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Kort sammanfattning

Cykelstolder utgor ett betydande hinder for 6kad cykling i Sverige. Varje ar stjils hundratusentals
cyklar, varav majoriteten aldrig polisanmals. Risken for stdld paverkar manniskors vilja att cykla, och
en betydande andel av dem som drabbas slutar cykla helt. Detta medfor negativa eftekter pa flera
nationella mal.

Denna utredning har studerat om Sverige bor infora ett nationellt cykelregister, hur ett sddant register
skulle forvaltas och vilka funktioner som bor implementeras. Detta har gjorts genom litteraturstudier
och intervjuer med foretridare for befintliga cykelregister. Svenska aktorer som har intresse eller
erfarenhet av cykelstolder eller registerfragor har sedan intervjuats om hur de ser att ett nationellt
cykelregister borde se ut.

Utredningen visar att nationella cykelregister har implementerats i atminstone tvé europeiska lénder.
Frankrike ar hittills det enda land som gjort det obligatoriskt att registrera nya cyklar. De fa
utvdrderingar som finns tyder pé att registrering har en positiv forebyggande effekt pa risken att
drabbas av cykelstold. Chansen att fa tillbaka sin cykel 6kar d&ven nir den ar registrerad.

Ett nationellt cykelregister beddms kunna verka brottsforebyggande genom avskrackning for tjuvar
och minskad anonymitet i andrahandsmarknaden, vilket bidrar till 6kad trygghet vid kop av begagnade
cyklar. Det kan dven utgora stdd for Polisen och forsikringsbolag i identifiering, utredning och
aterlamning. Baserat pa utredningens fynd samt vedertagna brottsforebyggande metoder och arbetssétt
bedoms ett register kunna forflytta normer kring cykelstolder pa ett sétt som bade kan ddmpa
efterfragan pé stulna cyklar och gora det mindre attraktivt att bega stdlder.

Utredningen rekommenderar att forutsittningarna for ett statligt forvaltat obligatoriskt nationellt
cykelregister undersoks. I det fall staten tydligt tar avstdnd frin att inrétta ett register bor andra
relevanta aktorer gd samman for att skapa ett frivilligt register.

Nyckelord
Cykelstold, cykelregister, cykelpolicy, dkad cykling
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Abstract

Bicycle thefts constitute a significant barrier to increased cycling. Each year, hundreds of thousands of
bicycles are stolen, the majority of which are never reported to the police. The risk of theft affects
people’s willingness to cycle, and a substantial share of those affected stop cycling altogether. This
has negative consequences for both public health and the conditions for sustainable mobility.

This study examines whether Sweden should introduce a national bicycle registry, how such a registry
should be managed, and which functions should be included. The work was carried out through
literature reviews and interviews with representatives of existing bicycle registries. Swedish
stakeholders with an interest in bicycle thefts, or experience of or registry issues, were then
interviewed about how they believe a national registry should be designed.

The study notes that national bicycle registries have been implemented in at least two European
countries. France is so far the only country that has made registration of new bicycles mandatory. The
few previous evaluations available suggest that registration has a preventive effect on the risk of theft,
and that the likelihood of recovering a stolen bicycle increases when it is registered.

A national bicycle registry is believed to have crime prevention potential by deterring thieves and
reducing anonymity in the second-hand market. It could also support the police and insurance
companies in identification, investigation, and recovery of stolen bicycles. Overall, based on the
findings in this study and existing crime preventative practices, a bicycle registry is expected to help
shift social norms related to bicycle theft, reducing demand for stolen bikes and making theft less
attractive.

The study recommends that the conditions for establishing a state-managed, mandatory national
bicycle registry be investigated. If the state explicitly refrains from creating such a registry, other
relevant actors should collaborate to establish a voluntary one.

Keywords
Bike theft, bicycle registry, cycling policy, increased cycling
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Forord

Cykelstolder som ett hinder for 6kad och siker cykling har lyfts av Cykelcentrum VTI sedan flera ar.
Fragan fordes upp pa dagordningen genom det Nationella cykelradet, som foljer upp cyklingens
utveckling pa nationell nivé, efter uppdagandet av den sorgliga statistiken dver antal cykelstolder och
den laga uppklarningen av brotten.

Hosten 2021 tog Cykelcentrum kontakt med flera parter for strategiska samarbeten. Initiativet
resulterade i bildandet av ett nationellt branschrad for “farre cykelstolder och sékrare cykel-
parkeringar”. Branschrédets forsta startméte holls i februari 2022 dér Stoldskyddsforeningen (SSF)
pekades ut som sammankallande och ordférande. I radet &r foljande organisationer representerade:
SSF, Polisen, Cykelcentrum VTI, Folksam, Lansforsikringar, IF och Trygg Hansa. Branschradet har
varit en samlande kraft och en bidragande motor i papekandet av behov av ny kunskap samt spridandet
av tillgdnglig kunskap och stoldfakta bade avseende stolder och parkering.

Under hosten 2022 tog Cykelcentrum beslut att cykelstolder skulle bli ett strategiskt kunskapsprojekt
for 2023. Resultaten publicerades under hosten 2023 i en VTI rapport med titeln Cykelstolder —
problemets omfattning och mojliga viagar framat. Rapporten vickte stor uppmirksamhet och var nyttig
for ménga parter. Branschridet var en tydlig mottagare och bollplank for arbetet vidare. Under 2024
diskuterades rapportens fynd och behovet av en fordjupning dér bland annat registerfragan lyftes fram.
Pé uppmaning fran Branschradet 1dmnade VTI in en ansdkan under hosten 2024 om att studera
inforandet av ett nationellt Cykelregister, till LF forskningsstiftelse. Arbetet startades upp under 2025
och resultatet finns i denna rapport.

Jag vill rikta ett stort tack till alla som pa olika sitt har bidragit till arbetet. Jones Karlstrém pa VTI har
varit en viktig diskussionspartner och stdd i arbetet med att utforma utredningens inriktning och har
ocksé varit till stor hjilp under intervjuer inom projektet. Aven Magnus Larsson pa VTI ska ha stort
tack for input och inspiration under vigen. Tack dven till alla respondenter och foretradare for de
organisationer som vi sokt kontakt med i studien. Victor Eriksson pé Polisen, Karim Barsoum pd
Transportstyrelsen, alla representanterna inom Branschradet for minskade cykelstélder och béttre
cykelparkeringar, Johanna Smedberg fran Cycleurope, Sofie Walschap pa Bryssels huvudstadsregion,
René Nergard fran Bikekey, Sondre Norland och Ken Meland frén BikeFolder och Tomas Gronqvist
frdn Mioo samt de vardagscyklande kollegor pa VTI som tyckte till om forslagen pa sin lunchrast.

Stockholm, januari 2026

Johan Egeskog
Projektledare

Granskare/Examiner
Karim Barsoum, Transportstyrelsen.

De slutsatser och rekommendationer som uttrycks ar forfattarens/forfattarnas egna och speglar inte
nédvandigtvis myndigheten VTI:s uppfattning./The conclusions and recommendations in the report
are those of the author(s) and do not necessarily reflect the views of VTI as a government agency.

Publikationen godkind for publicering/ Publication approved for publication

Lina Nordin, VTL
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1. Bakgrund — cykelstolder och dess effekt pa cyklingen

Kommuner och regioner arbetar hart for att 6ka andelen cykeltrafik. Genom att 6ka cyklingen kan man
na méanga andra mél inom bland annat utsléppsminskningar, resursutnyttjande och folkhélsa.
Cykelstolder utgor darfor ett allvarligt hinder for att 6ka cyklingen, vilket tydligt framgér i
kunskapssammanstéllningen “Cykelstélder — problemets omfattning och végar framat” (Egeskog &
Karemyr, 2023). Enligt Stoldskyddsforeningen (SSF), avstar 40 % av svenskarna frén att anvéinda
cykeln for vissa resor pa grund av risken att fa cykeln stulen (SFF/Demoskop, 2023). Att drabbas av
en cykelstold har ocksa stor paverkan pa valet att fortsitta cykla. I samma enkétundersdkning
framkommer att 17 % av de tillfrigade svenskarna som drabbats av en cykelstold slutar cykla efter
stolden. Detta dr helt i linje med en studie fran USA och Kanada som dven de kom fram till att 17 %
slutade cykla helt efter en stdld (Cohen m.fl., 2024). Bade SSF/Demoskop (2023) och Cohen m.fl.
(2024) undersokte hur troligt det &r att man kdper en ny cykel efter en stold. I den svenska kontexten
var det 32 % av de tillfragade som inte kopte en ny cykel (SSF/Demoskop, 2023) och i den
nordamerikanska kontexten var det 31 %. Cohen m.fl. (2024) sag &ven att det bland sallancyklister var
hela 69 % som inte valde att skaffa en ny cykel.

Sedan pandemin har forsékringsbolagens skadeutbetalningar for cykelstolder legat pa runt 250
miljoner kronor arligen (Svensk forsikring, 2024). Trots det har antalet polisanmailda cykelstolder
minskat med 6ver 20 000 stolder mellan 2020 och 2024. Antalet elcyklar som anméls stulna har dock
okat. Det totala antalet polisanmélda cykelstolder ar 2024 var knappt 55 000 (Bré, 2025a).

Anmalda brott (Bra) och skadeanmalningar till
forsakringsbolagen

90000 300

80000

250
70000
60000 200
50000

50
40000
30000 00
20000
10000

0 0

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

=

Antal anmalda brott/skador
=

Skadebelopp - Miljoner kronor

(%)
o

mmmm Antal polisanmalda cykelstolder (Bra)
I Antal utbetalda ersattningar for cykelstold - Svensk forsakring

== Totalt skadebelopp (miljoner kr) - Svensk férsakring

Figur 1 Polisanmdlningar (Brd, 2025a) samt Forsdkringsskador och utbetalningar (Svensk
forsdkring, 2025)

Utover de polisanmélda stolderna finns ett stort morkertal for cykelstolder. Analyser av data fran
Nationella trygghetsundersokningen indikerar att s manga som 500 000 cyklar stjals varje ar utan att
polisanmilas (Egeskog & Karemyr, 2023). Morkertalet baseras pa data fran den Nationella
Trygghetsundersokningen (NTU), som gors av Brottsforebyggande radet arligen. Ett urval av 200 000

VTI rapport 1250 9



personer ges mojlighet att svara pa en enkét dar mellan 60 000 och 70 000 brukar svara. Som kan
utldsas 1 Figur 2 nedan har utsattheten bland hushall med tillgang till cykel varierat mellan som mest
11,4 % under 2019 ned till 9,2 % av hushallen 2024. Hushéllens svar avser aret innan enkdten
genomfordes (Bré, 2025b). Strax over 10 % av hushéllen uppgav 2021 att de inte hade tillgéng till en
cykel (Egeskog & Karemyr, 2023).

Anmalda cykelstolder och sjalvskattad utsatthet

120000 12
100000 \/’\_\_‘ 10
80000 8

o)
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N
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N
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0 0

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

mm Antal polisanmalda cykelstolder (Bra)

——Sjalvrapporterad utsatthet for cykelstold bland hushallen i Sverige bland hushall som
dgde cykel under det aktuella kalenderéaret. Andel i procent enligt NTU.

Figur 2 Antal polisanmdlda cykelstolder och sjilvskattad utsatthet. Kdlla: Brds statistiktjdnst.

Vi ser i Figur 2 att bade polisanmilningarna och den sjilvskattade utsattheten har minskat ar for ar
sedan 2020. Vad minskningarna beror pé finns det inget bra svar pa. Vi vet att nyforsiljningen av
cyklar har minskat kraftigt de senaste aren'. I virsta fall speglar det minskade antalet stolder en
minskning av cyklingen generellt. De senaste skattningarna av nationella resvaneundersékningar,
genom lasning av Nationella Cykelradet, konstaterar att cyklingen i Sverige ser ut att minska
(Nationella cykelradet, 2023). Givet hur ménga som uppger att de slutar cykla efter en st6ld s &r det
troligt att stolderna ar en bidragande orsak till minskningen.

Eftersom det &r s pass manga stolder som sker varje ar paverkar det &ven manga i befolkningen.
Riksrevisionen (2023) har kritiserat Polisens arbete och oférméga att minska méangdbrotten och
understryker att det riskerar att pa sikt minska allménhetens fortroende for samhéllets institutioner.
Samtidigt s& framhaller poliser att cykelstold dr en brottsmultiplikator, dar det forsta brottet leder till
flera ytterligare brott, exempelvis att stolden leder till hdleri (Forum Vitternrundan, 2023). Det
framkommer ocksé berittelser fran poliser att cykelstolder ar ett vanligt sétt for missbrukare att
forsorja sitt missbruk (Egeskog & Karemyr, 2023).

I skolundersokningen om brott framkommer att 7,2 % av pojkarna och 2,6 % av flickorna i &rskurs 9
uppger att de har stulit en cykel det senaste aret (Bra, 2024b). Forskningen har inte sérskilt studerat
och kunnat beldgga nagot direkt samband mellan just cykelstold i ung élder och tyngre brottslighet
senare i livet. Det finns dock tydliga samband mellan generell mindre allvarlig brottslighet i
ungdomen och hogre risker for mer allvarlig brottslighet och allmént sémre livsforutsittningar senare i

! https://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/bilen/antal-salda-cyklar-och-elcyklar-
b1l//table/#mbContentMenu
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livet. Att kunna upptécka brotten och sétta in atgirder tidigt tycks vara effektivt i manga fall for att
forbattra framtidsutsikter for dessa unga personer (Makarios et al., 2017).

Sett till det stora morkertalet for anmélningar ar det idag i det ndrmaste riskfritt att bega en cykelstold.
Det finns uppgifter om att vissa individer i princip forsorjer sig pa att stjila och silja cyklar (Ivarsson
et al., 2022). Cykelstold &r ett av de vanligaste méngdbrotten och Polisen klarar endast upp strax over
0 % av fallen (Egeskog & Karemyr, 2023). For att Polisen ska kunna ingripa mot en missténkt stulen
cykel sa krdvs 1 princip att ramnummer medfoljer i polisanmélan. Folk har generellt dalig koll p4 sin
cykels ramnummer och rapporterar ramnummer endast i 44 % av polisanmélningarna (Egeskog &
Karemyr, 2023). Det ger tjuvar eller kdpare av stulna cyklar goda chanser att undgé lagféring 4ven om
de blir kontrollerade for att forfoga 6ver en missténkt stulen cykel.

Det &r svart att sdga exakt vad en dom for cykelstold ger for straff. Det 4r sédllan ndgon doms for enbart
cykelstdld utan den som doms ér ofta atalad for manga andra brott samtidigt. En vanlig pafoljd ar dock
1500 kr i boter eller tva veckors fangelse. Om man tidigare ar ostraffad blir det ofta villkorlig dom i
kombination med boter?. Villkorlig dom kan utdémas till ndgon som domstolen bedémer inte riskerar
att bega ytterligare brott. Den domde far da en provotid pa tva ar och om den domde begar nya brott
under den tiden kan den tidigare domen omvandlas till ett annat straff®.

De senare aren har samhéllet allt mer graviterat mot hardare straff for brott som ett sitt att gora
samhillet sdkrare. Dessvirre finns det ingen tydlig evidens i forskningen som visar att hardare straff,
sdsom langre tid i1 fangelse, har en avskriackande effekt pa viljan att begé brott pa lang sikt. En viss
effekt av hardare straff kan dock ses i1 de fall som brottslingen tidigare har blivit domd (Gronqgvist
m.fl., 2022). Nagot som forskningen dock ser har en stdrre effekt i form av minskad brottslighet &r en
okad risk att &ka fast for ett brott (Abramovaite et al., 2023).

Kopare pa andrahandsmarknaden har f4 mojligheter, utover magkanslan vid koptillfallet, att identifiera
stulna cyklar och ddrmed undvika att begé héleribrott (Egeskog & Karemyr, 2023). Quinn m.fl. (2023)
genomforde en enkdtundersokning om stdldgods pa andrahandsmarknader med respondenter fran
Australien, USA och Storbritannien. Respondenterna fick bland annat svara pa fragan hur ofta de ser
misstinkt stoldgods pa kop- och séljsiter online. 31 % av respondenterna uppgav att de hade sett
misstankt stulna cyklar till salu de senaste 12 manaderna. De fick ocksa svara pa fragor om sitt eget
kopbeteende. 4 % (n=47) av alla tillfragade (n=1276) uppgav att de ndn gang i livet kopt ett misstankt
stulet foremal. Knappt hilften av dessa uppgav dven att de var helt eller ganska sikra pa att den
senaste affdren de gjort med ett missténkt stulet foremal faktiskt var stoldgods. 6 % av kopen var
cyklar eller cykeldelar, medan det vanligaste foremaélet var spelkonsoler och dataspel (21 %), tétt foljt
av mobiltelefoner (19%). Bara 5 % av dem som observerat ett missténkt stulet foremal till salu
anmalde detta till Polisen. En 6vervdgande majoritet sa dock att de hade varit mer villiga att anmila
misstinkt stoldgods om de hade blivit informerade om den mojligheten genom information pa
kop/sélj-sidan.

Ett annat sitt att forebygga stoldbrott dr att gora det svarare att sélja stoldgodset vidare. Det finns
exempel pa marknader ddr man minskat mingden stéldgods genom att minska mdjligheten att vara
anonym som séljare. Ett sddant lyckat exempel som ndmns ar handel med skrotmetaller (Quinn et al.,
2023).

I en myndighetsgemensam rapport om légesbilden for den organiserade brottsligheten framkommer att
den organiserade brottsligheten nu mera dven bor ses som drivande i stolder och egendomsbrott. I
rapporten framkommer dven att den organiserade brottsligheten utnyttjar faktumet att myndigheter
begrinsas av landsgrénser och att register séllan &r internationella (Polismyndigheten, 2025).

2 https://www.hd.se/2022-01-17/liten-risk-for-tjuvarna-att-aka-fast/

3 https://www.domstol.se/amnen/brott-och-straff/straff-och-pafoljder/frivardspafoljder/
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Rapporten ndmner inget uttryckligen om cykelstélder men anekdotiskt &r det flera yrkesverksamma
poliser som hivdar att en stor del av stulna cyklar forsvinner utomlands via organiserad smuggling® 3 ©.
Polismyndigheten centralt kan inte bekrifta att omfattande smuggling av stulna cyklar sker, men tullen
har heller inte tidigare haft i uppdrag att leta efter stoldgods (Egeskog & Karemyr, 2023). Tullverket
har dock fatt ett utokat mandat att leta efter stéldgods sedan september 20257

Kuppens m.fl. (2020) intervjuade olika nederlandska experter inom stolder varav en framhaller att
cykelstolder pa sitt och vis har blivit ett socialt accepterat problem. Manga tinker att polisens
begrdnsade resurser rimligtvis borde prioriteras till att finga brottslingar som begar allvarligare brott.
Da uppfattas fortsatta cykelstdlder som en rimlig kompromiss i sammanhanget. En annan expert
framhéller dven att bristande kunskaper om de verkliga kostnaderna bidrar till acceptansen att Polisen
inte klarar upp fler cykelstolder. Enligt experten ér kostnaderna for cykelstdlder i Nederldnderna storre
an kostnaderna for hushéllsinbrott, dir varje cykelstdld i genomsnitt kostar samhaéllet mellan 1200 och
1400 €. Huruvida den kostnadsuppskattningen &r relevant i en svensk kontext gir dock inte att uttala
sig om.

En representant fran Polisen framhéller att forebyggande atgarder troligtvis har storre potential att
minska problemets omfattning &n mer effektiv lagféring dér fler &talas och doms for brottet. Ett
nationellt register for cyklar eller cykelstolder dr en intressant 16sning som diskuterats av flera aktdrer
som arbetar med fragan (Egeskog & Karemyr, 2023).

Det finns flera internationella exempel pa cykelregister, bdde kommersiella och offentligt férvaltade.
Den statistik som lyfts i deras egen marknadsforing och pa hemsidor framhaller att registrering av
cykeln, kombinerat med synlig mérkning, dr forenat med en mycket lagre risk for stolder. Chansen att
fa tillbaka cykeln efter en stold &r hogre om den &r registrerad, vilket har bekréftats i en amerikansk
studie (Cohen m.fl., 2023).

Stoldskyddsforeningen har de senaste &ren undersokt allménhetens attityder till fragor som ror
cykelstolder i en arlig enkédtundersdkning som utfors av Demoskop. I 2024 ars undersdkning
inkluderades f6ljande fraga i enkédten: ”Om det fanns ett nationellt cykelregister. Skulle du da
registrera din cykel dér sa att det gar att se att det 4r du som dger cykeln?” Av 779 svarande personer,
svarade 69 procent ja, 12 procent nej och 19 procent ”vet ¢j” (Demoskop/SSF, 2024). Som fragan ar
stélld gar det dock inte dra négra slutsatser om hur de svarande stéller sig till olika funktionalitet,
forvaltningsmodeller och vilken betalningsvilja de har for registrering i ett nationellt cykelregister.

2024 undertecknade Sverige, genom infrastruktur- och landsbygdsministern, den ”Europeiska
forklaringen om cykling” som avser att lyfta cykelns roll i att bidra till battre ekonomi, folkhélsa,
social inkludering och milj6 och klimat®. I punkt 22 i forklaringen lyfts sédrskilt vikten av att arbeta
mot cykelstolder, som en av de tgirder som regeringen stllt sig bakom’.

I riksdagsmotion 2024/25:3126 som lagts fram av Gunilla Svantorp m.fl (S) i oktober 2024
argumenteras bland mycket annat for att ett nationellt cykelregister bor inrdttas for att motverka
cykelstolderna. I trafikutskottets stillningstagande till motionen avstyrker utskottet forslaget med

4 https://www.mitti.se/nyheter/sex-cyklar-stjals-om-dagen--polisen-misstanker-stoldligor-
6.27.128287.080ab48820

5 https://www.op.se/2025-08-06/eriks-cykel-stals-fran-tomten-flera-stolder-i-are/

6 https://www.svt.se/nyheter/lokalt/sormland/farre-cykelstolder-polisen-ser-effekt-av-battre-parkering-och-
arbete-mot-stoldligor

7 https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/lagradsremiss/2025/02/skarpta-atgarder-mot-utforsel-av-
stoldgods/
8 https://cykelframjandet.se/nyheter/2024/04/05/eu-ser-cykling-som-centralt-transportslag-for-omstallningen/

9 https://transport.ec.europa.eu/system/files/2023-11/European_Declaration_on_Cycling_sv.pdf
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motiveringen “att det redan i dag finns mdjligheter att stoldmérka cyklar. Enligt utskottets bedomning
finns det mot den bakgrunden i dagsldget inte anledning att ta négot initiativ i dessa fragor”’(Bet.
2024/25:TU10).

Motiveringen for att avsla frigan om ett nationellt cykelregister beaktar endast en liten del av de behov
och nyttor som lyfts i tidigare studier som kan forknippas med ett cykelregister. Utover tidigare
identifierade potentiella nyttor kan det finnas ménga andra okénda faktorer som paverkar om
inforandet av ett nationellt cykelregister dr en l6sning som é&r vérd att striva mot. Den hir utredningen
vill bidra till 6kad kunskap kring om ett nationellt cykelregister &r en mojlig 16sning for att ka
cyklingen och minska cykelstolderna.

1.1. Syfte

Det 6vergripande syftet for utredningen ar att undersoka om ett nationellt cykelregister kan bidra till
att 6ka cyklingen i Sverige genom att minska cykelstdlderna. Syftet nds genom att undersdka om och
hur ett nationellt cykelregister skulle kunna fungera i Sverige, genom att besvara foljande fragor:

e Ger inforandet av ett cykelregister minskade cykelstolder?
e Vilka funktioner dr relevanta for ett svenskt cykelregister?
e Vilka aktdrer ska ha tillgang till vilka delar av registret?

e Hur kan registret fa stort genomslag och bred anvéndning?
e Vem bor ansvara for forvaltningen av registret?

o Finns det risker med att infora ett nationellt cykelregister som kan péverka cyklingen negativt,
sé pass att risken Overvager nyttorna ur ett cyklistperspektiv?

1.2. Metod
Arbetet har genomforts enligt foljande metodik:

e  Mycket kort litteraturstudie som beskriver bakgrunden till behovet av ett cykelregister.
Sokningar i Scopus-databasen for vetenskapliga publikationer har kompletterats med
sOkningar pé cykelregister och dess effekter i sékmotorn Google. En stor del av den
bakomliggande litteraturstudien genomfordes dock inom ramen for det tidigare projektet med
titeln Cykelstolder — Problemets omfattning och mojliga végar framét (Egeskog & Karemyr,
2023). Relevant statistik fran den rapporten har uppdaterats med de senaste tillgéingliga data
fran publika kéllor.

e Inhdmtande av information om befintliga cykelregister, dess funktioner, dess forvaltare och
hur de gétt tillvaga for att registrera cyklar i sin databas. Information har inhdmtats fran
publika kallor online eller genom intervjuer med foretrddare for befintliga register. Metoden
for identifiering kan beskrivas som en form av sndbollsmetod dér fler och fler register
uppdagades ju mer detaljerade sokningar som gjordes. De register som presenteras i den har
utredningen ir inte pa nagot sitt utttmmande for alla cykelregister som finns, utan &r sddana
som har identifierats och bedomts som intressanta att studera vidare. Urvalet av register som
studerats ndrmare dr gjort med tanken att fa en s bred spridning som mojligt i typer av
register och olika forvaltarmodeller, dér lairdomar kan vara av intresse 1 utformningen av ett
svenskt register. [ Europa finns ett stort antal kommersiella register som ofta har liknande
funktioner och upplagg. Dar har geografisk narhet till Sverige varit av intresse 1 prioriteringen
for inkludering. I de fall officiella myndighetsforvaltade cykelregister har identifierats har
dessa inkluderats i samtliga fall. Resultaten fran inventeringen summeras i Kapitel 2 och
redovisas i sin helhet i Bilaga 1. Befintliga cykelregister — hela inventeringen.
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e Genomgang av andra nuvarande eller historiska register, deras inférande eller upphdrande,
forvaltningsmodell med mera. Urvalet for dessa register baserades uteslutande pé om de
ndmndes som intressanta eller relevanta exempel av de personer som intervjuades inom ramen
for utredningen. Det enda undantaget i sammanhanget ror beskrivningen av historiska register
som uppdagades genom andra sokningar online inom projektet.

o Intervjuer med relevanta svenska aktorer, diar insamlad information om befintliga cykelregister
och dess funktioner presenterats och asikter om olika 16sningar samlats in. Urvalet av aktorer
baserades pa en prioritering inom projektgruppen diar malet var att fa in en sa bred pallet av
perspektiv som mojligt fran aktdrer som bedomdes som intressenter for att anvanda ett
nationellt cykelregister eller vars verksamhet kan paverkas av ett inférande.

¢ Alla som intervjuades fick forst en presentation av de fynd som utredningens inventering av
funktioner och forvaltarskap resulterat i. Dérefter fick de svara pa fragor om hur de sag pé de
olika losningarna och forvaltarskapsmodellerna. Svaren frin aktérerna sammanstilldes sedan i
text av forfattaren och summerades med hjélp av AI(ChatGPT). Alla Al-sammanstillningar av
texter har dérefter korrekturlists och korrigerats av forfattaren.

o Bedomningar av funktioner och forvaltarskap i en svensk kontext i forhéllande till syftet for
utredningen.

e Framstillning av rekommendation for eller emot ett inférande av ett nationellt cykelregister,
baserat pa de synpunkter som framkom i aktdrsintervjuerna. Tidigare empiri och utvirderingar
av befintliga register har, med fa undantag, inte gatt att hitta for att kunna basera
rekommendationer pa.

Arbetet bestar till stor del av att inhdmta information och erfarenheter fran aktdrer som pa olika sétt
har intresse av att anvénda ett cykelregister. Erfarenheter fran utveckling, anvindning och foérvaltning
av former av register.

Informationsinhdmtning har primért genomforts genom publikt tillgdngliga kéllor eller genom
mejlkontakt och intervjuer med relevanta aktorer.

1.3.  Avgransningar

I huvudsak avgrénsas projektet till cykelregister som stdldforebyggande atgérd som kan bidra till att
oka cyklingen i Sverige. I de fall anvindningen av ett cykelregister kan innebdra andra positiva
effekter for cyklingen utforskas de dock i viss méan.

Rumsligt avgransas anvandningen av ett register for svenska forhdllanden; svenska lagar,
marknadsplatser och aktorer. Integrering mot angrinsande lédnder &r dock av intresse. I den mén det
finns uppenbara samordningsfordelar med grannlénder sé inhdmtas information dven om detta.

Datahantering och integritet beskrivs kort i rapporten men infor implementering av ett register behover
den fragan studeras mer i detalj.

Négon avgransning kring vad som definieras som en cykel och vilka typer av fordon eller objekt som
ska registreras gors inte pa forhand i det forestdende arbetet.
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2. Befintliga cykelregister

Kuppens et al. (2020) konstaterar att det pa en overgripande nivéa finns tva typer av register som de
klassar som positiva eller negativa. Anvéndningen av ett negativt register innebdr att man registrerar
cykeln efter att man upptackt att den har blivit stulen. Nér stélden har skett s& gors cykeln sokbar
online genom att den markeras som stulen i registret. I ett positivt register gors cykeln istéllet sokbar
direkt, s& fort du blir dgare till cykeln. Det gor att exempelvis Polisen kan dterborda en stulen cykel till
sin dgare innan dgaren sjélv har hunnit upptécka att cykeln ar stulen.

I detta kapitel summeras fynden frén den inventering av befintliga cykelregister som har genomforts
inom ramen for utredningen. Hela inventeringen och all inhdmtad information fran sékningar online
och intervjuer gér att utldsa i Bilaga 1. Befintliga cykelregister — hela inventeringen.

Sammanfattningsvis kan vi konstatera att det finns ett stort antal cykelregister i bruk redan idag, bade i
Sverige och internationellt. Aven om flera aktorer kallar sig for nationellt cykelregister i sitt respektive
land sa har utredningen endast identifierat tva system som dar staten i ndgon form sanktionerar
forvaltningen: Frankrike (FNUCI) och Belgien (MyBike).

I Belgien har tre regionala transportmyndigheter gatt samman och bildar tillsammans cykelregistret
MyBike vilket ger nationell tickning. Alla som 4r bosatta i Belgien kan registrera sin cykel genom att
skapa ett konto med sitt nationella id-nummer!°. Darefter ldgger individen sjilv upp bilder och
information om cykeln. Nér det ar klart skickas en markning med en QR-dekal ut till ens
folkbokforingsadress.

Sedan 2021 &r det enligt lag i Frankrike obligatoriskt att registrera alla cyklar som séljs i det nationella
cykelregistret, Fichier National Unique des Cycles Identified (FNUCI). Kravet géller bade
nytillverkade cyklar och cyklar som séljs begagnade genom ett féretag. Varje cykel som séljs maste
forses med en tydligt synlig méarkning som kopplar till FNUCI. Om foretagen inte lever upp till kraven
pé registrering s riskerar det att fa boter!!. Privatpersoner kan dock inte botfillas for nyttjande av en
oregistrerad cykel, &ven om den &r séld efter 2021'%. Kraven pa registrering géller inte barncyklar, med
hjulstorlek under 16 tum, eller cykelkarror, men dessa ska kunna inkluderas pa begéran av dgaren. [
Frankrike har staten utsett den fristdende branschorganisationen APIC att forvalta det nationella
registret'. Fristdende aktorer och foretag kan sen certifiera sig enligt APIC:s standard och registrera
sig som operator for att kunna leverera in data till det centrala registret. Cykelhandlarna ansvarar sen
for att anvédnda sig av en av operatorerna for att registrera de cyklar som séljs i respektive butik och
online.

Utover direkt myndighetsforvaltade register finns det dven atminstone tva certifieringsstandarder som
kommersiella aktorer kan certifiera sig mot. Den ena standarden har tagits fram av FG Skadeteknikk i
Norge, som &r en forsdkringsorganisation som arbetar med standarder for att minska
forsdkringsskador'®. I slutet av 2025 dr det fyra aktorer som har certifierat sig mot standarden i
Norge'®. Den andra standarden for certifiering finns i Storbritannien dér Polisen har en liknande
funktion som den forsdkringsbranschen i Norge har, dir de utvecklar standarder for att minska risken

19 https://mybike.belgium.be/nl/faq

1 https://apic-asso.com/commercants-velocistes-et-reconditionneurs/obligations-precautions-risques/

12 https://reassurez-moi.fr/guide/assurance-loisirs/velo/marquage

13 https://apic-asso.com/en/

14 https://www.fgsikring.no/regler/sykkelregister2

15 https://fekontroll.no/produkter?includeExpired=false&q=&produktgruppe=SR
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for skador fran brott eller olyckor'®. I Storbritannien dr det bara ett bolag som har kallar sig for
cykelregister som har registrerat sig mot standarden och det foretaget heter BikeRegister!”.

Utover myndighetsforvaltade och certifierade register finns det dven ett stort antal fristaende register.
De allra flesta opererar som kommersiella bolag, med ett undantag och det ar Bike Index som istillet
dr en uttalad nonprofit-organisation'®. De kommersiella aktdrer som verkar inom omrédet har olika
ingdngsvirden till varfor de bedriver ett cykelregister. De flesta har ndgon form av uttalat syfte att
motverka stolder men for flera aktorer utgor registret mer en sidoverksambhet till den ordinarie
verksamheten. Olika exempel pa hur verksamheten drivs kan vara att skapa kundnytta for
cykelmekaniker och butiker genom ett bokningssystem for deras kunder (Bikefolder i Norge), erbjuda
16sningar som underlittar administration for forsidkringsbolagens hantering av cykelstolder (BikeKey i
Danmark) eller som ett sitt att vidareutveckla sin egen bokningsplattform for servicetjanster inom
cykel (Miio, Sverige). Solid AB sdger sig ha Sveriges storsta cykelregister genom den registrering som
sker via deras cykelforsdkring. Manga som koper en cykel hos en cykelhandlare erbjuds gratis
forsakring i tre manader. Det som 1 praktiken erbjuds é&r att Solid betalar sjélvrisken pa
hemforsikringen om en cykel blir stulen'®. Foretaget uppger dven pa hemsidan att registret dr sokbart
men specificerar inte for vem eller vilka. Vi har sokt foretaget for svar pa fragor men utan framgang.

Gemensamt for alla studerade register ar att de erbjuder ndgon form av markningslosning tillsammans
med en sokfunktion pa en hemsida eller en mobilapplikation. Mérkningen é&r ofta baserad pa en QR-
kod som gér att skanna med sin mobiltelefon for att f4 upp information om cykelns status (anméald
stulen eller ej) och i vissa fall kan dven privatpersoner kontakta dgaren direkt via tjansten om de har
hittat cykeln. Lokala polismyndigheter har ocksé mdjlighet att anvénda sig av de soktjanster som
erbjuds via registren. I flera fall har 4ven dedikerade applikationer utvecklats for inkludering i
polisernas tjénsteterminaler eller mobiltelefoner, exempelvis i Frankrike®”.

Sedan en tid tillbaka har Miio tillsammans mer RISE erhallit medel fran Europeiska institutet for
innovation och teknologi (EIT Urban Mobility) for att utveckla ett cykelregister baserat pd EU:s
kommande funktioner for produktpass (Gronqvist, 2025b). Digitala produktpass ar en del av den nya
EU-lagstiftningen med syfte att skapa mer transparens och sparbarhet for konsumentprodukter.
Produktpassen ska innehalla information om ursprung, material, miljépaverkan och rekommendationer
for atervinning. Anvindarmanualer och sékerhetsinstruktioner ska dven vara kopplade till passet®!. De
forsta produktkategorierna som kravet borjar gélla for innefattar textilier och elektrifierade fordon.
Enligt plan ska dessa trdda i1 kraft under 2026 men det finns en del tecken som tyder pé att det kommer
forsenas(Gronqvist, 2025a). Produktpassen kommer vara kopplade till ndgon form av standardiserade
streckkoder eller QR-koder genom ett centralt upphandlat system inom EU. Cyklar kommer troligtvis
inte ingd i den forsta gruppen av produkter som kréver produktpass, men elcykelbatterier kommer
troligtvis gora det. I framtiden kommer troligtvis alla cyklar som siljs i EU ha en standardiserad
streckkod som gér att ldsa av med mobilkamera. Detta gor det darfor till en intressant 10sning som en
grund for ett cykelregister. Det dr det som Miio tillsammans med RISE, Livelo och Bikewise har fatt
innovationsmedel for att utforska(Gronqvist, 2025b).

16 https://www.security.gov.uk/policy-and-guidance/secure-by-design/

17 https://www.bikeregister.com/

18 https://bikeindex.org/news/bike-index--now-a-nonprofit

19 https://www.solidab.se/blog/products/cykelforsakring/

20 https://apic-asso.com/verifier-le-statut-dun-cycle/

21 https://data.europa.eu/en/news-events/news/eus-digital-product-passport-advancing-transparency-and-
sustainability
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I Belgien har man gjort det obligatoriskt att anvéinda nagon av de digitala legitimeringstjénsterna for
att fora 6ver cykeln till en ny dgare!®. Om den som koper cykeln inte accepterar dgarskapet éndras
cykelns status till dgarlos och tas bort fran registret efter ett ar'’. I de flesta andra fall krivs bara
kontaktuppgifter till dgaren i form av e-postadress och telefon. Det forekommer att kommersiella
tjédnster anvénder sig av sitt lands version av e-legitimation for legitimering och inloggning,
exempelvis BikeKey?.

Som redan ndmnts &r det sedan 2021 obligatoriskt i Frankrike att registrera cyklar (bade nya och
begagnade) som siljs via en cykelhandlare. Frankrike &r sdledes det enda land som har kravstéllt en
aktor som ansvarar for registreringen, utdver individen sjélv som ar det annars mest vanligt
forekommande fallet. I de allra flesta fall, utover de franska exemplen, registreras en cykel genom att
anvandaren skapar ett anvindarkonto och for in uppgifterna om sin cykel i databasen. Ramnummer
eller annan typ av identifikationsuppgift om cykeln ska eller bor medfolja i de allra flesta fall. Ofta kan
eller ska dven bilder bifogas pé cykeln. Vissa registertjanster erbjuder 4ven mdjligheten att registrera
kringutrustning i registret, sésom lampor eller separata l&s (exempelvis BikeKey, se Bilaga 1.
Befintliga cykelregister — hela inventeringen). En ytterligare metod som forekommer for att registrera
cyklar i registret finns i Storbritannien, dér polisen tillsammans med den kommersiella aktoren
arrangerar registreringsevenemang. Allménheten kan da dyka upp med sin cykel och fa den registrerad
i registret®.

Finansieringsmodellerna for forvaltningen av registren skiljer sig ocksé at fran fall till fall. Den
vanligaste 16sningen &r att anvandaren betalar en engangsavgift vid registreringstillféllet. Detta tycks
gilla for samtliga register inom det franska systemet. Flera kommersiella register erbjuder kostnadsfri
registrering men tar ut en avgift for markningen, exempelvis Bike Index®*. En aktor erbjuder gratis
registrering om anvéndaren registrerar sin cykel hos nagon av de till tjdnsten anslutna
cykelverkstidderna (BikeFolder®). Den belgiska modellen dr den enda myndighetsforvaltade 16sningen
som erbjuder tjinsten helt kostnadsfritt, inklusive mérkning'®.

Utover de register som har presenterats sa har langt finns det 4ven lokala exempel i Tyskland dar
polismyndigheterna sjdlva har inrittat cykelregister for att stdvja cykelstdlder. Forekomsten av dessa
register uppdagades dock i ett sent skede 1 projektet och har darfor inte inkluderats i aktérsanalysen
nedan. En kortare beskrivning av dessa exempel finns i Bilaga 1. Befintliga cykelregister — hela
inventeringen.

Flera av de befintliga registren uppger i sin marknadsforing att registrering och mérkning minskar
risken for stolder. Utredningen har bara identifierat ett foretag som inkommer med en utvirdering som
stod for sitt pastdende, och det dr BikeKey i Danmark. Bikekey har genomfort egna utvérderingar
samarbete med ett av de forsikringsbolag som de samarbetar med?¢. De har undersokt hur deras
mirkning paverkar antalet stolder inom olika grupper. Tva olika grupper studerades, en lite mindre
grupp med obligatorisk markning av dyrare cyklar (>2000€) och en storre grupp med frivillig
maérkning. Mérkningen kan se ut pa olika sétt enligt Figur 3 nedan.

22 https://www.bikekey.com/

23 https://www.bikeregister.com/events

24 https://bikeindex.myshopify.com/products/bike-index-gr-sticker
25 https://bikefolder.com/sv/findshop/

26 https://www.bikekey.com/ressourcer/bikekey-indleder-pilotforsog-med-lb-forsikring
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Figur 3 Exempel pd mdrkning fran Bikekey. Bild frdn foretagspresentation 2025-02-07.

I den mindre gruppen med dyrare cyklar uppmattes en registreringsgrad pa 97 % och enligt
utvérderingen resulterade det i en reduktion for antalet stdlder med 57 % med en jaimforelsegrupp. 11
% fick dessutom tillbaka sina cyklar efter en stold. I den storre gruppen (25 000 cyklar) uppnaddes en
registreringsgrad pa 60 % och i forlingningen en minskning av stdlder med 46 % inom gruppen som
registrerat sig. Bland de cyklar som blev stulna var det 17 % som &terbordades till dgaren. Sifforna
kommer frén foretaget sjdlva. Media i bdde Danmark (Zahle & Vibjerg,2024) och Sverige (Ylander,
2024)har publicerat nyheter om Bikekey. Enligt nyhetsinslaget i TV4 sé erbjuds kunder i tre av
Danmarks storsta forsakringsbolag gratis registrering om man ar kund hos dem. 2024 &r det dock bara
ungefdr en procent av alla cyklar i Danmark som har registrerats (Ylander, 2024). Fér dem som inte ar
kund hos nagon av forsdkringsbolagen sa kan man sjélv kopa in sig pa tjansten mot en kostnad av 250
DKK. Det finns dven en gratisversion diar man kan spara sin information om cykeln, men dé gors den
inte sokbar for andra och man far heller inget klistermérke att fasta pd cykeln?’.

Tabell 1 nedan visar en sammanstéllning av befintliga cykelregister som har studerats ndrmare under
utredningen. Denna sammanstéllning innefattar de flesta av de register som har studerats inom
projektet. Tabellen &r dock inte att betrakta som en komplett lista dver befintliga cykelregister. Den ar
mer ett sétt att visualisera skillnader i funktioner och forvaltarskap for cykelregister i olika lander.

27 https://www.bikekey.com/
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Tabell 1 Sammanstillning av funktioner och forvaltningsmodell for studerade cykelregister inom utredningen

Land Frankrike Belgien Norge Nederlanderna Storbritannien Danmark Sverige USA Kanada
FG-certifierade
Registernamn/ privata register BikeKey + polisens
Foretagsnamn FNUCI (nationellt) MyBike (Bikefolder m.fl.) RDW + Stop Heling BikeRegister negativa sok Miio Bike Index Project 529
Branschorganisation
forvaltar centralt
register pd uppdrag av
staten . Data levereras
via godkanda Regionala Certifierade privata Certifierad privat
Forvaltare typ operatorer transportmyndigheter|aktorer Tvé olika myndigheter aktor Privat bolag Privat bolag Ideell organisation |Privat aktor
Obligatoriskt sedan
2021 (barncyklar
Frivilligt/Obligatoriskt |frivilligt) Frivilligt Frivilligt Frivilligt Frivilligt Frivilligt Frivilligt Frivilligt Frivilligt
Synlig markning Markning ar krav
kopplad tillID enligt standarden QR-
(klisterméarke/gravering| QR-dekal fran men varierar mellan dekal/etsning/UV- Via EU:s poduktpass
Markning & ID m.m.) myndighet aktorer. Serienummer/ramnummer|markning QR-dekal (utveckling pagar) QR-dekal QR-dekal

Oppet status-sék via

Oppet status-sék via

Oppet statussok
enligt standard
(utveckling av central

Sok pa rapporterat stulna

Oppet status-sok via

Oppet status-sok via

Oppet status-sok via

Oppet status-sok via

Oppet status-sok via

Sok/agarkontroll app och hemsida app och hemsida sokfunktion pagar) |cyklarvia RDW:s hemsida |hemsida hemsida hemsida hemsida hemsida
Agarbyte sker via
respektive operatérs  [Via hemsida mede- [Varierar mellan Ej relevant - negativt
Agarbyte tjidnst legitimation register register Via hemsida Via hemsida Via hemsida Via hemsida Via hemsida
Tillgang via ordinarie
soktjanst. Ytterligare Information om Polisen kan ges
App for Utveckling av polis- |info delas vid Viaappi sarsklid tillgang for  [tillgang. Information Via hemsida eller
Polis-atkomst polis/gendarmeri/tull |app pagar forfragan Tillgdng via ordinarie tjanst |tjanstetelefon polisen saknas har delats tidigare.  |Via hemsida partnerskapsverktyg
Registrering vid
Anvandare registrerar polisevent Anvandare
Butik registrerar vid Anvandare registrerar |Varierar mellan sjalva nar stolden val har  |+anvandare Anvandare registrerar |Anvandare registrerar |Anvandare registrerar sjalva
Registrering av cyklar |forsaljning sjalva aktorer skett registrerar sjalva sjalva sjalva registrerar sjalva eller via events

Kostnad for
anvandare

Engéngskostnad vid
registrering

Kostnadsfritt

Varierar mellan
aktorer

Kostnadsfritt

Gratis att registrera,
mérkning kostar extra

Engéngsavgift vid
registrering

Cratis att registrera.

Gratis att registrera,
markning kostar
extra

Gratis att registrera,
markning kostar
extra
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3. Andra register — befintliga, tidigare och féreslagna

Inom ramen for den hér utredningen har ett flertal olika register ndmnts eller uppdagats som kan vara
intressanta att studera ndrmare i samband med inférandet av ett nationellt cykelregister. Register som
har inkluderats hér dr sdédana som ndmnts av aktdrer som har intervjuats inom ramen for utredningen,
med undantag for historiska register som inkluderats d& det uppdagats i informationsinhdmtning till
utredningens bakgrund.

3.1. Historiska cykelregister

I Kina forekom obligatorisk cykelregistrering under ett halvt sekel fram till och med 2004 nédr man
dndrade lagstiftningen®. Det uttryckliga syftet med registreringen var att forhindra stolder (Servaas,
2000). Anledningen till att registreringen avskaffades var att kostnaderna for administrationen i det
befintliga systemet inte bar sig jamfort med intikterna och att det upplevdes som en omotiverad
administrativ borda for befolkningen®.

Det har dven funnits exempel pé cykelregister i Sverige tidigare. Mellan 1894 till 1939 fanns det olika
lokala system med registreringsskyltar. Nagra exempel dér stider hade sina egna nummerskyltar, med
bokstavsbeteckningar for staden i friga var S-M=Stockholm, U=Uppsala, W=Visterds,
Nrg=Norrkoping. Registreringsskylt himtades ut hos Polisen mot en avgift av 5-10 kr®. I Stockholm
gillde kravet pa registrering mellan &ren 1894 och 1931%°,
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Figur 5 Satirbild fran tiden for inforande av cykelregister.
Utdrag ur Karrikatyrer av Conny Burman fran 1894.
Kdlla: https://stockholmskallan.stockholm.se/post/25657

Figur 4 Registreringsskylt fran Norrkoping,
troligt 30-tal, Foto. Lennart Egeskog

28 https://www.chinadaily.com.cn/english/doc/2004-
10/23/content 38494 1.htm#:~:text=%22Bicycle%20Kingdom%22%20abolishes%20bike%20registration%20sy
stem

29 https://digitaltmuseum.se/021026354897/registreringsskylt-for-cykel

30 https://stockholmskallan.stockholm.se/teman/trafik-i-stockholm/cykel/
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3.2. Fritidsbatsregistret

Fritidsbétsregistret har nimnts av flera aktérer inom ramen for utredningen. Intresset for
fritidsbatsregistret i det har sammanhanget kommer av att det avskaffades 1992.

Nedan information om fritidsbatsregistret 4r himtad fran Regeringens Proposition 1992/93:102
géllande avskaffandet av fritidsbatsregistret, forutom nér direkt hdnvisning gors till andra kéllor.

Fritidsbatsregistret beslutades om 1987 och tradde i kraft 1 jan 1988. Fritidsbatar med en lingd 6ver
fem meter medforde registreringsplikt med en tillhérande avgift pd 30 kr per &r. Syftet med lagen var
att ”ge underlag for:

e kontroll av ordning och sékerhet till sjoss
e planering av trafiken for fritidsbitar”

Registret fick enligt lagen &dven anvéndas for planering av turism, friluftsliv och naturvard samt
utredningar géllande skatter, tullar och indrivning.

Foljande myndigheter hade s kallad terminaldtkomst till registret:
e Polismyndigheten
e Tullmyndigheten
e Kustbevakningen,
e Riksskatteverket,
e Skattemyndighen
o Kronofogdemyndighet

I en promemoria av Sjofartsverket 1991 framgar att fler intressenter var intresserade av
terminalatkomst, sdsom forsékringsbranschen, tillverkare och handlare, i likhet med bilregistret
(nuvarande VTR). Sjofartsverkets bedomning var dock att dessa aktorers tillgang hade varit motiverad
forst efter att fritidsbétar varit forenade med ansvarsforsékring eller om handlarna eller tillverkarna
haft hand om registreringsplikten.

Sjofartsverket konstaterade att driften av registret inte bar sig mot inkomsterna fran registrerade béatar i
registret. Underskottet 1&g pd omkring en miljon kronor om aret. I juli 1991 fanns omkring 275 000
bétar registrerade i registret. Aret innan uppskattade SCB att det fanns 290 000 +/- 25 000
registreringspliktiga fritidsbatar i Sverige. Teknisk utveckling nimndes av Sjofartsverket som en
utvecklingspotential for att minska handpaldaggningen och kostnader vid registrering hos
lansstyrelserna.

I den remissrunda som genomfordes infor avskaffandet framkom det blandade asikter.
Kustbevakningen, Rikspolisstyrelsen, Statens raddningsverk, Generaltullstyrelsen, lansstyrelserna i
Goteborgs och Bohus, Varmlands och Jimtlands 14n, Trygg-Hansa, Forsdkringsbranschens Service
AB, Larmtjanst AB och Svenska Stoldskyddsforeningen motsatte sig alla avskaffandet av registret. Ett
flertal olika anledningar framfordes till detta, framfor allt sparbarhet gentemot dgarna, forenkling av
brottsutredningar och forsvarande av att silja stoldgods. De organisationer som inkom med tydliga
stdllningstaganden for ett avskaffande av fritidsbétsregistret var Batdgarorganisationerna och
Bétbranschens Riksforbund. En av de asikter som framkom for ett avskaffande var att inforandet av
registret inte tydligt kunde visa pa resultat i form av minskade st6lder.

Vissa aktorer kopplade till batdgarskap foresprakade att ett frivilligt register inrattades istillet, da
foretradesvis forvaltat av Stoldskyddsforeningen eller genom forsakringsbolagen.

VTI rapport 1250 21



Regeringen Bildt, som foreslog att avskaffa registret, menade att registrets integritetsintrang inte stod i
proportion till den nytta registret producerade. Baserat pa Sjofartsverkets tidigare promemoria ansag
Regeringen att det heller inte var tydligt att syftet med registret gick att uppna s som lagen var
formulerad och sa som det i praktiken fungerade. Dessa syften hade dock kunnat uppnés genom
skarpare reglering och tydligare krav pa uppgiftslimning. Den grundinstéllning som raddde vid tiden
var dock att man ville uppna regleringslittnader generellt och att da istéllet 6ka regleringen ansags inte
acceptabelt. (Prop. 1992/93:102)

I samband med att fritidsbatsregistret avvecklades skrevs en artikel i DN som summerade de asikter
som florerade vid tillféllet. Utover det som framkom i remissrundan for regeringens proposition
hénvisas till att batdgarorganisationerna ansag att batregistret var en forberedelse for inforandet av en
batskatt. Nagot som Vinsterpartiet vid tidpunkten uttryckligen foresprékade for det som partiet sjélva
kallade lyxbatar. I artikeln framkommer &ven roster fran en sjopolis som var negativt instélld till att
registret lagts ned. Polisen 1 frdga uppger att brottsuppklarningen for batstolder var sex ganger hdgre
an Ovriga typer av stolder tack vare tillgangen till registret. En orsak till detta var mojligheten att
kunna ”gé bakvigen” och utreda stolder genom personer som registrerat stulna bétar i sitt eget namn
(Hellberg, 1992).

Efter att det statliga fritidsbatsregistret avvecklades startades ett frivilligt register av Svenska
Stoldskyddsforeningen tillsammans med forsiakringsbolagen. Under tiden det var verksamt fanns
170 000 batar med i registret. 2003 avvecklades dock dven detta register efter att parterna inte kunde
komma 6verens om hur det skulle skotas framét (Sveriges Radio, 2003).

3.3. Kattregistret

Kattregistret har dven det ndmnts av flera intervjuade representanter inom ramen for utredningen som
intressant att dra ldrdomar ifrén. Kattregistret togs i bruk 1 januari 2023 och forvaltas av
Jordbruksverket?'.

Inférandet av ett obligatoriskt kattregister i Sverige motiverades framst av djurskyddsskal.
Bakgrunden var att manga katter varje ar 6verges eller blir hemldsa, och ett register skulle gora det
mojligt att identifiera kattdgare och ddrmed stdrka ansvarstagandet for djuret (Prop. 2021/22:49).
Antalet hemldsa katter uppskattades till mellan 100 000 och 150 000, och regeringen framholl att ett
register kunde underlatta aterforing av upphittade katter och pa sikt bidra till att minska antalet
hemlodsa djur (Ds 2019:21).

Ett annat motiv var att forbéttra myndigheternas arbete. Lansstyrelser och polis vittnade om
svarigheter i djurskyddsirenden eftersom det ofta saknades mdjligheter att spara kattéigare. Med ett
obligatoriskt register skulle tillsynen bli bade effektivare och mindre resurskravande (Lagradsremiss,
2021; Prop. 2021/22:49) Regeringen betonade ocksa vikten av att likstélla katt och hund som
séllskapsdjur. Hundar har omfattats av krav pa markning och registrering sedan 2001, och genom
reformen ville man uppné en mer enhetlig reglering av de tva vanligaste sillskapsdjuren i Sverige (Ds
2019:21).

Slutligen ansags registret kunna bidra till béttre statistik och kunskapsunderlag om kattpopulationen i
Sverige. En samlad databas skulle ge forutséttningar for framtida forskning och policyutveckling kring
djurhéllning och djurskydd (Ds 2019:21). Sammantaget motiverades reformen alltsé av behovet att
stdrka kattens status och vélfard, effektivisera myndigheternas tillsyn, minska antalet hemldsa djur,
samt skapa béttre underlag for framtida beslut.

I regeringen Proposition 2021/22:49 gavs Jordbruksverket i uppdrag att fora registret. Féljande
myndigheter gavs dven direktatkomst till uppgifterna i registret: Polismyndigheten, lansstyrelserna och
Tullverket. Det beslutades dven att kattdgare skulle bli alagda att betala en avgift for registreringen.
Lénsstyrelserna blev utndimnda som tillsynsmyndighet med ratt att meddela forelagganden om vite om
kattdgare inte lever upp till regelverket (Prop. 2021/22:49, 2021).
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Katter fodda fore 1 jan 2008 behover inte méirkas och registreras, men mdjligheten finns f6r den som
vill. Registreringen forutsétter att katten forst blivit chippad eller mérkt av utbildad och godkind
personal, sdsom veterindr eller djurvardare. Sjilva registreringen gors sen genom en e-tjanst pa
Jordbruksverkets hemsida till en kostnad av 40 kr om betalning och informationsldmning sker digitalt.
Det finns dven mojlighet att genomfora registreringen genom en blankett och da ar avgiften for
registrering 100 kr. Vid dgarbyten tas samma avgift ut som vid nyregistrering.’!

Ett ar efter inforandet hade 422 665 katter registrerats i registret’. Vid arsskiftet 2024/2025 var det
totala antalet registrerade katter i registret 527 561 katter, fordelat pa 345 962 kattéigare™.

Négon specificerad redovisning av 16pande driftskostnader for kattregistret har inte kunnat identifieras
i publikt tillgédngliga dokument. Pé férhand rdknade Jordbruksverket att utvecklingskostnaden for att
utveckla ett parallellt register for katter, jamsides hundregistret, skulle kosta 600 000 kr. De arliga
kostnaderna for forvaltningen av kattregistret skulle uppskattades uppga till 4,8 miljoner kronor
arligen, varav personalkostnader stod for 3,9 miljoner kronor. Fordelat pa antalet férvintade
registrerade katter sa berdknades kostnaden per registrerad katt pd forhand uppga till 80 kr (Ds
2019:21, 2019), alltsé det dubbla jamfort med den faktiska kostnaden for 2025 3!,

Fran det att en statlig offentlig utredning foreslog inférandet av ett centralt register for katter 2011
(SOU 2011:75) tog det fram till den 1 januari 2023 innan lagen trddde i kraft och kattregistret togs i
bruk®!.

3.4. Register for arbetsmaskiner

I den rapport som Transportstyrelsen tagit fram, med titeln Register for arbetsmaskiner —
forutsdttningar for utokad registrering (Bremer & Tornqvist, 2022) beskrivs arbetet som
Transportstyrelsen utfort pa uppdrag av regeringen med att utreda inférandet av ett sddant register.
Nedan beskrivs de delar av arbetet som bedoms relevanta att beakta i anslutning till inférandet av ett
cykelregister.

Som bakgrund till arbetet ndmns att Naturvardsverket sag ett behov av att battre kunna f6lja upp
miljoaspekter och utslépp kring anviindandet av arbetsmaskiner i Sverige. Utover att bli en
kontrollmekanism for utsldpp s& framkommer flera andra fordelar med inférandet av ett register for
arbetsmaskiner: marknadskontroll — underlétta besiktning — upphandling och uppf6ljning av
kravstéllningar i upphandlingar — styrmedelsutformning for att minska utslapp fran maskinflottan —
stoldforebyggande arbete — bedrdgeriprevention — uppfoljning av trafikforsékring pa de maskiner som
har forsékringsplikt — arbetsmiljouppfoljning och kontroller(Bremer & Tornqvist, 2022).

De funktionaliteter Transportstyrelsens utredning listar som krav for ett arbetsmaskinregister &r
foljande(Bremer & Tornqvist, 2022):

e registrering av en arbetsmaskin
e dgarbyten
e leasing och kreditkdp

e avregistrering av bade uttjanta maskiner och export

31 https://jordbruksverket.se/e-tjanster-databaser-och-appar/e-tjanster-och-databaser-
djur/kattregistret/kattregistret---registrera-katt

32 https://www.svt.se/nyheter/lokalt/halland/efter-ett-ar-med-nya-lagen-hundratusentals-katter-inskrivna-i-
kattregistret

33 https://jordbruksverket.se/e-tjanster-databaser-och-appar/e-tjanster-och-databaser-djur/kattregistret/statistik-ur-
kattregistret
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https://jordbruksverket.se/e-tjanster-databaser-och-appar/e-tjanster-och-databaser-djur/kattregistret/statistik-ur-kattregistret

e gallring

e integrering i efterlysningsregistret

e registreringsskyltar

e rapportering av kortimmar

e uppgifter om eventuell besiktning

e informationsforsorjning till externa aktdrer

e all administration kring avgifter och betalning
e interna grénssnitt for verksamheten

e uppfoljning och statistik.

En kostnadsuppskattning for utvecklingen av ett arbetsmaskinregister gjordes ocksé inom ramen for
utredningen. [T-arkitekter pA myndigheten tillfrdgades om forvintad tidsétgang for utveckling av
systemets olika delar och funktionaliteter. Forvintad tidsatgdng multiplicerad med en intern schablon
for kostnader inom myndigheten summerade till att utvecklingen skulle kosta 35 miljoner kronor.
Forvintade kostnader for drift och forvaltning under de forsta fyra aren summerar till 17,6 miljoner
kronor. Efter de fyra forsta aren forvintas de 16pande kostnaderna vara 1,8 miljoner kronor arligen.
Under antagande att 25 000 arbetsmaskiner registreras och att deltagande i registret ar forenat med en
arlig registeravgift sa skulle varje maskin kosta uppskattningsvis 225 kr om é&ret, forutsatta att alla
utvecklingskostnader ska finansieras i efterhand av avgifter. Om utvecklingskostnaderna for registret
bars av staten skulle den uppskattade arliga kostnaden istéllet bli cirka 150 kr. Utredningen konstaterar
att en annan aktor kanske kunde utveckla registret snabbare och till en l4gre kostnad eftersom
myndigheten har begriansade resurser att tilldela ett sadant projekt just nu (Bremer & Tornqvist, 2022).

Utredningen tittade dven pa frivillighet kring register eller om man skulle gora deltagande
obligatoriskt. Man 14t genomfora en enkédtundersokning riktad till relevanta foretag. 63 % av de
svarande som dger arbetsmaskiner ansag att ett frivilligt register var att foredra. Bland tillfrigade inom
bank- och finansbranschen sé svarade dock 90 % att de foredrog ett obligatoriskt register. 53 % av alla
tillfrgade ansg att forvaltningen av registret borde ligga p& en myndighet. 26 % ansag att ett privat
forvaltat register var att foredra (Bremer & Tornqvist, 2022).

Bremer & Tornqvist (2022) konstaterar att ett frivilligt register inte kan stélla krav pé deltagande och
inrapportering till registret. Beroende pa vad syftet med registret &r s kommer exempelvis den typ av
miljouppfoljning som efterfrdgas av Naturvardsverket inte vara mdjlig om tickningsgraden i registret
ar for lag.

En del sméforetagare framforde en oro for att ett register skulle innebéra en administrativ borda och
medfoljande kostnadsdkningar. Men generellt, ju storre foretag som tillfragades desto mer positiva var
de till registrering. De flesta foretagen forordade ett frivilligt register. Bland de som hellre ség ett
obligatoriskt register framfordes asikter om att syftet med registret faller om inte registreringen inte r
komplett. Tva tredjedelar av de tillfrdgade foretagen foresprakade att registreringen bara skulle gélla
nya maskiner, medan en tredjedel dven tyckte att befintliga maskiner skulle registreras. Tre fjirdedelar
av tillfragade foretag som dger arbetsmaskiner anser att stolder av arbetsmaskiner ett stort problem
(Bremer & Tornqvist, 2022).

De banker och forsakringsbolag som tillfragades visade ett mycket stort stod for inforandet av ett
register. Anledningarna var flera men de som sérskilt lyftes var att kunna se om en arbetsmaskin var
belanad eller kopplad till en skuld, stéldprevention och forsvarande av forsakringsbedragerier samt
okad trygghet vid kop(Bremer & Tornqvist, 2022).

24 VTI rapport 1250



Transportstyrelsen utredde dven om ett arbetsmaskinsregister skulle integreras med Végtrafikregistret
VTR. Slutsatsen i utredningen var att vissa maskiner redan &r registreringspliktiga dér vilket hade gjort
att det systemtekniskt hade varit relativt enkelt att utvidga systemet for att inkludera fler maskiner. Det
storsta hindret for att utvidga VTR till att inkludera arbetsmaskiner ligger snarare i juridiska
restriktioner. Dessa ror primért syftet med den utvidgade registreringen och att formuleringarna om
andamélet skiljer sig at i de relevanta lagstiftningarna. Ett fristdende register mojliggdr en friare
utformning av det nya registret utan att behdva forhilla sig till nuvarande regleringar i VTR.
Slutsatsen blev dérfor att Transportstyrelsen forordar ett separat register for arbetsmaskiner (Bremer &
Tornqvist, 2022).

Om ett nationellt cykelregister ska vara myndighetsforvaltat och forvaltas av Transportstyrelsen sa
innebdr det troligtvis att det kommer drdja lang tid innan ett register kan vara utvecklat och taget i
bruk. Utredningen om arbetsmaskinregister visade att tillgéingliga IT-resurser dr uppbundna med att
uppdatera systemet for VIR under flera ar framat. Beddmningen vid tidpunkten for utredningen var
att ett arbetsmaskinregister inom Transportstyreslens forvaltning inte skulle kunna vara plats fore 2030
(Bremer & Tornqvist, 2022).

Efter att Transportstyrelsens arbete publicerades tillsatte Regeringen 2022 en utredning som blev
fardig under juni 2025. Utredningen med titeln ”Nya samverkansformer, modern byggnads- och
reparationsberedskap — for 6kad forsorjningsberedskap” (SOU 2025:68) landade i rekommendationen
att Regeringen borde ge Boverket i uppdrag att inratta ett register for arbetsmaskiner. Regeringen har
darefter uttalat sig i frdgan och anser att registrering av arbetsmaskiner inte bor vara forenat med ett
lagkrav och obligatorium**. Efter det beskedet har medlemmarna inom Svenska Bankforeningen,
Finansbolagens Forening tillsammans med branschféreningen MaskinLeverantorerna gitt samman for
att tillsammans ta fram en frivillig I6sning. Losningen baseras pa den norska motsvarigheten for
maskinregister men dir en ny plattform byggs upp for den svenska marknaden(Svenska
Bankforeningen, 2025).

En representant for Svenska Bankforeningen presenterade forslaget for medlemmarna i branschrédet
for minskade cykelstolder och svarade pa fragor 2025-10-17. Enligt Nilsson (2025) har
organisationerna som star bakom registret tillsammans samlat in 2 000 000 NOK som ska finansiera
utvecklingen av det svenska registret. De intressenter som har gatt samman ser dels att registret kan
innebéra mer sikra ldnekrediter, men ocksé att branschen vill motarbeta den organiserade
brottsligheten som de ser forekommer i detta sammanhang. Delar av det nya arbetsmaskinsregistret
ska borja testas under Q2 2026 medan hela registret ska vara i full drift runt &rsskiftet 2026/2027.
Forvaltningen av det svenska arbetsmaskinsregistret kommer ligga inom ett aktiebolag som &4gs av den
norska stiftelsen. Stiftelsen &r inte vinstdrivande, vilket lugnat de oroliga intressenter som lyft kritik
mot att ett register ska kunna profitera pa verksamheten.

Registret ska utvecklas pa ett sétt som tillfor nyttor for Polisen, Tullverket, Ekobrottsmyndigheten och
forsakringsbolagen (Svenska Bankforeningen, 2025). Med det avses att dessa aktorer ska kunna ha
tillgang till uppgifterna i registret, &ven om det i oktober 2025 inte dr helt fardigt hur det kommer 16sas
rent juridiskt eller praktiskt (Nilsson, 2025).

34 https://www.maskinentreprenoren.se/utredare-vill-att-boverket-skapar-maskinregister
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4. Intervjuer med relevanta aktorer i Sverige

Detta kapitel redovisar svaren fran de intervjuer som har genomforts inom ramen for utredningen. Da
utredningens omfattning var begrénsad avgriansades intervjuerna till att inkludera Polisen,
Transportstyrelsen, Forsdkringsbranschen, Stoldskyddsfoéreningen, en cykeltillverkare och en mindre
grupp vardagscyklister. Utredningen har dven sokt kontakt med representanter frdn marknadsplatser
online som séljer ménga cyklar, sésom Blocket och Facebook marketplace, dock utan framgéng.

Som det dven beskrivs i metod-kapitlet ovan (kapitel 1.2) s& har Al anvénts for att summera de svar
som givits gillande funktioner och forvaltarskap under intervjuerna. Dessa texter har korrekturlasts
och korrigerats av forfattaren.

4.1. Polisen

En representant fran Polisen intervjuades 2025-05-27. Representanten arbetar primért med
brottsforebyggande arbete pd NOA. Denne framhaéller att cykelstolder &r en typ av brott som nog
manga i allménheten skulle vilja se att det prioriterades, trots att det idag ar forknippat med ett lagt
straff.

Polisen ser problemet med cykelstolder som relativt svért att arbeta med d& mycket av de
brottsforebyggande atgdrderna, som kan minska risken for brott, ligger pd individens ansvar. Till
exempel att 1dsa med bra las.

Det &r oftast lokalpolisomradena som hanterar problemen med cykelstdlder. Det &r alltid en fradga om
prioriteringar i det dagliga arbetet och det kan vara svart att géra den prioriteringen.

Det finns flera saker som Polisen hade kunnat var behjélpta av med ett register, bade i fragan om att
forebygga brott och klara upp fler cykelstdlder. Spérbarhet for stoldgodset &r en viktig del for att
kunna bevisa dgarskap och aterborda stulna cyklar. Utifran brottsteorier sa kan man konstatera att
konsekvenserna om man aker fast for cykelstold ar laga, risken att &ka fast ar l&g, det finns gott om
cyklar att stjdla och det dr enkelt att sélja stoldgodset vidare. Det ger starka incitament for tjuven att
stjéla.

Representanten héanvisar till situationella brottsforebyggande principer dér atgarder kan delas in i fem
strategier. Bra* beskriver dessa principer enligt foljande. Den forsta handlar om att oka
anstrangningen som krévs for att begd brott, till exempel genom béttre 1as. Den andra strategin &r att
oka risken for upptéckt, exempelvis genom kameradvervakning eller platsutformning som ger béttre
naturlig 6vervakning. Den tredje innebir att minska beloningen for den som begéar brott, sisom
mirkning av stoldgods. Den fjarde strategin fokuserar pa att reducera provokationer som kan leda till
brott. Slutligen handlar den femte strategin om att ta bort ursikter for brott genom &tgérder som
kontroll eller tydlig information om lagar och regler. Dessa strategier blir som mest effektiva nir de
genomfors i samverkan och bygger pa tydlig analys och uppféljning. Det brottsférebyggande arbetet
kring cykelstolder skulle direkt underléttas av forekomsten av ett nationellt cykelregister, i relation till
flera av dessa principer.

Al-sammanstallning for svar om funktionalitet och férvaltarskap:

Polisens representant ser storst varde i de funktioner som direkt paverkar mojligheten att stoppa och
utreda brott. Sjélva stoldskyddsmarkningen bedoms som medelviktig — den kan avskréicka framst mer
erfarna tjuvar, men far verklig betydelse forst om den kombineras med enkel status-kontroll av cykeln.
Den centrala funktionen ar dérfor att snabbt kunna kontrollera om en cykel ar stulen, till exempel
genom QR-kod eller ID-nummer. Det sénker vérdet pa stulna cyklar, underléttar att initiera

35 https://bra.se/kunskapsstod/metodstod-och-verktyg/situationell-prevention
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utredningar och knyta en person till ett misstankt brott, sérskilt pa andrahandsmarknader utan e-
legitimering.

Mojligheten att kontakta dgaren ses som viktig for utredning och aterldmning, men inte som
brottsforebyggande i sig. Ett register kan ocksa fungera som informationskanal till cyklister vid
tillfalliga stoldtoppar, men det &r inte en kdrnfunktion. Servicebok, virderingstjinst och liknande
beddms ha liten relevans. E-legitimering vid forsiljning anses ddremot viktig for att gora marknaden
sékrare och skapa sparbarhet. Pdminnelser om l&s och villkor kan ha visst forebyggande vérde.
Sammantaget betonas synergier mellan méirkning, enkel kontroll, e-legitimering och riktad
information.

Forvaltningsmaéssigt foredrar Polisens representant att ett nationellt register drivs av en myndighet.
Kommersiella eller fristdende register ses som problematiska pa grund av vinstintressen,
fragmentering, kostnader for individen, avsaknad av ett centralt register och osékerhet kring
personuppgiftsskydd och datakvalitet — &ven om ett kommersiellt system dr béttre dn inget system
alls”. Den franska modellen lyfts som intressant genom lagkrav och ansvar hos handlare. Det anses
kénsligt att botfilla privatpersoner for att de inte skyddar sin egendom, sa ansvaret for registrering bor
ligga ndgon annanstans. Den belgiska modellen uppskattas for myndighetsférvaltningen men kritiseras
for frivillighet och individuellt ansvar. Brittiska, nederldndska och norska uppliagg bedoms som
svagare ur forebyggande- och styrningsperspektiv.

Nir det géller inflode av cyklar i registret framhalls den franska modellen — tydligt ansvar hos
handlare och obligatorisk registrering — som mest attraktiv. Den belgiska, kostnadsfria men frivilliga
registreringen och 16sningen med mérkning bedoms ge for 1ag tdckningsgrad. Polisen ser inga
avgorande risker med ett nationellt register, utdver en viss mojlighet att tjuvar forsoker tvitta stulna
cyklar — nagot som delvis kan motverkas genom koppling till e-legitimation och god sparbarhet.

4.2. Transportstyrelsen

En representant fran Transportstyrelsen intervjuades 2025-06-02. Representanten arbetar idag som
verksamhetsutvecklare for fordonsregistret. Bland hans arbetsuppgifter finns bland annat
omvarldsbevakning och fragor om EU-lagstiftning relaterat till fordonsregister. Han har mer &n 30 érs
erfarenhet inom myndigheten.

Transportstyrelsen har idag inte ndgon verksamhet som kopplar an till arbetet med att minska
cykelstolderna i samhillet. Representanten sjélv har dock sjilv rakat ut for cykelstdld privat.

Nedan foljer representantens tankar om de olika funktionerna, tekniska 16sningarna och
forvaltningsmodellerna. En stor del av tankarna star i relation till hur fordonsregistret funkar idag.

Al-sammanstallning for svar om funktionalitet och férvaltarskap:

Transportstyrelsens representant ser storst varde i de funktioner som liknar dagens fordonsregister.
Stoldskyddsmirkning likstédlls med en registreringsskylt — den ger cykeln en tydlig identitet. Minst lika
viktigt &r mojligheten till enkel stoldkontroll, gédrna med internationell koppling likt dagens samverkan
med Interpol for motorfordon. Agaruppgiften ses som helt central: varje cykel maste sikert kunna
knytas till en person, och kontakten med &garen behdver fungera. Andra funktioner — vérdering,
servicebok, direktkoppling till kdp-/sdljsajter eller forsdkringspdminnelser — ligger i utkanten av vad
ett myndighetsregister bor gora. E-legitimering bedoms daremot som mycket viktig for en effektiv och
sdker forvaltning, liksom god informationsforsorjning till Polisen, Kronofogden, forsdkringsbolag och
statistikmyndigheter.

Forvaltningsmaéssigt lyfts den franska modellen positivt for sitt lagkrav och centrala register, men
Transportstyrelsen tar inte stallning till om just den modellen &r bist. Belgiens decentraliserade dér tre
regioner samlats kring en 16sning pdminner om det tyska fordonsregisterupplidgget men innebér risker
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med splittrat ansvar. Brittiska, norska och andra fristdende, kommersiella register beddms som
otydliga ur ansvarssynpunkt och svagare om malet dr minskade stolder — franvaron av ett tydligt
centralt register ses som en nackdel.

Nir det giéller inflode av cyklar i registret framhalls lagstadgad registrering som avgorande for
tackningsgrad; frivilliga system riskerar att aldrig bli heltdckande. Handlare kan ha en roll, men
erfarenheter fran sldp och mopeder visar att ansvar pd ovana aktorer kan leda till missad registrering.
Importérer eller tillverkare lyfts dirfor som méjliga huvudansvariga. Aldre cyklar kan, likt forslaget
for arbetsmaskiner, hanteras via frivillig registrering.

De framsta riskerna med ett cykelregister bedoms handla om frivillighet (for 14g tickningsgrad),
eventuell framtida beskattning kopplad till registret samt mojligheten att “tvétta” stulna cyklar — nagot
som kan motverkas genom tydligt regelverk, kontroller och internationell samkoérning av data.
Samtidigt lyfts mdjligheten att ett register kan underlétta leasing och finansiering av cyklar, pa
motsvarande sétt som for motorfordon.

4.3. Marknadsplatser online

Det finns ett flertal marknadsplatser online dir privatpersoner kan salufora cyklar. Blocket.se och
Facebook Marketplace eller Facebooks kop/sélj-grupper ar troligtvis dér storst antal cyklar siljs.
Happyride.se édr en annan hemsida med marknadsplats som bara riktar sig mot cyklister, dir oftast lite
mer specialiserade cyklar siljs.

Om man soker pa “Blocket stulna cyklar” s hittar man en sida*® dir de tipsar om olika saker som man
som kopare kan gora for att undvika stoldgods. Tipsen inkluderar att fraga efter originalkvitto, kolla sa
att ramnumret ar intakt, frdga allménna fragor om hur cykeln dr att anvidnda samt att undersoka om
cykeln har en st6ldmérkning och be om att den i sa fall fors over till dig som kopare. P4 sidan
informeras dven om att den rattmétiga dgaren har ritt att fa tillbaka cykeln om det visat sig att den var
stulen. Anviandarna uppmanas dessutom att anméla missténkta annonser.

Blocket.se krdver numera att man legitimerar sig med BankID béde som siljare och kopare. For att
kunna ens kunna svara pa annonser s behéver man vara legitimerad®’.

Om man soker pd ”Facebook Marketplace stulna cyklar” sa hittar man en sida som handlar om
stoldgods generellt och att det strider mot anvéndarvillkoren att saluféra stulna varor pa plattformen.
Sidan innehaller en uppmaning om att géra en anmélan till sin lokala brottsbekdmpande myndighet
och bifoga skdrmbilder och eventuella meddelanden fran sdljaren i anmélan. Det gar att anméla
annonser pa Facebook Marketplace, exempelvis om annonsen utgdr bedrdgeri, men det finns ingen
tydlig kategori for anmailan av stdldgods néir en som anvindare letar runt pé sidan.

Vi har sokt en representant fran Blocket for en intervju i frigan men utan framgang. Vi har dven
forsokt fa kontaktuppgifter till ndgon fran Facebook Marketplace men detta har inte lyckats.

4.4. Branschradet fér minskade cykelstdlder och battre
cykelparkeringar

Forsékringsbranschens och St6ldskyddsforeningens syn kring fragor om ett nationellt cykelregister
fangades under en gruppintervju med medlemmarna i Branschradet for minskade cykelstolder och
battre cykelparkeringar 2025-08-26. I intervjun medverkade representanter fran If, Folksam,
Léansforsakringar och Stoldskyddsfoéreningen (SSF). Branschradet saknade vid tillfallet for intervjun

36 https://www.blocket.se/tips-och-guider/cykelguiden/artiklar/tips-begagnad-cykel

37 https://via.tt.se/pressmeddelande/3859640/nu-blir-blocket-annu-tryggare-infor-bankid-pa-hela-
plattformen?publisherld=3237134&lang=sv
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en representant fran Trygg Hansa, men de har tidigare deltagit i arbetet. De medverkande har
arbetsbeskrivningar som skadespecialist, skadeforebyggare, trafiksdkerhetsspecialist och
radgivningsexpert mot stdlder och bedragerier. Representanterna fran IF, Folksam och SSF
representerar sina organisationer pa riksnivd medan representanten fran Lansforsikringar foretrader
bolaget pa linsniva i Ostergdtland.

Gemensamt for forsdkringsbolagen ir att de alla informerar kunder och allminhet om hur man skyddar
sig mot cykelstolder. Det upplevdes troligen som mer krangligt att begéra erséttning fran
forsakringsbolagen forr i tiden, innan dagens mer digitala skadehanteringsfléden. Tidigare ldmnade
man oftare in nycklar och handlingar till forsdkringsbolagets lokala kontor innan
forsakringserséttningen betalades ut. Det har overlag alltid kravts att man anméler stolden till Polisen.

Idag sker forsiakringsutbetalningar i storre utstrackning via forsakringsbolagens digitala skadefloden.
For att fa ersattning, krévs att man har gjort en polisanmaélan och lever upp till forsakringsbolagens
villkor och krav i 6vrigt. Stulna cyklar aterfinns oerhort séllan och kommer ddrmed néstintill aldrig
tillbaka till sin &gare. I de fall en cykel dterfinns, si innebér det en hantering for forsékringsbolagen
om de redan hunnit betala ut ersittning till kunden, som i sin tur ofta har hunnit kdpa en ny cykel.
Rutinerna kring hur forsiakringsbolagen gér tillviga kring detta skiljer sig &t och kan &ven variera over
landet inom respektive foretag.

I det stora hela sett till forsdakringsbolagens kostnader utgor fortfarande cykelstolder en liten del av de
totala skadekostnaderna. Det gor det svart att prioritera dessa drenden i form av utredning om
forsakringsbedréigerier. En av representanterna beskriver det som att det dr en balans mellan kundnytta
och affarsnytta. Om forsékringsbolagen &r for lattvindiga med att betala ut erséttningar utan att stélla
rimliga krav pa forsékringstagaren s minskar kundnyttan pa sikt eftersom det resulterar i hogre
premier. Samtidigt vill man som forsdkringsbolag lita pa sina kunder, och att kunderna ska vara ngjda.
Om man stéller for hoga krav kan det leda till att andelen missndjda kunder 6kar. Dessutom kan
forsikringsbolag inte stélla hur harda krav som helst pa en konsument, utan de maste vara rimliga. Det
handlar om att kunden ska kunna uppvisa att cykeln har varit i dess 4go och “arligt” inforskaffad.

En av representanterna framhaller att det exempelvis hade varit av stor nytta for Polisen om
forsakringsbolagenen krévde att forsikringstagarna har med ramnummer i sin polisanmélan. Det kan
dock vara svart att som enskilt bolag gé fore och stélla dessa krav i forhéllande till kundnéjdheten och
konkurrensen. Kunskap om ramnumret &r inte ensamt att betrakta som ett bevis for dgarskap. Det
framhaélls ocksa att det ar viktigt att veta att forsédkringsbolagen dverhuvudtaget inte far gd samman
och ta fram gemensamt stillda krav, eftersom det &r otillatet.

Al-sammanstallning for svar om funktionalitet och férvaltarskap:

Representanter fran Stoldskyddsforeningen och forsékringsbolagen ser begransat varde 1
stoldskyddsmérkning som ren avskriackning, men betonar starkt behovet av ett enhetligt system dir
ramnummer ir centralt och dir enkel kontroll av stoldstatus och dgarskap kan goras, helst via QR-kod
eller nummersokning. Nyckeln &r att gora det litt for bade polis, forsdkringsbolag och privatpersoner
att kontrollera en cykels status. Direktkontakt mellan privatpersoner dr ndgot som representanterna ar
mer tveksamma till. Kontakten med dgare bor ga via registerforvaltare, myndighet eller
forsakringsbolag, inte person-till-person, bade av rattsliga skal (t.ex. sjalvtakt, skyddad identitet) och
integritetsskil. Nagon form av kommunikation eller information till cyklister via registret kan vara
vardefull — t.ex. om stolder, driftstérningar eller lokala atgédrder — men maste vara aterhallsam, valbar
och fri fran reklam. Servicebok, virderingstjanst och forsakringspaminnelser beddms som perifera
eller oldmpliga som del av sjélva registret.

E-legitimering vid dgarbyte och registrering ses som en nyckelfunktion, sérskilt i kombination med
god tillgéng till data for polis, tull och forsidkringsbolag. Det stirker sparbarheten, forhindrar att cyklar
“trillar ur” systemet och gor det svarare att omsitta stulna cyklar. Direktkoppling till kdp- och
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sdljsajter (t.ex. ”gron bock vid registrering” 1 annons) uppfattas som méjligt stod, men inte som en
kérnfunktion — det viktigaste &r att kopare enkelt kan soka i registret, oavsett teknisk 16sning.

Forvaltningsmaéssigt foredras en myndighet eller oberoende organisation framfor kommersiella
aktorer. Den franska modellen med obligatorisk registrering och tydligt ansvar for handlare uppfattas
som tilltalande, liksom den belgiska myndighetslosningen (men inte frivilligheten). Den brittiska
modellen uppskattas for polisens engagemang, men ifragasétts nér ett vinstdrivande foretag dger
systemet. Den norska modellen med avsaknad av centrala 16sningar vid tidpunkten for intervjun och
dagens svenska situation med fristiende kommersiella register ses som otillrickliga.

Nir det géller inflode av cyklar till registret betonas att ansvar bor 1dggas pa handlare, snarare &n pa
enskilda individer. Tidsbegrénsad gratisregistrering av befintliga cyklar ses som en tdnkbar 16sning for
att 0ka inflodet av redan sélda cyklar till registret i ett tidigt skede. Risken for "tvéttning” av stulna
cyklar lyfts, men anses hanterbar om registret kopplas mot polisens stoldregister och internationella
register. Avgifter vid nykop beddms som rimligare 4n ren anslagsfinansiering, eftersom statlig
finansiering kan vara politiskt skor pa sikt. Forsdkringsbolagen lyfts som naturliga medfinansiérer om
registret visar sig minska stdlder och kostnader.

4.5. Cycleurope

En representant fran Cycleurope intervjuades den 15 september 2025. Cycleurope édger flera
cykeltillverkare och cykelmirken, exempelvis Monark, Crescent och Bianchi. Representanten
framhaller att cykelstdlder ér en viktig aspekt som de jobbar med for att minska trésklarna till kop av
cyklar. Bland annat sa erbjuder de, likt flera av deras konkurrenter, tre ménaders fti tillgéng till Solids
cykelforsdkring som ersétter kostnaden for sjélvrisken vid stold. Kostnaden for tjédnsten under dessa tre
manader fordelas mellan tillverkaren och Solid.

Som tillverkare anvénder de sig av en konsumentpanel for att béttre kunna forstd sina kunder. De som
koper en cykel far fragan om de vill inga i panelen. Idag ingér upp emot 6 000 personer i panelen.
Stolder ér en sak som de stiller fragor kring. Ett problem, som Cycleurope ser det, ir att en cykel, till
skillnad fran en bil, inte tdl samma kostnadspéaslag for att stoldsdkra produkten. Att lagga pé nya
innovationer kring stoldskydd medfor en merkostnad som gor att tillverkaren riskerar att prisa ut sig i
jamforelse med sina konkurrenter. Dessa innovationer blir en pataglig del av kostnaden for cykeln och
konsumenten tycker sig inte tala den kostnaden. Olika tillverkare viljer att erbjuda mer eller mindre
méngd tilldggstjanster som minskar risken for stold. Vissa tillverkare rdknar med att den 6vriga
marknaden erbjuder dessa tjinster medan andra tillverkare sjélva tar fram l6sningar, sdsom
uppkopplad sparning eller larm pa cykeln.

I elcykelns begynnelse, nidr man borjade kunna implementera uppkopplade 16sningar, s& gjorde man
undersokningar som visade att risken for stold var en av de storsta orsakerna till att mdnniskor inte
valde att investera i en dyr elcykel.

Det finns tekniska och digitala 16sningar sdsom sparning eller frankoppling av elsystemet genom appar
for att hindra andra &n dgaren att kunna anvinda elcyklar. Pa senare ar verkar dock branschen igen
satsa mer pa att forfina ”analoga” 10sningar, sdsom béttre 1as som inte gér att bryta upp.

Cycleurope har genom insikter fran sin anvéndarpanel forsokt ta kontakt med forsékringsbolagen for
att fa dem att béttre forstd cyklistperspektiven kring olika erséttningsnivéer och tjénster kring
forsikringar. Vissa forsékringsbolags erséttningsnivaer har inte kunnat ticka forlusten av de dyrare
elcyklarna. Om tillverkaren ldgger pa ytterligare kostnader pa cykeln genom att implementera mer
stoldforebyggande teknik sa tdcks inte den merkostnaden av forsékringen i de fallen, om cykeln dnda
skulle bli stulen. De svar man fick fran forsakringsbolagen generellt var att det ar svart eller olonsamt
att ta fram sakforsakringar for cyklar. I Sverige har vi ett starkt hemforsékringsskydd och det utgdr till
viss del ett hinder for innovation och incitament for att utveckla forsikringstjanster for cyklar.
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Exempelvis kan man infora premieldttnader for en sakforsékring kopplad till en cykel om man har en
spérsdndare installerad i cykeln. Det &r svarare att fa till genom hemforsékringslosningar.

Representanten framhaller dven att ett register, utdver att motverka stolder, skulle kunna ha funktionen
att den lyfter cykelns status i ekonomin. Genom att battre veta hur manga cyklar som siljs eller
tillkommer i olika delar av ekonomin s& kan man sen f6lja dem for att exempelvis kunna koppla dessa
till ett visst antal arbetstillfdllen. Till exempel om man lanserar ett par tusen hyrcyklar lokalt, vilka
effekter far det pa ekonomin?

Cycleurope har idag flera modeller av uppkopplade cyklar som finns registrerade i deras databas.
Andra tillverkare av elcykelsystem har sina egna 16sningar och alla vill helst dga data som kopplar an
till kunden och cykeln. Representanten siger att Cycleurope foresprakar mer av datadelning inom
branschen i detta ssmmanhang for att lyfta cykelns status, samtidigt som det finns konkurrenter som é&r
av den motsatta asikten och inte vill sldppa ifran sig data. Darfor kommer det vara svart att hitta ett
system som passar alla. Det finns redan mycket data idag som kopplar an en kund till en cykel och det
kan komma att behova finnas flera parallella register for att fortsatt hantera tillverkarnas
kundkontakter, men att den data som é&r relevant dnda samlas i ett nationellt cykelregister. I nértid
kommer tillverkarna av elcyklar och batterier &ven att behdva implementera EU:s digitala produktpass
sé tillverkarna maste hantera den hér typen av data pa négot sétt anda. Till en borjan kommer
produktpassen gilla enbart for batterier men pé sikt kommer dven andra material inkluderas i systemet.

I den app som medfdljer de uppkopplade elcyklar som Cycleurope séljer sa ér det redan forberett med
en automatiskt genererad rapport dér all information om cykeln finns som sen kan bifogas
polisanmailan. I andra l&nder kan man dven anvénda sig av bikehunters genom appen om man fér sin
cykel stulen. Detta dr dock inte lagligt i Sverige om det gétt mer &n 24 timmar sen stélden skedde?®,
men i andra lander anvinds det som ett forsdljningsargument.

Al-sammanstallning for svar om funktionalitet och férvaltarskap:

Representanten fran Cycleurope betonar att funktioner som direkt stéldkontroll och smidig hantering
av dgarskap ar kdrnan i ett fungerande nationellt cykelregister. Stoldskyddsmérkning 4r bara intressant
om den &r kopplad till en trovirdig tjénst — inte bara en klisterlapp — och bor samordna flera funktioner
i en och samma méarkning som dessutom dr svar att forfalska. Mgjlighet att enkelt kontrollera om en
cykel &r stulen ses som mycket viktig, bade for privatpersoner och for néringsidkare som vill kunna
renovera och silja begagnade cyklar utan att riskera begé hileribrott. Agaruppgifter behdver kunna nis
av myndigheter, men direktkontakt mellan privatpersoner via registret ses inte som nédvandig. En
informationskanal mot cyklister kan vara motiverad for samhéllsinformation (sékerhet, infrastruktur,
lasrad), men bor reserveras for myndigheter och anvédndas sparsamt. Servicebok, varderingsfunktion
och forsakringspaminnelser bedoms inte som centrala for registrets syfte och kan till och med krocka
med branschens befintliga affarsmodeller. Daremot lyfts behovet av att kunna registrera komponenter,
sarskilt elcykelbatterier, samt att pa sikt kunna koppla in sparséndare, forutsatt att integritetsfragor
hanteras. E-legitimering vid dgarbyte och registrering ses som en mycket viktig funktion, under
forutsittning att den &r extremt enkel att anvinda. En annan viktig aspekt som lyfts dr att kunna skilja
pa dgare och brukare i registret for att underlétta for registrering av formanscyklar eller hyrda cyklar.

Nir det géller forvaltning och inférande foredras ett myndighetsforvaltat nationellt register framfor
bransch- eller kommersiella 16sningar, d&ven om den franska modellen lyfts som positiv i hur den ger
cykelbranschen en tydlig roll och bygger pa lagkrav. Belgien ses som positivt organiserat men hammat
av frivillighet; brittiska modellen ifrégasitts eftersom Polisen gor “fotarbete” at ett privat bolag och
systemet tappar status om fler operatdrer certifieras. Den norska modellen och andra fristaende
kommersiella register bedoms inte kunna ge tillrdcklig tdckning. For inflode av cyklar framhalls en

38 https://lawline.se/answers/om-laga-sjalvtakt
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fransk typ av 16sning — dér handlare har ansvar — som attraktiv, men det kréver att alla
forsiljningskanaler omfattas (fysiska butiker, online, direktimport, forménscyklar) och att man tydligt
skiljer mellan dgare och anvindare. Frivilliga modeller, som den belgiska, bedoms ge for 1ag
tackningsgrad. Samtidigt understryks att systemet maste upplevas som en enkel tjanst som skapar
mervirde — inte som ett byrdkratiskt tvang — annars riskerar bade handlare och cyklister att helt enkelt
lata bli att anvinda det. Kostnadsfrdgan diskuterades bara kort, men Cycleurope framhaller vikten av
att hélla slutanvindarnas kostnader s& laga som mojligt.

4.6. Cyklistperspektivet

Som ett sitt att forsoka finga hur en liten grupp av vardagscyklister tinker kring de olika funktioner
och modeller kring forvaltarskap som har identifierats sd anordnades en presentation och
gruppdiskussion déar samtliga anstillda p4 VTI:s kontor i Stockholm inbjods att delta. 7 personer valde
att delta under sin lunchrast den 2 september 2025, tre mén och fyra kvinnor. Aldersférdelningen var
ungefir mellan 30 och 50 &r med viss Overvikt at de yngre aldrarna i det spannet. De som valde att
stédlla upp hade varierande vanor kring cykling i vardagen. Nagra cyklar néstan dagligen medan ndgon
uppgav att cykeln mest stod i ett forrad. Det bor sjélvklart fortydligas att dessa frivilliga inte pa négot
vis utgor ett representativt snitt av befolkningen som helhet. Generellt kan gruppen beskrivas som
hogutbildade myndighetsanstéllda inom transportforskning.

Gruppen fick diskutera samma frgestillningar som tidigare intervjuade har diskuterat, med vissa
mindre skillnader for att kunna genomfora gruppintervjun pé en timme, istillet for 90 minuter.

Al-sammanstalining for svar om funktionalitet och forvaltarskap:

Gruppen av vardagscyklister lyfter enkel kontroll av om en cykel &r stulen som helt central — alla ser
funktionen som viktig eller mycket viktig for att ett nationellt register ska fa effekt. For att den
verkligen ska anvdndas behovs bade hog tackningsgrad (ménga cyklar inne i systemet) och bred
kédnnedom i samhéllet om att tjénsten finns. Om kontrollen &r gratis och enkel — skanna en kod eller
fylla i ett nummer — séger deltagarna att de skulle anvinda den, sdrskilt for dyrare cyklar, medan
billiga cyklar eller barncyklar spontant skulle kontrolleras mer séllan. Synen pa mojligheten att
kontakta dgaren dr mer splittrad: ménga vill gdrna kunna bli kontaktade om cykeln dr anmaéld stulen,
men flera foredrar att kontakten gér via en myndighet eller registerforvaltare snarare dn direkt mellan
privatpersoner. Idén att anvénda registret for att rekrytera deltagare till forskningsstudier om cykling
uppfattas, ganska véntat, som intressant av gruppen. Det betonas dock att kontaktmgjligheterna genom
registret maste begransas och ga att styra — exempelvis genom att anviandaren sjilv kan vilja vilken
typ av information den vill ta emot, och att kommersiella utskick bara mdjligen ér acceptabla om de
tydligt finansierar tjansten. Informationsflodet bor generellt vara ”on demand” snarare &n push-notiser.
Funktioner som servicebok, direktkoppling till kop- och siljsajter eller avancerad vardering bedoms
som marginellt relevanta; viardering kan ha viss betydelse for forsdkringsbeslut men ses inte som nagot
man betalar extra for. PAminnelser om forsakringsvillkor kan mgjligen finnas som sdkbar information,
men upplevs som komplicerat och lagt prioriterat. Flera efterlyser ddremot mdjlighet att registrera
tillbehor och komponenter, for att motverka att stulna delar siljs vidare genom rambyten. Flera i
gruppen efterfragar tydlig, evidensbaserad information om hur effektiv méarkning och registrering
faktiskt ar for att minska stolderna, sirskilt om tjansten kostar pengar.

E-legitimering vid d4garbyten uppfattas som potentiellt viktig men kénslig: den méste vara extremt
enkel att anvdnda, kunna hantera personer med skyddad identitet och erbjuda alternativ fér dem utan
e-legitimation. Deltagarna pekar ockséa pa behovet av att kunna avsiga sig dgarskap dven om koparen
inte vill registrera sig i det fall registret &r frivilligt. I diskussionen om forvaltning framhaélls lagkrav
som ett starkt verktyg for att faktiskt fa upp registreringsgraden, men ansvaret bor da ligga pé en
tydligt utpekad aktor, inte pa enskilda individer. Myndighetsforvaltning upplevs som tryggare ur ett
personuppgiftsperspektiv, men innebér ocksa belastning pa offentliga budgetar. Kommersiella
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16sningar kan ge mer kreativitet och kringtjadnster, men det ses ocksa som en nackdel om tjénsten
anvénds for att silja in sddant anvdndarna inte efterfragar. Nér det géller registreringsmodeller
uppfattas den franska, handlarbaserade modellen som attraktiv eftersom den dr enkel for anvéndaren
och ger hog tickningsgrad. Den belgiska modellen ses som positiv genom att registrering och
mirkning &r enkel och gratis, men frivilligheten riskerar att begransa omfattningen. Polisevenemang
uppfattas som kul men kréngliga och kanske svéra att motivera resursmaissigt. En 16sning motsvarande
nulédget — dér privatpersoner sjdlva kdper mérkning — bedoms ge 1&g anslutning. Flera av deltagarna ar
starkt negativa till &rliga avgifter; de foredrar en 1&g engéngsavgift (max 100 kr) dér staten och/eller
forsikringsbolag bér resterande kostnader om registret visar sig effektivt. En mdjlig risk med ett
obligatoriskt register &r att vissa kan avsta fran att kopa cykel om systemet upplevs som krangligt.
Enkelhet &r séledes av hogsta vikt. Gruppen &r enig om att ett register inte fér bli ett verktyg for
cykelskatt — ndgot man ser som oforenligt givet nuvarande mal om héllbar mobilitet och folkhélsa.
Effekten frén ett register pd val av vid inkdp av cykel beddms som osédker: nagra tror att registret
skulle kunna péverka kopbeslut i sdrskilt stoldutsatta miljoer, andra ser snarare fortsatt bruk av
”skrotcyklar” som en strategi att hantera stoldrisken oavsett om ett register finns.
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S. Andra aspekter som framkommit under utredningen

Under arbetet med denna utredning har ett flertal observationer eller argument forts fram som
angransar till projektets syfte, men som inte gatt att enkelt placera in i det ordinarie arbetsflddet.
Sadana observationer eller argument presenteras i féljande korta kapitel.

5.1. Forsakringrelaterade observationer

En detalj som sticker ut i den senaste statistiken om forsakringsbolagens skadeerséttningar for
cykelstdld dr att foretagsutbetalningar har 6kat med 65 % mellan 2023 och 2024, om &n fran laga
nivéer sett till de totala kostnaderna (Svensk forsdkring, 2025). Representanter fran forsdkringsbolagen
och branschrédet for minskade cykelstolder uppger att sjdlvrisken for foretagsforsikringar dr mycket
hogre én for privatpersoner vilket skulle kunna utgéra ett hinder for att rapportera foretagscyklar som
stulna. Detta bekriftas dven i medierapportering dir en kommunrepresentant i Kalmar uppger att det i
princip inte gar att forsékra hemtjanstens cyklar. Fram till oktober 2024 hade Kalmar kommun fétt 40
cyklar stulna till ett véirde av 310 000 kr*°. Det rapporteras dven om att hemtjénsten i de centrala
delarna av Helsingborg under 2025, fram till och med augusti, ocksa blivit av med ett 30-tal cyklar®.
de fall att det saknas forsikring eller sjélvrisken &r for hog blir de ekonomiska skadorna fran
cykelstolderna inte ersitta. Kostnaderna landar direkt pa skattebetalarna i det fall cyklarna ska erséttas
med nya. Det 4r inte ovanligt att foretag och kommuner kdper in elcyklar for sina anstéllda att anvdanda
i tjénsten, sa i de fallen kan kostnaderna for en enskild stéld uppgé till tio-tusentals kronor. I stunden
kan stolden av tjanstecyklar dven kunna innebéra att vard inom exempelvis hemtjénst férsenas och
forsvéras. Stolderna bidrar dven till otrygghet bland hemtjinstpersonalen®!.

En niringsidkare inom cykelbranschen horde av sig till forfattaren via LinkedIn och berittar att deras
foretagsnamn vid flera tillfdllen anvénts for att forfalska kvitton pé cyklar. Dessa forfalskade kvitton
har sedan anvinds for forsékringsbedréigerier. Alltsa att privatpersoner hiavdar sig ha kopt en cykel hos
foretaget for att sen anmaéla den falska cykeln stulen for att fa ut erséttning fran forsékringsbolaget.
Detta uppdagades genom att ett forsékringsbolag horde av sig till niringsidkaren for att stimma av
ifall det ramnummer som uppgetts pé kvittot, och som skickats in tillforsidkringsbolaget vid
skadeanmalan, faktiskt hade sélts av foretagaren i fraga. Naringsidkaren kunde da bekrifta att
ramnumret inte stimde med deras salda cyklar. Ett sokbart nationellt cykelregister skulle kunna
mojliggdra den typen av enkla slagningar av forsékringsbolagen for att enklare uppticka och motverka
forsakringsbedrégerier.

5.2. Elsparkcyklar i ett nationellt cykelregister

Fragan om elsparkcyklar dven bor inkluderas i registret har varit aterkommande under utredningen,
speciellt fran foretrddare bland forsékringsbolagen. Utredningen har uttryckligen inte tagit stéllning pé
forhand ifall ett nationellt cykelregister borde begrénsas till enbart cyklar med trampanordning.

Sma létta elfordon (LEV:s) kommer att inkluderas i EU:s lagstiftning for digitala produktpass (DPP)
om de har en batterilagringskapacitet pa 6ver 2 kWh. I fallet att lagstiftningen skdrps pé sikt ar det
troligt att mindre eldrivna fordon &ven kommer omfattas av lagstifningen (BoBung & Severengiz,
2025). En snabb sokning pa nitet gav resultatet att vanliga elsparkcyklar oftast har en mindre
batterikapacitet an 0,5 kWh.

3 https://www.svt.se/nyheter/lokalt/smaland/cyklar-stulna-fran-hemtjansten-i-kalmar-till-ett-varde-av-300-000-
kronor

40 https://www.svt.se/nyheter/lokalt/helsingborg/30-tal-elcyklar-stals-fran-hemtjansten-stod-med-en-vinkelslip

41 https://www.sverigesradio.se/artikel/tjuvar-plagar-hemtjansten-stjal-deras-elcyklar-de-aldre-drabbas
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Forséljningen av elsparkcyklar sker troligtvis inte genom samma kanaler som vanliga cyklar. Om
elsparkcyklar ska registreras behover registreringen kunna ske pa liknande sitt som for vanliga cyklar.
Vid ett system baserat pa frivillighet sé blir det troligtvis enkelt att &ven inkludera elsparkcyklar. Men
om cykelhandlarna gors ansvariga for registreringen, som i Frankrike, sa behover flera fragestillningar
lyftas: Ska alla som séljer elsparkcyklar ocksa omfattas av registreringsplikten? Ska registrering av
elsparkcyklar ske pa ndgot annat sétt &n vanliga cyklar? Detta &dr frdgor som inte ryms inom ramen for
den hér utredningen och behover studeras framover.

Det 6vergripande syftet med den innevarande utredningen har varit att minska cykelstdlderna. Denna
fréga ligger déarfor utanfor utredningens avgransning och syfte och ldmnas &t framtida utredningar att
beakta.

5.3. Leasingcyklar och féormanscyklar i ett nationellt cykelregister

Flera aktorer lyfter frdgan om att registret pa nagot sitt behover beakta forekomsten av férménscyklar.
Detta for att kunna skilja pa en brukare och en dgare, eftersom den som forvaltar cykeln i en leasing-
situation inte dger cykeln. Funktionen behdvs bland annat for att kunna undvika att en leasingtagare
séljer cykeln fast den inte dger den.

Rent tekniskt s handlar det troligtvis mest om att Gppna upp for foretag att kunna registrera cyklar
och i de fallen ldagga till en datapunkt med namnet pa den som forvaltar cykeln. Liknade funktion finns
idag i VTR enligt representanten fran Transportstyrelsen, sd det kan vara klokt att titta ndrmare pa den
16sningen inom ramen for utvecklingen av ett nationellt cykelregister i ett senare skede.

5.4. Tullverkets roll for att stoppa utforsel av stulna cyklar

En aktor som har kontaktats men inte deltagit i en utforlig intervju ar Tullverket. Sen september 2025
har Tullverket fatt nya mandat att leta efter st6ldgods sedan brottstypen utforselhileri blivit inskriven i
lagen. For att undersdka hur myndigheten stiller sig till inforandet av ett nationellt cykelregister
skickades en forfragan om ett uttalande pa mejl den 13 oktober 2025. Svaret fran Tullverket var att de
inte har nagra invandningar mot att ett nationellt cykelregister inréttas i Sverige. Enligt Tullverkets
utsago ar deras roll att uppticka och forhindra utforsel av stoldgods, for att sedan skyndsamt 1dmna
over uppkommen drende till Polismyndigheten. I det sammanhanget skriver tjdnstepersonen pé
Tullverket att cykelregistret mer skulle vara av vérde i utredningsskedet for Polisen. Pa den
spekulativa frdgan om méngden kontroller av cyklar hade dkat om ett nationellt cykelregister var ett
verktyg som var tillgéngligt i Tullverkets verktygslada, erholls inget tydligt svar.

Om en framtida statlig utredning tar stéllning for ett nationellt cykelregister bor den utredningen dven
undersoka hur Tullverkets personal skulle kunna anvinda sig av ett nationellt cykelregister som ett
verktyg i sin tjinsteutdvning. Aven inrittandet eller utvecklingen av ett frivilligt register bor sdka
kontakt med myndigheten och undersdka om det finns forutséttningar for samverkan kring fragan om
utforsel av stulna cyklar.

5.5. Registrering av enskilda komponenter

Fragan om det ska g att registrera enskilda komponenter, som exempelvis elcykelbatterier, har lyfts
av flera som intervjuats. Stolder av elcykelbatterier och andra komponenter rapporteras ha dkat pa
senare ar*?. Registrering av just elcykelbatterier aktualiseras ytterligare av att dessa kommer att
inkluderas i EU:s krav for digitala produktpass inom en snar framtid. Foretrddarna for Cycleurope och
Miio uppger bada att batterier till elcyklar kommer att omfattas av lagstiftningen. Dessa batterier

42

https://www.stoldskyddsforeningen.se/elcykelstold/?srsltid=AfmBOorROcvDwR3cQ18FmoCYtlngkhge FLMO07
6miM30OEzCBHw3dpgSqR
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kommer d4 att behdva ha ndgon form av digital identifikationsldsning genom sitt produktpass. I och
med det s& handlar inkluderingen av batterierna i det nationella cykelregistret troligtvis mest om en
teknisk fraga for en extra datapunkt i registret. En registrering av en elcykel med avtagbart batteri bor
séledes relativt enkelt kunna kompletteras med en registrering av batteriet.

Rent tekniskt visar erfarenheterna fran BikeFolders 16sning att det gér att inkludera ménga datapunkter
i ett register. Alla komponenter som har ett serienummer borde saledes kunna vara aktuella for
registrering som en stoldforebyggande atgird. Fragan dr dock var griansen gér for vad som ar
hanterbart och motiverat sett det 6vergripande syftet att minska cykelstdlder. En framtida utredning
bor titta ndrmare pa fragan och se nér det kan vara motiverat att utka funktionaliteten i ett nationellt
cykelregister till att inkludera enskilda komponenter. Sett till att ett elcykelbatteri kan kosta mer dn en
hel vanlig cykel idag sé framstar det som klart motiverat att atminstone inkludera dessa som en
datapunkt i ett framtida register.

5.6. Kommunal anvandning av ett cykelregister

I diskussionerna efter ett webinarium den 11 november 2025, arrangerat av Cykelcentrum®, dar
utredningens prelimindra resultat presenterades, lyftes fraigan om kommunernas anvéandning och nytta
av ett nationellt cykelregister. Det papekades att kommuner regelbundet stddar undan cyklar som tycks
vara dvergivna. Detta forfarande framkommer dven i SVT déir Karlstad kommun beskriver att syftet
med atgéirden bland annat &r att frigéra utrymme i cykelparkeringar och snygga upp staden*.
Ramnummer och platsen cyklarna hittat p4 samlas dven in och 6verlimnas till Polisen med syfte att
kunna utreda om cyklarna &r stulna. I diskussionen efter webinariumet lyftes att kommuner potentiellt
skulle kunna ha stor nytta av att kunna kontakta dgare av dvergivna cyklar direkt genom ett register.
Da kan dgaren ges bittre mojlighet att hdmta sin cykel innan den fraktas bort av kommunen.
Hanteringen kring aterforande av cykeln efter att den fraktats bort underlittas ocksa genom att det blir
enklare att bevisa dgarskap och identifiera cykeln.

5.7. Underlattande for fastighetsagare och bostadsrattsforeningar

Manga fastighetsforvaltare genomfor regelbundna rensningar av cyklar i sina cykelrum for att
avligsna kvarglomda cyklar eller cyklar som inte anvinds®. Det kan tinkas finnas ett intresse fran
fastighetsédgare att kunna kontakta dgare av cyklar inom fastigheter genom mérkningen i ett nationellt
cykelregister. Fragan om vem eller vilka aktdrer som ska kunna ta kontakt med dgaren genom ett
register blir aktuell i det fallet. Fragan bor beaktas i eventuellt framtida implementeringsarbete.

43 https://cykelcentrum.vti.se/arkiv/webbinarier/2025-11-20-nationellt-cykelregister---brottsforebyggande-och-
brottsuppklarande-atgard--webbinarium-cykelcentrum-2025-11-11

4 https://www.svt.se/nyheter/lokalt/varmland/kommunen-gallrar-undan-cyklar

4 https://www.fastighetsagarna.se/fakta/vanliga-fragor-och-svar/hur-rensar-jag-cykelrummet-pa-ratt-satt/
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6. Datahantering, integritet och juridik

Den hér utredningen har primért fokuserat pd om ett nationellt cykelregister bor inforas och vem som 1
sédant fall borde st som forvaltare. Utredningens omfattning har inte mojliggjort att kunna ga in pé
detaljer kring juridiska frdgor och lagstiftning. Infor ett faktiskt inférande behover juridisk expertis
radfragas. Nedan information om datahantering, integritet och juridik dr sddan som utredningen kunnat
ta del av genom de kéllor som har behandlat andra frigor av intresse for utredningen, och som skulle
kunna vara relevant dven for frigan om inforandet av ett nationellt cykelregister.

I utredningen om arbetsmaskinsregister som Transportstyrelsen publicerat (Bremer & Tornqvist,
2022) behandlas dven integritetsfrdgan och personuppgiftshantering. I fallet med arbetsmaskiner sa &r
de flesta uppgifter om dgarskap kopplade till ett foretag som dger maskinen. Det forekommer dock att
privatpersoner och enskilda néringsidkare dger maskinerna vilket gor att artikel 2 i
dataskyddsforordningen aktualiseras.

Dataskyddsforordningens artikel 2 d uppger att férordningen inte ska tillimpas pa behandling av
personuppgifter som”... behdriga myndigheter utfor i syfte att forebygga, forhindra, utreda, avsldja
eller lagfora brott eller verkstélla straffrittsliga pafoljder”

Beroende pa hur man formulerar syftet med registret och vilken aktor som forvaltar det s& kanske inte
dataskyddsforordningen &r applicerbar. Detta skulle behdva utredas vidare innan ett skarp forslag tas
fram for ett nationellt cykelregister i statlig regi.

Enligt dataskyddsforordningen Artikel 5 b far personuppgifter “samlas in for sdrskilda, uttryckligt
angivna och berdttigade dndamal och inte senare behandlas pa ett sdtt som dr oférenligt med dessa
dndamal. Ytterligare behandling for arkivindamdl av allmdnt intresse, vetenskapliga eller historiska
forskningsdndamadl eller statistiska dndamal i enlighet med artikel 89.1 ska inte anses vara oforenlig
med de ursprungliga dndamdlen (indamdlsbegrinsning).” *¢ Formuleringen av registrets indamal blir
séledes viktigt for att kunna mojliggora anvandning av data i registret utdver rent brottsférebyggande
atgérder. Ténkbara anvindningsomraden skulle kunna vara forskning, kommunala och regionala
potentialstudier for cykling eller analyser av cyklingens utveckling och betydelse for
samhillsekonomin. Formuleringar om vad uppgifterna inte far anvéndas till blir ocksa de viktiga for
att skydda anvéndarna frn framtida missbruk.

Behandling av personuppgifter &r endast laglig om den vilar pa ndgon av de réttsliga grunder som
anges i artikel 6 i dataskyddsforordningen. I fallet med Transportstyrelsens utredning om
arbetsmaskiner (Bremer & Tornqvist, 2022) uppges att behandlingen ska kunna stodjas antingen pa
artikel 6.1 ¢ eller 6.1 e. Artikel 6.1 ¢ anger att behandling ar tilldten nir den ar nddvandig for att
uppfylla en rattslig skyldighet som aligger den personuppgiftsansvarige. Det innebér att det méste
finnas en forfattning — exempelvis en lag eller en forordning om arbetsmaskinsregistret — som
forpliktar myndigheten att behandla dessa uppgifter. Artikel 6.1 e avser i stéllet behandling som krivs
for att utfora en uppgift av allmént intresse eller inom ramen for myndighetsutdvning. 1 forarbetena till
dataskyddslagen framgéar att en sddan behandling forutsitter att uppgiften ar faststélld i unionsrétten
eller i nationell lagstiftning. Enligt regeringsformen fér offentlig makt endast utévas med stod i lag.
For en myndighet innebar detta att det maste finnas en rattslig grund for att bedriva ett register,
exempelvis i en forfattning eller i ett regeringsbeslut. Det ar troligt att det skulle krdvas samma typ av
bemyndigande fran Regeringen om en myndighet ska administrera ett obligatoriskt nationellt
cykelregister. Samtliga juridiska bedomningar behdver dock utredas av juridisk expertis i samband
med ett inforande.

46 https://www.imy.se/verksamhet/dataskydd/det-har-galler-enligt-gdpr/introduktion-till-
gdpr/dataskyddsforordningen-i-fulltext/#A2
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7. Analys av funktionaliteter och forvaltarskap

Foljande kapitel innehéller en analys av det som ses som huvuddragen bland de ésikter som
framkommit i intervjuerna, gillande funktioner och forvaltarskapsmodell, som skulle kunna anvéndas
i ett framtida nationellt cykelregister och hur viktiga aktérerna anser att de ar.

7.1.  Analyserade funktionaliteter

De intervjuade aktdrerna ombads att s& langt det gick betygsitta funktionaliteterna pé en skala fran 1—
5 dér 1 representerade inte viktigt och 5 mycket viktigt. Tabell 2 redovisar de genomsnittliga svar som
erhallits. Allt for stor vikt bor dock inte l14ggas péa vérderingen eftersom resultaten baseras fran endast
ett fatal svarande.

Tabell 2 Genomsnittliga virderingar av funktioner fran intervjuer. Skala mellan 1-5 ddr 1 = inte
viktigt och 5=mycket viktigt

Funktion Genomsnittlig
vardering

Stoldskyddsmarkning 3,2

Kontrollera om cykeln ar stulen 4,6

Kontakta dgaren (myndigheter) 4,5

Kontakta dgaren (privatperson) 1,5

Kommunikationsvag mot cyklister | 2,5

Servicebok for cykeln 1,0
E-legitimering vid forsaljning 4,6
Koppling till kop- och saljsiter 1,3
Vardering av cykeln 1,4
Paminna om foérsakringsvillkor 2,8

Nedan utvecklas resonemangen kring vérderingen i Tabell 2.

Stoldskyddsmiirkning ses som potentiellt avskrickande for tjuvar (sérskilt mindre erfarna) men
effekten av mérkningen i sig beddms som medelviktig. For att den ska ha effekt kriver det att
mérkningen &r synlig och trovérdig. Sjdlva mirkningen i sig bedoms bara som maéttligt viktig om den
inte samtidigt kombineras med andra funktioner, som vissa nedan. Det hade varit att féredra om en
och samma mérkning kan ha flera funktioner sa att det bara krdvs en mérkning pé cyklarna.

Enkel kontroll om cykeln ér stulen genom att kunna skanna en QR-kod eller skriva in ett nummer i
en soktjinst bedoms dédremot som mycket viktig av de flesta aktdrerna. Ramnumret ar fortsatt en
viktig datapunkt och bor dven det goras sokbart om nagon tagit bort méirkningen. Funktionen
underlattar undersokningsplikten och gor det svérare att sélja vidare stulna cyklar. Den enkla
kontrollen av dgarskap och andra uppgifter underlittar &ven utredning och aterldémning av upphittade
cyklar.

Majlighet att kontakta dgaren genom registret dr en viktig funktion sett till ett utrednings- och
aterlamningsperspektiv. Det saknar dock funktion som ren brottsprevention. Flera aktorer stéller sig
hogst tveksamma till om det borde vara majligt for privatpersoner att kunna bli kontaktade genom
registret, men ser att Polisen eller andra myndigheter sjélvklart ska kunna etablera kontakt.
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E-legitimering vid forsiljning uppges av de flesta aktorer som en viktig funktion for att sékra
agarskap och gora marknaden tryggare. Funktionen utgdr ytterligare en viktig avskrackande del i att
tjuvar eller hélare lamnar digitala spar som utredare kan folja. Det har dven en viktig funktion i
uppratthallandet av registret, dar systemet automatiskt for 6ver registreringen till den rétta dgaren. Att
enbart kunna registrera en cykel genom E-legitimation ifrdgasattes dock av vardagscyklisterna
eftersom de sig risker for exkludering i samhéllet om man exempelvis inte har en smart telefon.

Register som informationsvig mot cyklister ses generellt som en stodjande funktion dar man kan
informera cyklister om risker, ldsrad, omrdden med hog stoldrisk eller dylikt. Det skulle kunna ha
brottsforebyggande effekter om fler exempelvis blir uppmérksammade pa hur man bor lasa sin cykel.
Flera aktorer och vardagscyklister framhaller att det skulle kunna vara tréttsamt med massa mejl eller
notifikationer. D4 skulle det kunna vara béttre om information finns tillgdnglig nér den efterfragas,
genom en applikation eller hemsida. Meddelanden fran myndigheter eller kommuner uppfattas inte
som lika patrdngande som marknadskommunikation och reklam.

Direktkoppling till kop- och siljsidor bedoms som en trevlig funktion men &r inte ndgot som direkt
efterfragas eller som uppfattas kunna ha brottsférebyggande effekter.

Servicebok for cykeln bedoms som lag prioritet gillande brottsprevention och utredningsmojlighet.
Funktionen skulle snarare addera onddig komplexitet till registret sett till de behov som finns.

Virderingstjinst ses mer som konsument- eller “branschservice” dn som karnfunktion for ett
brottsforebyggande register. Forsakringsbolagen ar direkt negativa till den funktionen da den frangér
de nuvarande vérderingsmodeller som ligger till grund for forsékringsutbetalningar. En av
vardagscyklisterna uppger att det bara ar att fraga en befintlig Al om man ar osidker pa exempelvis
prisséttning.

Sammantaget gors bedomningen att ett nationellt cykelregister bor besta av foljande
karnfunktioner:

e Tydlig och enhetlig médrkning med god igenkdnning och mdjlighet att skanna QR-kod eller
lasa av ett nummer.

¢ Funktionalitet for att snabbt och enkelt kunna se cykelns status i registret. Polis och
myndigheter bor dértill ges insyn till 4gar- och kontaktuppgifter for att underlétta aterlamning
och brottsutredning.

e E-legitimering som standard vid nyregistrering och 6verforing av dgarskap. Dock bor
alternativa vagar till registrering med legitimering, som inte kréver digitala verktyg, 6vervigas
som komplement. Detta for att inte skapa exkluderingseffekter i samhdllet.

Ytterligare funktionalitet, utver ovan tre nimnda, behover inte vara negativt att implementera, om det
kan goras utan ett omfattande merarbete. Exempelvis kommer ndgon form av kommunikationsvig mot
dgaren dnda behdva implementeras. Fragan blir dd mer vem som ska ges tillgang till att kommunicera
genom den kanalen och vilken typ av information som ska spridas.

7.2. Analys av forvaltarskap

Foljande avsnitt innehaller en sammanstillning av de huvudsakliga &sikter som framkommit géllande
analys av bland annat forvaltarskap och finansieringsmodell. I de fall att inga tydliga &sikter i en fraga
framkommit under intervjuerna &r det forfattarens egna asikter som aterges. Nar detta sker redovisas
det tydligt i texten.

Val av forvaltarskap och finansieringsmodell ar 1ampligast att ta stéllning till efter att politiken forst
har uttalat sig om viljan att gora registrering av cyklar obligatoriskt. Féljande kapitel forsoker
sammanfatta de argument som ligger till grund for att kunna besvara fragestillningarna i utredningens
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syfte. Kompletterande och relaterande fragestéillningar av vikt for ett inforande, som har
utkristalliserats under utredningens gang, behandlas ocksé hér.

7.3. Bor ett nationellt cykelregister vara frivilligt eller obligatoriskt?

Ett obligatoriskt cykelregister forutsdtter att staten har tagit stillning och lagstiftat i fragan.
Lagstiftningsprocesser kan dock ta lang tid. Erfarenheterna fran Transportstyrelsens utredning (Bremer
& Torngvist, 2022) samt inforandet av kattregistret (se kapitel 3.3 ovan) visar att inférandet av
lagstiftning och implementering av beslut kan ta manga &r. I Kattregistrets fall tog det 12 ar fran det att
forslaget lades fram i SOU 2011:75 tills det att lagen trddde i kraft. En statlig utredning- och
lagstiftningsprocess kan sdkert g& snabbare dn den for kattregistret. Sett till att cyklingen redan
minskar (Nationella cykelradet, 2023), sérskilt bland barn och unga (Niska et al., 2017) s& skulle tio
ars vintan kunna hinna orsaka negativa konsekvenser for cyklingen for cyklingen pa sikt. Dérfor kan
ett snabbt inférande vara av stort vérde. Ett frivilligt register som forvaltas av en ickestatlig
organisation har troligtvis storre mdojlighet att agera snabbt i frigan om ett inforande, vilket bor ses
som positivt. Atminstone visar exemplet frin arbetsmaskinsregistret, som ir pa vilg att inféras genom
privata initiativ, att det kan gé fort fran beslut till handling om medel och ambitioner finns (se kap 3.4
ovan).

Samtliga aktorer som uttryckt dsikter om frivillighet eller obligatorium inom ramen for utredningen
har lyft att ett cykelregister bor vara obligatoriskt, med syftet att 6ka tdckningsgraden. Det enda
skeptiska uttalande som framkommit kring obligatorisk registrering kom fran vardagscyklisterna och
rorde om ansvaret for den faktiska registreringen skulle ligga pa privatpersonerna sjilva. Polisens
intervjuade representant hade liknande &sikter och anség att det skulle kunna framsta som underligt att
rikta ansvaret for lagkrav om registrering, och eventuella béter, mot privatpersoner, om syftet med
registret ar att skydda individen sjilv mot brott.

Utifran det som framkommit i aktorsintervjuerna efterfragas att staten tar beslut om att gora registret
obligatoriskt genom lagstiftning. Tédckningsgraden i registret har forts fram som den frimsta fordelen
med ett obligatorium. En alternativ [6sning for att 6ka antalet registrerade cyklar i ett frivilligt register
skulle kunna vara om alla forsdkringsbolag viljer att kravstalla registrering for att fa ut erséttning pa
hemforsdkringen. Sett till det stora morkertalet Gver cyklar som inte polisanmdls idag, och hur liten
andel stolder som resulterar i en utbetalning pé forsékringen, sa ér effekten pa antalet registreringar
osédker. Minskad sjélvrisk i hdndelse av en st6ld om cykeln é&r registrerad forekommer hos
forsdkringsbolag i Norge*’. Detta skulle kunna ses som en morot och ndgot som uppfattas mer positivt
av kunderna, dven om effekten pé antalet registreringar ar osiker.

Forfattarens egen reflektion ar att ett frivilligt register torde vara mer frankopplat flera av de risker
som har identifierats (se kapitel 8.2 nedan). Exempelvis risk for framtida beskattning av cyklar eller
krav pé besiktning. Fragan om forsékringsplikt som en risk for cyklingen har behandlats ytligt i den
har utredningen. Sannolikheten att ett frivilligt register skulle kunna anvindas for inférande av
forsakringsplikt uppskattas som 1ag eftersom individen bara skulle kunna lata bli att registrera sin
cykel. Fragan har dock inte hunnit stillas till relevant expertis.

Det har inte forekommit livliga debatter hittills som foresprakar det som utredningen betraktar som
mdjliga negativa risker for cyklingen i samband med ett nationellt cykelregister. Sannolikheten att

sédana debatter blossar upp far dock ses som troligare vid ett inférande av ett nationellt register &n

idag.

Sammantaget landar fragestdllningen om frivillighet eller obligatorium i om nyttan med forbéttrad
tackningsgrad ar vérd riskerna som potentiellt skulle kunna uppsté i okdnd framtid. Med stor

47 https://www.sparebank 1 .no/nb/bank/privat/forsikring/verdisakforsikring/sykkelforsikring/fg-sykkelregister-
rabatt.html
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uppbackning av ett frivilligt register bland cykelbranschens aktorer och forsakringsbranschen, dér
allménheten informeras tydligt om alla nyttorna med att ha sin cykel i registret, finns det anledning att
tro att det skulle g att nd en god tickningsgrad inda. Atminstone gir det inte att utesluta.

Ett tydligt och snabbt stillningstagande i fragan for eller mot ett inférande av ett nationellt
cykelregister, fran riksdag och regering, ar att foredra.

7.4. Bor registret forvaltas av en myndighet eller en annan aktor?

Om staten, genom lagstiftning, gor det obligatoriskt att registrera alla cyklar, eller cyklar som siljs
efter ett visst datum, kan ansvaret for ett sddant register antingen falla pa ndgon statlig myndighet,
eller pa en fristdende organisation. Det franska exemplet, dér staten har gett en fristiende organisation
i uppdrag att forvalta det franska nationella cykelregistret visar pa att det &r mojligt, atminstone inom
den franska lagstiftningen. Om samma mojlighet finns inom det svenska lagrummet r dock nagot som
lamplig expertis bor uttala sig om i en kommande utredning.

Samtliga offentliga aktdrer som tillfrdgats inom utredningen framhaller att de foredrar att en
myndighet har ansvaret att driva ett nationellt cykelregister. Det &r flera argument som lyfts i det
sammanhanget, bland annat: allménhetens tilltro till registret och viljan att ha sin cykel registrerad,
skepsis mot vinstintressen och kommersialisering av ndgot som staten kanske egentligen borde
tillhandahélla, langsiktighet i forvaltningen sé att inte en forvaltare gar i konkurs eller plotsligt upphor
med verksamheten eller sékrad personuppgiftshantering eftersom myndigheter generellt har hoga krav
och vana att hantera personuppgifter.

Bland de vardagscyklister som tillfragats inom ramen for utredningen framtrader inget tydligt
stillningstagande, for eller emot, att ett cykelregister forvaltas kommersiellt eller statligt. S& lange det
ar enkelt att anvénda och registrera sig, samt att det inte dr forenat med 16pande avgifter for individen,
sé tycktes inte forvaltningsmodellen vara avgorande for viljan att anvidnda registret inom den
tillfragade gruppen. En person lyfter att kommersiell forvaltning skulle kunna vara acceptabel om
datadelning eller reklamintékter finansierar driften. Samtidigt framkom &sikten att det &r viktigt att
kunna avséga sig all typ av riktad reklam i form av utskick eller notifikationer genom appar.

Ett av de foretag som driver cykelregister, som utredningen har varit i kontakt med, ser tydliga
negativa risker for sin affarsmodell om ett nationellt cykelregister forvaltas inom en myndighet.
Representanten foresprakade istdllet den franska modellen, dar kommersiella aktdrer ansdker om att {4
vara leverantdrer in till det nationella cykelregistret.

Sammanfattningsvis finns det bade for- och nackdelar med ett myndighetsforvaltat register.
Erfarenheterna fran tidigare inféranden och utredningar visar att myndighetsforvaltade register kan ta
lang tid att fa pa plats. Aven nir de finns pa plats sa ér det inte sikert att politiken sen viljer att 1ata ett
register finnas kvar dver tid. Asikterna hos de aktdrer som tillfrigats viiger dock starkt dver till fordel
for ett myndighetsforvaltat register.

7.5. BoOr man 6ppna for flera registeroperatorer, likt det franska
systemet?

Inga aktorer har tydligt uttalat sig om forekomsten av flera aktorer dr positiv eller negativ. Det som
dock har efterfragats ar en tydlighet kring den mérkning som anvénds i ett nationellt cykelregister.
Helst efterfragas att endast en enhetlig méarkning ska inga i registret. Just den énskan kan vara svar att
kombinera med mojligheten att dppna upp for flera olika operatorer, som redan idag har tagit fram
egna mérkningar. Frangés principen om att all information b&r finnas i en och samma mérkning sa
skulle en tinkbar 10sning vara att ta fram en kompletterande klisterlapp som fasts péa cykeln, som
komplement till de kommersiella registrens méirkningar. Om eller hur det gér att 16sa pé ett bra sétt
behover ocksé beaktas i framtida utvecklingsarbete.

VTI rapport 1250 41



Utredningens forfattare spekulerar i att en ténkbar fordel med att 6ppna upp for flera olika
registeroperatorer ar att det kan frimja innovation och konkurrens pa cykelmarknaden. Men for att det
ska kunna kallas ett nationellt cykelregister behdver vissa grundldggande funktioner och
sdkerhetsmekanismer finnas pa plats innan kommersiella intressen bor prioriteras. Ett exempel pa
detta dr enkel sokning i ett centralt sokbart register som underlittar undersdkningsplikten for
privatpersoner, forenklar Polisens utredningsarbete och minskar risken for forsdkringsbedragerier. Det
bor dven ses som viktigt att en cykel inte kan registreras i ett register om den dr markerad som stulen i
ett annat register eller i ett centralt register.

Om ett register ér frivilligt skulle det kunna vara sa att vissa medborgare foredrar att kunna registrera
sig direkt hos en myndighet och inte vill ga via en kommersiell aktor. Tekniskt borde det vara en
relativt enkel sak att 16sa, att man exempelvis kan ga till ett polisevent och fé sin cykel registrerad i ett
polisregister som matar in uppgifterna till ett centralt register, eller om Polisen sjélv forvaltar det
centrala registret. Frigan &r bara hur en sddan 16sning fungerar med avseende pa
konkurrenslagstiftning eller andra juridiska aspekter. Denna frdga bor beaktas i ett framtida
utvecklings och samverkansarbete.

Sammanfattningsvis sa kan foretagare som redan bedriver register se det som ett hinder for deras
verksamhet om staten begrinsar registrering i ett nationellt register till endast en aktor eller
myndighet. Det borde dock inte finnas nagot hinder for kommersiella register att existera parallellt
med ett nationellt register, &ven om drivkrafterna att bedriva fristdende register troligtvis minskar. Det
skulle kunna finnas en risk i, om det finns flera parallella register, att det uppstar forvirring kring
vilket register som géller for vad, i en mindre insatt del av befolkningen. Detta bor beaktas i framtida
utredningar.

7.6. Hur bor ett nationellt cykelregister finansieras?

Samtliga tillfragade aktorer och cyklister framhaller att det &r viktigt att kostnaderna foér anvindarna
hélls s& ldga som mojligt for att ha sin cykel registrerad. Aterkommande arliga avgifter, pa liknande
sétt som for végtrafikregistret, ifrAgasattes sarskilt av vardagscyklisterna. Bland cyklisterna framfordes
att kostnaden for en aterkommande avgift troligtvis inte stér i proportion till cykelns varde over tid.

Utredningen har hittat flera olika uppskattningar dver utvecklings- och driftkostnader for andra
register. Dessa tidigare exempel varierar fran 600 000 kr i utvecklingskostnad (Kattregistret) till 35
miljoner (Arbetsmaskinregistret, Transportstyrelsens uppskattning). Uppskattning av 16pande
kostnader for driften av kattregistret uppgick till 4.8 miljoner per ar, medan arbetsmaskinsregistret
forvéantades kosta 1,8 miljoner per &r (for kéllor, se kapitel for respektive register ovan). Det finns
visentliga skillnader mellan dessa tva register. Arbetsmaskinsregistret planerades finansieras med
l6pande arliga avgifter fran anvindarna och kattregistret finansieras med en engéngskostnad vid
registrering. Den belgiska representanten for MyBike, som intervjuats inom utredningen, uppgav att
deras l16pande kostnader for den upphandlade tjansten kring den nationella databasen var i
storleksordningen €8000, vilket sdkerligen inte innefattar arbetstid och 6vrig administration och bor
ses som en ldg summa i sammanhanget.

Antalet arliga nyregistreringar har stor paverkan pa mojligheten att finansiera driften med
engangsavgifter. Arbetsmaskinregistret forvintades innehalla totalt 25 000 fordon. Kattregistret har
idag over en halv miljon registrerade katter, dir 6ver 100 000 nya katter registrerades mellan under
2024 mot en avgift pa 40 kr. Motsvarande avgift tas dven ut vid &garbyten.

Antalet potentiella registreringar i ett nationellt cykelregister bor jimforas med de uppskattningar av
sélda cyklar i landet som gors av Cykelbranschen. Aven om antalet salda cyklar har minskat kraftigt
sedan toppen under pandemin sa siljs det fortfarande uppskattningsvis omkring 300 000 cyklar varje
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ar i Sverige*®. Antaget att 30 % av dessa cyklar dr barncyklar, och kanske inte bor vara
registreringspliktiga, sa aterstér i sé fall cirka 200 000 potentiella &rliga nyregistreringar som kan
bekosta den 16pande driften. Om forvaltningskostnaderna hogt rédknat ligger pa 5 000 000 kr arligen
skulle det rdicka med en registreringsavgift pa 25 kr per cykel for att ticka hela kostnaden for driften.
Kostnaden dubbleras sjilvfallet till 50 kr om hélften av cykelkdparna viljer att registrera cykeln i ett
frivilligt register. Belopp upp mot 100 kr i en engingsavgift uttrycktes som rimligt av en av deltagarna
under gruppdiskussionen med vardagscyklister, men den summan bor sa klart inte ses som
allméngiltig for hela befolkningen.

Tillkommande kostnader utdver forvaltning av registret &r markning av cyklar. Kostnaden for
tillverkning och utskick av en mérkningslappar i Belgien uppgavs vara i storleksordningen €1 styck
(se Bilaga 1. Befintliga cykelregister — hela inventeringen). Inom det franska systemet forekommer
engangskostnader vid registrering som varierar mellan 5 € och 27 €. I dessa fall ska intdkterna dven
bekosta driften av registret. Typen av mérkning i det franska systemet varierar (klisterlappar och
kemisk etsning av ramen, med mera) och typ av méirkning &r forenat med olika kostnader.

Om registret gors kostnadsfritt for anvandarna, med forhoppning om att staten ska sidkra den
langsiktiga finansieringen, utsétts systemet for langsiktiga risker. I det fall att en majoritet véljer att
finansiera ett register fullt ut med anslagsmedel, sa &r det tinkbart att politiken senare i framtida
spariver inte tycker att ett nationellt cykelregister dr vart pengarna. Det var atminstone ett av
argumenten for avskaffandet av batregistret (se kapitel 3.2). Givet den hogst marginella
kostnadsdkning som berdknas adderas per cykel s bedomer forfattaren att den framtida politiska
risken for avveckling av registret, av ekonomiska sjél, inte motiveras av helt gratis registrering for
anvindarna.

Forutsatt att staten eller nagon annan aktdr initialt bekostar utvecklingen av systemet sa kommer den
l6pande driften kunna finansieras av l6pande intdkter fran nyregistrering med rimliga kostnader for
anvandarna vid koptillfallet. Om inte intdkterna fran nyregistrering ar tillrackliga for att tdcka driften
kan en avgift vid dgarbyten ocksa tas ut, likt den for kattregistret.

Om inte staten tar initiativ till forvaltarskap eller utveckling av ett nationellt cykelregister s& ar
forsakringsbolagen de kommersiella aktdrer som troligtvis har storst monetért intresse av att se en
minskning av antalet cykelstolder. Om samtliga medlemmar inom Svensk Foérsékring, som har intresse
av att minska cykelstdlderna, gar samman och finansierar utvecklingen av ett cykelregister, borde
kostnaderna per bolag vara acceptabla. Inspiration gar att hdmta fran processen kring det pagéende
inférandet av arbetsmaskinsregistret.

Ett forslag for att 6ka tdckningsgraden i registret, som nimndes under intervjun med
forsakringsbolagen, ar att erbjuda kostnadsfri registrering av befintliga cyklar under en begrinsad tid.
Detta som ett incitament riktat till privatpersoner att passa pa att registrera sin cykel for att ge registret
en god tackningsgrad redan fran start. Denna mojlighet &r forenad med en kostnad som maste béras av
nagon part, men forslaget kan vara viktigt for att gora registret anvandbart fran start. Fragan och
mojligheten till gratis registrering av befintliga cyklar bor undersdkas i framtida utredningar.

Med en tillrackligt stor uppslutning bakom registret borde mdjligheten till 16pande sjélvfinansiering
vara god. Den uppslutningen kan troligtvis stérkas av att aktorerna runt ett register involveras och far
tycka till om den slutliga utformningen och utvecklingen.

48 https://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/bilen/antal-salda-cyklar-och-elcyklar-
b1l/totalt/table/#mbContentMenu
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7.7. Hur ska nya cyklar foras in i registret?

Vid ett obligatoriskt cykelregister kommer nagon behdva goras ansvarig for sjélva registreringen. De
tillfragade vardagscyklisterna gillade inte tanken pa att sjdlva goras ansvariga. De var mer positiva till
att registrering sker vid forséljning i butik. Polisens representant framhéller dven att det kan verka
underligt om privatpersoner kan botfillas for att inte skydda sin egendom genom registrering, om
syftet med registret dr att minska cykelstolderna.

Att privatpersoner sjilva kan ldgga in sina cyklar i registret mojliggor for cykeltjuvar att enkelt
’tvétta” stulna cyklar och sdlja dem vidare med en registrering. Visserligen kommer troligtvis en cykel
bara gi att registrera med korrekt ramnummer i registret en gang. Det bor dock ses som problematiskt
att som privatperson kunna ldgga in uppgifter sjilv, &tminstone om cykelns ramnummer. D4 tappar
registret sin funktion i att underlétta undersdkningsplikten pé ett trovirdigt sitt och det kréver att
koparen vid kdpet kontrollerar sé att ramnumret stimmer med det som &r registrerat i registret.
Slutsatsen blir att ndgon aktdr bor goras ansvarig for registreringen, bade for att underlétta for
anvéndarna, 0ka tickningsgraden och for att sdkra att uppgifterna i registret stimmer.

Foretrddaren frdn Cycleurope framhéller att den franska modellen kan vara bra for cykelbranschen
eftersom den lyfter handlarens roll och ger den ett viktigt ansvar. Vardagscyklisterna var ocksa
generellt positiva till den tanken. Erfarenheter frin Belgien som tidigare testat detta system visar att
vissa handlare inte skoter sig och bara klistrar pa mérkningen utan att registrera dgaren vid forséljning.
Transportstyrelsens representant stéller sig ocksa tveksam till att ansvaret ska spridas pé alla enskilda
handlare. Som argument for det hdnvisas till tidigare erfarenheter inom fordonsregistret dér
bygghandlare har salt slapkdrror men missat att anmaéla registreringen till Transportstyreslen, varpa
privatpersoner akt fast i kontroller for att har kort oregistrerade sldp. Representanten fran
Transportstyrelsen foresprakar att ansvaret hellre bor ligga pa tillverkare eller importdrer. Cycleuropes
representant podngterar att det dr véldigt viktigt att en registrering ar enkel att genomfora om handlare
eller mekaniker ska ha ansvaret att registrera cyklarna. Representanten hinvisar da till egna
erfarenheter déir Cycleurope har lanserat digitala produkter men déir vissa aterforséljare inte forstatt sig
pa produkten och helt 1atit bli att nimna den for kunderna.

En tdnkbar 16sning for att underlétta for handlarna &r om tillverkare och importorer skoter den initiala
registreringen, och registrerar cyklarna pa handlaren vid inkopet till butiken. I det skedet stér butiken
som registrerad dgare. I det franska systemet erbjuder vissa operatorer att en cykel kan sta som
registrerad pd butiken innan den siljs, &ven om handlarna sjilva skdter den registreringen. Handlarna
ansvarar sen for att fora over dgarskapet fran butiken till koparen. Vid det forfarandet krivs inte nagot
omfattande arbete med kontroll av cykelns uppgifter vid sjilva koptillfillet.

Négra officiella rapporter dver regelefterlevnaden bland handlare i Frankrike har inte kunnat hittas. En
myndighetssida beskriver dock att det forekommer inspektioner och att vissa handlare har fatt
anmarkningar gillande registreringsplikten, men att dessa har rittat sig efter anméarkningen®. Négra
officiella rapporter om att biter har betalats ut har inte gétt att finna information om.

Att som i Storbritannien lata Polisen utfora registrering vid fysiska event dr nadgot som de intervjuade
aktorerna generellt ser som positivt. Sérskilt om det anvidnds som ett komplement till ndgon annan typ
av registrering, eller for att fi in den befintliga cykelflottan i registret. Men att enbart forlita sig pa
fysiska event for registrering ses inte som tillrdckligt. Polisens representant utrycker sjélv att om ett
cykelregister var myndighetsforvaltat s& hade den typen av event kunnat inga som ett verktyg i det
16pande brottsforebyggande arbetet. Men om registret 4r kommersiellt forvaltat sa hade det troligtvis
inte varit mojligt att samarbeta pa det séttet.

4 https://www.economie.gouv.fr/dgccrf/laction-de-la-dgccrf/les-enquetes/securite-des-bicyclettes
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Samhillet bor inte sétta hoga forhoppningar till individers personliga intresse for fragan att registrera
sin cykel, atminstone dr det uppfattningen hos de flesta intervjuade aktorerna i utredningen. Sarskilt
inte om det ar frivilligt. Systemet i Frankrike, ddr handlarna har ansvaret, mojliggor dven for befintliga
cyklar att registreras genom butikerna. Cykelbranschen borde da kunna se fordelar med att kunna
locka till kundbesok genom registrering, 4ven om visst arbete faller pa dem sjélva, med liten eller
kanske obefintlig ersittning. Frivillig registrering till en 14g engéngskostnad kan vara att betrakta som
en attraktiv tilliggstjanst for kunderna. Oavsett om ett register &r frivilligt eller obligatoriskt dr det
troligt att handlarna &r en bra part att involvera i registreringen for att sdkra att cykeln blir registrerad
pa den nya dgaren. Sen dr dven det tinkbart att handlarna dr bast lampade for uppgiften oberoende av
ifall sjédlva registret 4r myndighetsforvaltat eller inte. Dérfor kan det vara bra att etablera det
arbetsséttet fran borjan. Enkelheten som princip for anvandning bor dock ater lyftas som ett sétt att
underlétta for handlarna och gora det mer attraktivt att registrera cyklarna.

I ett tidigt skede, nér den befintliga cykelflottan ska foras in i registret, hade det varit bra om
samverkan kunde ske med Polisen vid fysiska events for registrering som har gjorts i Storbritannien
och Tyskland. Detta for att synliggora frdgan genom en part med stort fortroende i samhéllet. Det kan
dven vara ett sétt for Polisen att 6ka sitt fortroende i frigan om egendomsbrott och stolder. Polisens
representant sjalv uttrycker sjélv att fortroendet i sddana fragor idag &r lagt inom befolkningen i stort.

Sammanfattningsvis &r det svart att dra en siker slutsats kring vad som &r det bésta alternativet nér det
kommer till hur cyklar ska foras in i registret. Oavsett val av 16sning s kommer det uppsta brister.
Fragan bor kanske mer formuleras som “vilken 16sning ger storst inflode av cyklar till registret med sé
fa oonskade negativa konsekvenser som mojligt?” Svaret pa den frdgan ar enligt forfattaren genom att
involvera cykelbutikerna och gora dem till ambassadorer for registret. P4 sé vis dkar sannolikheten att
varje ny cykel som siljs i Sverige blir registrerad, samtidigt som kvaliteten pa data sikras av en
oberoende part. Ett potentiellt sétt att minska risken for att cykelhandlare later bli att registrera cyklar
som de siljer &r att infora liknande system som i Frankrike, dir cykeln registreras redan vid ankomst
till butiken. D4 dr cyklarna redan registrerade vid koptillféllet och dé handlar det bara om att fora ver
agarskapet till koparen.

7.8. Hur ska aldre cyklar foras in i registret?

Virdet av att i in befintliga cyklar i ett nationellt cykelregister framhélls av de flesta aktdrer som
mycket viktigt for att registret ska bli verkningsfullt for anvindarna och ge de brottsférebyggande
effekter som efterstriavas. Det medfor att registret behdver oppna upp for mojligheten att
privatpersoner ska kunna efterregistrera cyklar som de redan kopt. I Frankrike har man 16st det genom
att man som privatperson kan gé till en cykelbutik och kopa registrering hos den eller de operatorer i
registret som butiken samarbetar med. I Belgien ar det fritt fram for varje medborgare att bestilla
gratis registrering och méirkning genom myndighetens e-tjanst. Hur manga cyklar som finns ute i
samhiéllet gar idag bara att uppskatta grovt. Strax under 90 % av svenskarna som svarande i NTU 2021
uppgav att de hade tillgang till en cykel inom hushallet (Egeskog & Karemyr, 2023).

Det ar viktigt att gora det enkelt att registrera och fa in en sé stor del av den befintliga cykelflottan i ett
register som mdjligt. Men ju enklare det dr att registrera en cykel desto storre risk bor det ocksa vara
att cykeltjuvar tar tillféllet i akt och forsoker tvétta cykeln genom registret. Enligt Transportstyrelsens
representant var den typen av brottslighet relativt vanlig forut for bilar i Sverige, innan krafttag och
battre kontrollmekanismer infordes. Representanten for det belgiska cykelregistret uppskattade dock
att risken for tvitt av stulna cyklar var lag eftersom det tog ett antal dagar att f4 hem méarkningen och
de flesta tjuvarna uppskattas vara ute efter snabba enkla pengar.

Sett till hur manga cykelstolder som sker sa ar det sékerligen manga cyklar ute i landet som har varit
stulna en gang och sedan salts vidare. Givet det stora bortfall som finns f6r ramnummer i Polisens
stolddatabas och de hdga morkertalen sa har den nuvarande dgaren troligtvis en férsvinnande liten risk
att bli talad genom upptéckt via ett nationellt cykelregister. Polisen borde dock tillgéngliggéra de
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befintliga ramnummer pa stulna cyklar som finns i deras stoldregister. Om cykeln ligger inne med
ramnummer i Polisens stolddatabas kan systemet kénna av det vid en registrering eller i en
kopsituation. Detta kan bidra till att registret redan fran start far en legitimitet och en relevant
brottsforebyggande tillimpning. Preskriptionstiden for stold av normalgraden ér fem &r*° och for grov
stold ar den tio ar°'. Troligt &r att de flesta stélder som &r dldre &n fem ar inte kommer vara relevanta
for rattsvasendet att f6lja upp pé genom ett register. En framtida utredning behover ta stillning till om
gamla stulna cyklar ska ses som ett glomt kapitel, eller om rattsvisendet ska f6lja upp pé alla stulna
cyklar som kan komma att dyka upp genom ett register.

Utredningens stéllningstagande, givet nuvarande tillgénglig information, &r att ndgon form av
kontrollmekanism bor hantera registreringen édldre cyklar. Som i det franska systemet anser
utredningen att handlarna &r en rimlig aktér som kan fora in korrekt information om cyklarna i
registret. Samtidigt blir handlaren &ven en viktig aktdr i att forhindra “tvéttning” av stulna cyklar.

7.9. Vilka cyklar bor registreras i ett nationellt cykelregister?

Fragan om vilka cyklar som ska registreras i ett nationellt cykelregister har lyfts av flera aktorer. Detta
blir sdrskilt viktigt i det fall som ett nationellt cykelregister gors obligatoriskt.

Det enda land som har identifierats inom utredningen, som har ett lagkrav for registrering idag, ar
Frankrike. Dér har man 16st frdgan om vilka cyklar som ska registreras genom att utgé fran hjulstorlek
pa cykeln. Cyklar med hjul under 16 tum omfattas dér inte av kraven, vilket dirmed inbegriper ménga
barncyklar. Det finns dock inget som hindrar dgaren fran att registrera cykeln eller cykelkdrror med
mindre hjul dnda.

I Belgien har myndigheterna 16st fragan om barncyklar genom att dessa kan registreras pa
malsmannens konto och foras over till barnen efter att de fyllt 13 &r dé de sjilva kan skaffa ett
anviandarkonto. Det gar dock att vinta med 6verforingen till dess att barnet blir myndigt.

Mojligheten att kunna registrera barncyklar och cykelkérror var en sak som efterfrdgades av en av
vardagscyklisterna i utredningen. Forutsatt att kostnaden for registrering halls lag, eller kostnadsfti, sa
kan det finnas en fordel med att inkludera barncyklar i en eventuell obligatorisk registrering, eftersom
barnfamiljer i storre utstrackning drabbas av cykelstdlder. Huruvida registreringen av barncyklar ska
vara ett krav behover dock framtida utredningar eller utvecklingsarbete besvara. Hur eller om det bor
tas fram en grins for vilka cyklar som ska registreras, bor dven det beaktas i kommande utredningar
eller utvecklingsarbete.

Fragan om hur den trafikjuridiska definitionen av cykel bor se ut aktualiseras dven vid ett inforande av
ett nationellt cykelregister. Idag klassas flera fordon som cyklar, fastéin de inte ar utrustade med
trampanordning och ser ut pé ett sitt som de flesta skulle betrakta som en cykel. I Transportstyrelsens
definition av cykel ingér utover cyklar och elcyklar dven elsparkcyklar, segways och
transporthjilpmedel for funktionshindrade®?. Nyttjandet av flera av dessa fordonstyper bidrar inte pa
samma sétt till mal relaterade till hallbar utveckling som 6kad cykling gor. Beroende pé hur syftet med
ett framtida nationellt cykelregister formuleras s& bor kanske dven definitionen av cykel ses dver for
att battre stodja arbetet med héllbar mobilitet.

30 https://lawline.se/answers/preskriptionstid-och-pafoljd-for-stold

51 https://lawline.se/answers/vilken-preskriptionstid-galler-for-stold-och-haleri

52 https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/fordon/fordonsregler/regler-for-olika-fordonsslag/cykel/

46 VTI rapport 1250


https://lawline.se/answers/preskriptionstid-och-pafoljd-for-stold
https://lawline.se/answers/vilken-preskriptionstid-galler-for-stold-och-haleri
https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/fordon/fordonsregler/regler-for-olika-fordonsslag/cykel/

7.10. Vilka ska ha tillgang till data i registret?

Viss grundldggande information om en cykel behdver vara allmént tillganglig for att ett nationellt
cykelregister ska kunna fylla syftet som en stoldforebyggande atgérd. Exakt hur mycket information
om cykeln som ska vara 6ppet synlig behover framtida utredningar titta pd. Vissa aktoérer kommer
dock behova tillgang till mer data i registret &n allménheten i Svrigt. Transportstyrelsens representant
lyfter sérskilt att det &r viktigt att tillgodose behoven av tillgang till information i registret till ratt
aktorer.

Fragan om vilka som bor ha tillgéng till uppgifterna blir central for att registret ska kunna ha de
effekter som avsetts. De aktdrer som redan inom ramen for utredningen efterfragat tillgang till data i
ett framtida nationellt cykelregister &r Polisen och forsikringsbolagen. Polisen behdver tillging for att
kunna bedriva brottsundersdkningar och datadrivet utredningsarbete. Forsakringsbolagen efterfragar
bland annat en kontrollmekanism for att forebygga och uppticka forsakringsbedriagerier. Tullverket dr
en annan myndighet som har ndmnts inom ramen for utredningen, som en tédnkbar aktdr som kan ha
nytta av ett nationellt cykelregister, for att kunna forhindra utforselhéleri av cyklar. Tullverket sjélva
har dock inte uttryckligen sagt att de efterfrdgar den mojligheten idag.

Utifran utredningens syfte och fragestéllningar bor en organisations 6nskan om att ha tillgéng till data
i registret vdgas i forhdllande till hur anvéindningen av data potentiellt paverkar cyklingen. Data i ett
cykelregister kan potentiellt anvéndas for syften som indirekt forsvarar for befolkningen att vilja
cykeln for sina resor. Detta bor beaktas i framtida utredningar om tilldelning av tillgang till data i
registret. Vilka aktorer som slutligen bor ha tillgang till informationen i ett nationellt cykelregister
behover utredas vidare. Tydligt dr dock att data kommer behdva delas med relevanta aktorer for att
registret ska ha onskad effekt i form av minskade cykelstolder.

7.11. Vilken eller vilka aktorer ar bast lampade att forvalta ett nationellt
cykelregister?

En o6vervigande majoritet av de som intervjuats inom utredningen uttrycker en skepsis mot att ett
nationellt cykelregister skulle forvaltas av en organisation med ett uttalat vinstintresse. Merparten av
aktdrerna foresprakar en myndighetsforvaltad losning. Detta linjerar med resultaten i utredningen om
arbetsmaskinsregister (Bremer & Tornqvist, 2022). Ett myndighetsforvaltat register kréver dock att
lagstiftning infors som beslutar om detta. Sddan lagstiftning kommer sikerligen foregés av en
utredning inom staten. En sddan framtida statlig utredning lampar sig bést att svara pa fragan vilken
myndighet som i s fall bor forvalta registret.

Nagra tdnkbara myndigheter har forts fram inom ramen for den héir utredningen. Polismyndigheten
forvaltar redan idag data Gver cykelstolder. Polisen dr dessutom den viktigaste aktoren for
brottsforebyggande arbete och utredningar av stolder. Ddrmed kan det finnas ett mervéarde i att Polisen
sjilva ansvarar for registret for att sikra kontrollen 6ver uppgifterna. Eftersom det Gvergripande syftet
med registret bor vara att minska cykelstolderna i samhillet sa borde det dven finnas en
trovardighetsaspekt i att den frimsta brottsbekdmpande myndigheten forvaltar registret.

Transportstyrelsen dr ett annat tdnkbart alternativ eftersom de dr den myndighet som har storst
erfarenhet om registerforvaltning av fordon och transporter. Kunskap som framkommit i utredningen
om arbetsmaskinregister visar dock att myndigheten redan dr belastad med uppdateringar av VTR och
att befintliga resurser inte skulle kunna tacka upp for en snabb utveckling och implementering.

Problemet med cykelstolder och de negativa effekter som de har pa cyklingen visar att problemet &r
angelédget att komma till ritta med skyndsamt. Dérfor kan det vara relevant att utforska alternativa
16sningar, utover en myndighetsforvaltning, i det korta perspektivet, innan ett eventuellt obligatorium
och lagstiftning har kommit pé plats. Erfarenheterna frén det kommersiella initiativ som tagits i frigan
om arbetsmaskinregister kan anvéndas som inspiration.
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Utifrén de asikter som framkommer i utredningen sa utkristalliseras ett antal kriterier som en
ickestatlig organisation behdver leva upp till for att vara en tinkbar kandidat:

e Langsiktig aktdr som med storsta sdkerhet inte kan gé i konkurs eller upphora med sin
verksamhet

e Inte agera med vinstintresse som sitt priméra fokus
e Vara en aktor med stort fortroende hos befolkningen

En ickestatlig organisation har nimnts inom ramen for utredningen, som en tdnkbar kandidat till
forvaltare, ar Stoldskyddsforeningen. Stoldskyddsforeningen drivs utan vinstsyfte som en oberoende
organisation och har en bred erfarenhet inom brottsforebyggande arbete och samarbete med Polisen’?.

Stoldskyddsforeningens fortroende och rédckvidd ut brett i befolkningen ér svar att bedoma.

Oavsett vilken aktor som tar pa sig ansvaret att utveckla och forvalta ett frivilligt nationellt
cykelregister s kommer det krdvas bred uppslutning bakom registret bland alla aktorer som har ett
intresse i frigan om minskade cykelstolder och dkad cykling. Den aktor som i slutdndan star som
huvudansvarig for forvaltningen bor vara noga med att 6ppna upp for dsikter fran s& ménga héll som
mojligt under utvecklingsfasen. De kommersiella aktorer som redan idag driver egna cykelregister
besitter stor kunskap om cykelbranschen som kan vara vardefull vid utvecklingen. Det finns redan
register som har ett starkt samarbete med cykelhandlare och som sékerligen kan bidra med insikter
som gynnar alla aktdrer i en kommande utveckling.

En tdnkbar 16sning ér att Stoldskyddsforeningen iklér sig rollen som organisator for ett centralt
register, liknande systemet i Frankrike, och later befintliga register som lever upp till en satt
kravstéllning leverera in data till dem. Om fler aktorer &r involverade och engagerade i ett frivilligt
ickestatligt forvaltat register kan chansen att kunskap om registret sprids dka, och dirmed &ven
tackningsgraden for antal cyklar i registret. Det blir troligtvis avgdrande att fa med sig handlarna sa att
cyklar registreras direkt vid kop.

33 https://www.stoldskyddsforeningen.se/om-ssf/
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8. Konsekvensanalys — Potentiella effekter och risker for cyklingen

Beroende pa hur man viljer att infora ett nationellt cykelregister s& kommer det paverka olika aktorer.
Val av forvaltningsmodell &r en viktig aspekt.

Nedan listas mojliga effekter som baseras pé de argument som framkommit under utredningen. Det
saknas i stor utstrackning empirisk uppbackning for att pastaendena har effekt i praktiken, och effekter
kan till stor del vara avhingig att viktiga samhéllsaktorer borjar prioritera frigan om cykelstolder.
Foljande rubriker bor darfor 1dsas som spekulativa samband for effekter eller mer som argument for
eller emot inférandet av ett nationellt cykelregister. Utgangspunkten for vad som beddms som positivt
eller negativt utgar fran potentialen for att bidra till eller hindra 6kad cykling i samhéllet.

8.1. Mgjliga positiva effekter

Har listas de tdnkbara effekter fran inforandet av ett cykelregister som antas bidra positivt till
cyklingens utveckling.

8.1.1. Underlatta att utreda cykelstolder

En polis som uttalat sig (Godman, 2025) i samband med en fraga om brottsutredning av cykelstdlder
formulerade det som att varje datapunkt som finns om en cykel hjélper Polisen i utredningsarbetet.
Tidigare ndmnt uttalande fran en sjopolis i samband med avskaffandet av fritidsbatsregistret, uppgav
att de vid tiden klarade upp sex ganger fler batstolder dn andra stolder tack vare registret(Hellberg,
1992). Detta styrker tesen att utredning underléttas dven for cykelstolder. Fler uppklarade cykelstolder
kraver dock att Polisen lyckas prioritera dessa brottsutredningar, vilket inte &r givet pd forhand. Men
forbattrade forutsittningar att utreda brott framhélls av flera Poliser, som forfattaren sjélv pratat med,
vara en viktig forutséttning for att kunna prioritera en utredning.

8.1.2. Avskrackning genom Okad brottsuppklarning

Om cykelstdlder blir littare att utreda sé kan det pé sikt leda till fler uppklarade brott. Det finns
forskning som séger att risken att aka fast for ett brott har storre avskriackande effekt pa tjuvar dn
hardare straff. Effekten &r storre i de fall dér en tjuv redan hade &kt fast. Dar sig forskarna att risken
for upprepad brottslighet minskade (Abramovaite et al., 2023). Forutsatt att ett nationellt cykelregister
hjélper Polisen att 6ka uppklarningsgraden tillrdckligt mycket s& bor det dven ha avskrickande effekter
pa att stjila cyklar.

8.1.3. Avskrackning genom markning

Det finns inga studier som visar att cykelstolder minskar generellt i samhillet om fler cyklar ar
registrerade och mérkta med en synlig registerdekal. Dédremot visar den utvirdering som gjorts av
foretaget BikeKey att deras mérkning i Danmark resulterade i en minskad risk for stold med cirka

50 %. Eftersom bara en procent av cyklarna i Danmark hade registrerats &r 2024 (Ylander, 2024) sé ar
det troligt att tjuvarna bara valde att stjdla en annan cykel istéllet. Men att markningen i kombination
med sokbarheten har ndgon typ av effekt bor ses som troligt. Ett register ger dven polisen (och
exempelvis tullen) battre formaga att 6ka upptéckrisken av stulna cyklar som finns ute i samhallet
genom att underlétta slagningar pé plats vid antréffande i olika miljoer. Den formégan skulle inte bara
vara brottsforebyggande genom att det 6kar upptécktsrisken, utan det 6kar &ven den utredande
formagan.

Vilka effekter som ett mer heltdckande register hade fatt pa cykelstélderna i stort behdéver undersokas
vidare i kommande studier.
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8.1.1. Avskrackning genom digital sparbarhet

Négot som namnts i kontakter med Polisen &r fordelen med den digitala sparbarhet och datadriven
utredning som mojliggdrs om registret dr kopplat till e-legitimering. Som sjopolisen uttryckte det
(Hellberg, 1992) s& mojliggor sparbarheten att utreda missténkta beteenden bakvéigen genom att kunna
se vilka objekt som passerar mellan vilka personer. Misstidnkta beteenden skulle kunna flaggas av
systemet, forutsatt att det tillats enligt det tillstand eller de lagar som &r forknippat med registret.

Om E-legitimering blir ett krav s& utgor det atminstone en upptécktsrisk, bdde for tjuven och for
kdparen som samtidigt gor sig skyldig till hdleribrott. Sparbarheten i sig borde utgdra en
brottsforebyggande faktor, bdde for tjuven och for koparen.

8.1.1. Underlatta privatpersoners undersokningsplikt

Idag ar det ndra nog omojligt att med stor trovérdighet genomfora sin undersdkningsplikt som
privatperson vid ett kdp av en begagnad cykel. Aven om man som kdpare begir kvitto sé finns det
flera exempel dédr ndgot mer avancerade tjuvar lamnar ut forfalskade kvitton for stulna cyklar vid ett
andrahandskdp (Egeskog & Karemyr, 2023). Mgjligheten att kolla upp ett ramnummer eller méarkning
mot ett officiellt nationellt cykelregister innebér en visentligt forbattrad mojlighet att upptiacka
missténkt beteende. Detta forutsitter dock att uppgifterna i registret &r korrekta och att missbruk och
forfalskade uppgifter uppticks. Mer om forfalskning av uppgifter foljer i avsnitt 8.2.2 nedan.
Underlattar man undersdkningsplikten gor man det samtidigt svérare for tjuven att omsitta en stulen
cykel, vilket i forlangningen gor det mindre attraktivt att stjéla registrerade cyklar.

8.1.2. Fler far tillbaka sina stulna cyklar

Att fa tillbaka sin cykel efter en stold kan innebéra skillnaden mellan att fortsétta cykla eller inte. 14 %
i en svensk enkédtundersokning uppger att de slutar cykla helt efter en stold (Demoskop/SSF, 2024).
Motsvarande siffra i vetenskaplig studie i Nordamerika var 17 % bland dem som inte fick tillbaka sin
cykel efter stolden (Cohen et al., 2024). Cohen et al. (2023) konstaterar att sannolikheten att aterfa sin
cykel efter en stold okar nér den ar registrerad. I deras studie fann de att om den som fatt sin cykel
stulen rapporterade stélden till Polisen, samtidigt som den dven rapporterade in det till ett register, sa
okade sannolikheten att fa tillbaka cykeln fran 10 % till 16 %. Om personerna dessutom la upp
information om stdlden i relevanta grupper pé sociala medier s& 6kade sannolikheten till 17 %. Bland
personer som endast rapporterade stdlden till registret var det 10 % som éaterfick sin cykel. Det finns
inga svenska undersokningar som visar hur det ser ut i en svensk kontext. Samtliga siffror for
aterforande i Cohen et al. (2023) bor ses som hdga i en svensk kontext. Sarskilt ndr man beaktar att
ndra 0 % av stdlderna nar uppklarning i Sverige (Egeskog & Karemyr, 2023).

Att kunna f3 tillbaka sin cykel &r potentiellt minst lika viktigt for dldre cyklar med l4gre vérde som for
nya cyklar. For nyare cyklar ticks storre del av kostnaderna for inkdpet av en ny cykel av
forsakringen. Kostnad for sjalvrisk och vardeminskning gor dock att en privatperson troligtvis behover
lagga atskilliga tusenlappar for att exempelvis ersétta en tva ar gammal elcykel med en ny. Det gar
dock att teckna forsékringar som ticker sjilvrisken pad hemforsakringen. Det mildrar effekten nagot
men utgor istéllet en lopande kostnad for cyklisten.

8.1.3. Synliggdrande av cyklings-ekonomin

Representanterna fran Transportstyreslen och fran Cycleurope lyfte pa olika sétt ett registers potential
att hoja cykelns ekonomiska status och bidra till att synliggdra ekonomiska vérden. Detta sker
troligtvis dven om registrets uttryckliga syfte enbart &r att motverka stolder. Transportstyrelsens
representant forde fram argumentet att registrering skulle kunna vara en viktig aspekt for
leasingforetag och langivare, att kunna backa upp investeringen i en tillgdng med en trovérdig
registrering. Ett register méste saledes inkludera mdjligheten att kunna skilja pé dgare och pa den som
nyttjar cykeln.
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Argumentet att ett register skulle kunna lyfta cykelbranschen skulle kunna ses i ljuset av det faktum att
Svenska Bankforeningen tillsammans med flera andra aktorer gétt vidare med ett frivilligt
arbetsmaskinregister, efter att regeringen deklarerat sin avsikt att inte g& vidare med fragan (se mer i
kap 3.4 ovan). De organisationer som har tagit initiativet till arbetsmaskinregistret sag bedragerier och
ekonomiska risker i och med avsaknaden av ett register.

Hittills har inga foretag och organisationer inom cykelbranschen visat viljan eller formagan till att
bidra ekonomiskt for att kopiera 16sningen for arbetsmaskinregister. De ekonomiska kostnaderna for
cykelstolder bars till stor del av privatpersoner sa det finns troligtvis inga kreditinstitut som skulle
kunna visa intresse for fradgan. Forsékringsbolagen skulle potentiellt kunna vara de aktorer som
gemensamt har storst direkt intresse av att investera i utveckling och inforande av ett cykelregister,
eftersom de ser de direkta kostnaderna av cykelstdlderna. Cycleuropes representant uppger dven att de
har ett langsiktigt ekonomiskt intresse av att minska stélderna s att fler vill kopa en bra ny cykel.

Cycleuropes representant framhéller att kunna registrera cyklar mdjliggor att battre kunna visa pa de
ekonomiska effekter som investeringar i cykling ger. Representanten hdnvisar da till studier fran
Universitetet vid i Leuven i Belgien dir man gjort analyser av cyklingens bidrag till ekonomin. En
studie visar att cyklingen i Belgien tillfor sett nettomervérde pd néstan en miljard Euro och att
cykelsektorn sysselsétter dver 17 000 personer i landet>.

En ténkbar effekt kan ocksé vara att fa bort underprisade stulna cyklar fran andrahandsmarknaden som
bidrar till en skev bild av vad en cykel forvéntas kosta. Det skulle potentiellt kunna 6ka
betalningsviljan for nya cyklar, om priset pa begagnade cyklar dkar i takt med att stolderna minskar.
Om priserna pa begagnade cyklar 6kar s& minskar skillnaderna mellan priset pa begagnade och nya
cyklar. Detta skulle i sa fall troligtvis gynna bade handlarna och tillverkarna men &ven néringsidkare
som fixar och séljer begagnade cyklar. Motstdndet mot att investera stora pengar i en ny cykel kan
ocksé potentiellt kunna minska om man som kdpare vet att man kan f& ut mer om man vill sélja cykeln
vidare i framtiden. Om denna tes stimmer skulle dock framtida forskning behova bekréfta. Hur en
prish6jning pa begagnade cyklar skulle paverka cyklingen behdver ocksa utforskas i kommande
studier.

8.2. Mdjliga negativa effekter och potentiella risker

Har listas de tdnkbara effekter fran inforandet av ett cykelregister som antas bidra negativt till
cyklingens utveckling.

8.2.1. Registrering som grund foér beskattning

P& samma sétt som ett cykelregister ger forutsdttningar for att kunna arbeta aktivt med det som vi ser
som problem idag, sé kan ett register &ven komma att anvindas for &ndamal som ér att betrakta som
negativa for cyklingen.

Bremer & Tornqvist (2022) uppger exempelvis att en av forutsittningarna for beskattning ar
forekomsten av registrering. Register som en grund for beskattning aterspeglas dven i debatten kring
avskaffandet av fritidsbatsregistret. Véansterpartiet motsatte sig avskaffandet av registret och drev
linjen att lyxbatar borde beskattas (Hellberg, 1992). Séledes kan man dra slutsatsen att inférandet av
ett cykelregister utgor en risk for cyklingen om registret pé sikt anvénds for att vilja beskatta cyklister
eller pa andra sétt gora det krangligare att cykla. Risken for beskattning bor dock ses som liten idag.
Sokningar pa nétet har inte resulterat i nagra trovéardiga forslag som for fram asikten att cyklister borde
beskattas. I Frankrike, ddr man inforde ett nationellt cykelregister 2021, har inga tecken pa en sddan

54 https://www.tmleuven.be/en/project/The-cycling-economy-in-Belgium
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debatt blossat upp om man gor sdkningar online idag. Det finns ddremot flera svenska debattartiklar
kring det motsatta, dir debattorer for fram att cyklister borde fa erséttning for att de cyklar *° 6.

Servaas (2000) uppger att det finns flera andra historiska exempel, dér linder och lokala myndigheter
primért i Afrika, har anvént sig av registrering som ett sitt att beskatta befolkningen. I vissa fall pa sétt
som uttryckligen syftade till att férhindra cykeltrafikens tillvixt. I vissa av dessa fall visade sig dven
myndigheterna vara mer benédgna att beskatta cykeltrafiken dn biltrafiken.

8.2.2. Risk for missbruk och kriminell verksamhet

Den representant frdn Cycleurope som har intervjuats inom projektet uppger att kriminella ar véldigt
kreativa nér det géller att forfalska uppgifter och digitala system. Flera personer som utredningen har
kommit i kontakt med, exempelvis inom Polisen, uppger att det inte finns nagra perfekta system och
att man maste se till helhetsbilden och véga nyttor mot risker. Det &r viktigt att tinka pa att férsvara
for bedrégerier och forfalskningar under utvecklingen av ett register. Sjdlva risken att ett register
skulle kunna anvéndas for kriminell verksamhet tycks generellt inte uppfattas av aktdrerna som ett
hinder for att g vidare med ett inférande, sé lange nyttorna dverstiger riskerna. Saledes blir det viktigt
att bedoma dessa nyttor och risker i framtida utredningar.

8.2.3. Risk att ett obligatoriskt register ses som krangligt

En av de vardagscyklister som deltog i utredningens gruppintervju uppgav att hen instinktivt tyckte att
en obligatorisk registrering lat krangligt och att det skulle kunna avskrécka frén kop av en cykel. Vid
tillféllet stalldes tyvarr inga foljdfragor kring det pastaendet. Moderatorn uppfattar det i efterhand som
att det som bendmndes som krangligt var om ansvaret 1ag pa varje enskild individ att se till att
efterregistrera sin cykel. Oavsett om sé var fallet s& visar &nda kommentaren pa ett fenomen som
representanten fran Cycleurope lyfte under sin intervju, att registreringen maste vara mycket enkel att
genomfora och mer uppfattas som en tjénst dn ett krav. Principen om enkelhet borde sjilvklart gélla
oavsett obligatorium eller ej, men det kan vara sérskilt viktigt for att registret ska fa tillracklig
tackningsgrad om det ar frivilligt med registrering.

8.3. Effekter som ar svara att bedoma

Effekter som &r svér att bedoma om de skulle utdva en positiv eller negativ effekt pa cyklingen
beskrivs i foljande rubriker.

8.3.1. Okat antal polisanmalda stélder som en effekt av registret

Eftersom morkertalen &r stora kring cykelstolder sé ar en tdnkbar effekt fran inférandet av ett
nationellt cykelregister att polisanmélningarna 6kar. Sdrskilt om kunskapen sprids i befolkningen att
chansen for att fa tillbaka sin cykel 6kar med en registrering. En 6kning av cykelstdlderna skulle pa
det viset kunna ses som en positiv utveckling, forutsatt att det faktiska antalet stdlder inte okar.

Utredningen har inte lyckats hitta nagra detaljerade sammanstéllningar 6ver utvecklingen for
cykelstolder i Frankrike efter inférandet av ett nationellt cykelregister 2021. En enkétundersdkning,
motsvarande nationella trygghetsundersdkningen i Sverige visar att sjialvskattad utsatthet for
cykelstold eller forsok till cykelstold i Frankrike dkade fran 765 000 till 815 000 mellan 2021 och
2022. Enkatunderlaget kunde dock inte visa pa en statistisk signifikans géllande trenden i 6kning®’.
Senare siffror har inte gétt att erhalla.

35 https://www.di.se/debatt/en-tusenlapp-i-beloning-for-att-du-tar-cykeln-vore-rimligt/

36 https://www.etc.se/debatt/betala-cyklisterna-sa-far-vi-fler-att-cykla

57 https://mobile.interieur.gouv.fr/Media/SSMSI/Files/SSMSI-VRS-2023
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Vid ett inforande av ett nationellt cykelregister i Sverige blir det viktigt att fortsatt folja utvecklingen
for bade anmailda stolder genom Polisen och sjilvskattad utsatthet i NTU fran Bra.

8.3.2. Registrering som grund for trafikforsakring eller besiktning

Andra tinkbara framtidsscenarion som skulle kunna eller skapa oldgenheter for den enskilde cyklisten
eller krav pd ekonomiska engagemang ar trafikforsékring eller besiktning. Inférandet av bada dessa
forutsatter troligtvis av forekomsten av ett register. Huruvida effekten av dessa tva fragor &r positiva
eller negativa for cyklingen &r svéra att bedoma. Samtidigt som det kan skapa kostnader for den
enskilde cyklisten och gora det mer krangligt att 4ga en cykel eller vélja cykeln for sina resor, sa finns
det potentiella positiva effekter ddr cykelns status kan hojas om det samtidigt stélls hogre krav pa
exempelvis forsakring. Det skulle d&ven kunna 6ka den upplevda tryggheten att cykla om man visste att
man var forsikrad i hdndelse av en olycka. Krav pé trafikforsakring for cyklister har framforts tidigare
i en debattartikel®®. Frigan om att beligga elcyklar med krav pé trafikforsékring har behandlats
tidigare inom EU. EU-parlamentet motsatte sig dir kommissionens forslag att gora elcyklar
forsakringspliktiga med argumentet att det skulle riskera att minska elcyklarnas fortsatta framfart pa
cykelmarknaden®’.

Elsparkcyklar ar idag trafikforsékringspliktiga om de gér snabbare &n 20 km/h eller om det kan fiardas
snabbare 4n 14km/h samtidigt som det viger mer &n 25 kg. Polisen kan stoppa personer som fardas pa
en elsparkcykel och begira att {4 se ett forsdkringsbevis (SFS 1975:1410). Denna
trafikforsakringsplikt uppratthalls idag utan att det finns ett register for elsparkcyklar.
Forsdkringsrepresentanterna i branschradet framhaller att avsaknaden av ett register gor det svart att
kontrollera vilket fordon det &r som é&r forsékrat.

Just ansvarsforsakring for cyklister har studerats i begrdnsad omfattning i Japan. De resultat som finns
baseras pa flera antaganden och visar inte entydigt att det ar positivt eller negativt for samhéllet med
obligatorisk ansvarsforsékring. Detta beror enligt studien pé att det &r svart for individen att veta hur
hoga belopp man ska forsékra sig for och att behovet létt 6verskattas och skapar oproportionerliga
kostnader for individen. Aven om ett forsikringstving kan minska antalet personer som star utan
ersittning efter cykelolyckor, innebér det samtidigt att alla cyklister maste betala premier som
innehéller administrativa paslag. Dessa péslag bestar av forsdkringsbolagens transaktionskostnader for
att hantera avtal, skador och administration. Nér forsiakring blir obligatorisk sprids dessa kostnader till
hela befolkningen av cyklister, vilket kan gora systemet samhéllsekonomiskt ineffektivt trots dess
goda intentioner (Okura et al., 2021).

Cykling har flera potentiella samhéllsnyttor relaterat till folkhdlsan och rorelse i vardagen (Logan et
al., 2023). Dessa nyttor gar inte pd samma sitt att Oversitta till anvindningen av elsparkcyklar.
Sammanvigningen av effekter fran minskad cykling, som en foljd av hogre krav pa cyklister, borde
séledes vara mer negativa dn for minskad anvindning av elsparkcyklar. Detta skulle dock behdva
studeras mer i detalj.

Besiktning av cyklar dr nadgot som kort ndmnts under intervjun med Transportstyrelsen men det
avfardades dir som en mindre viktig fraga. Nagon debatt som foresprakar besiktning av cyklar har
heller inte kunnat identifieras.

38 https://www.svd.se/a/9zGrEl/debattorer-trafikforsakring-bor-bli-obligatorisk-for-cyklar

3 https://urban-mobility-observatory.transport.ec.europa.ecu/news-events/news/european-parliament-calls-no-
liability-insurance-electric-bikes-2019-02-04_en
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9.

Kvarvarande fragestallningar

Foljande fragestillningar har framkommit under studiens gang men inte hunnit eller kunnat beaktas
inom projektet. Dessa frdgor bor studeras vidare och besvaras i framtida utredningar infor ett
inforande:

54

Hur bor eventuell lagstiftning kring inforandet av ett nationellt cykelregister formuleras for att
stinga mdjligheter for anvindning som skulle kunna vara negativ for cyklingens utveckling,
samtidigt som lagstiftningen mdjliggor for det som ar den hér utredningens syfte?

Vilka aktorer, myndigheter och foretag bor ges tillgéng till data i ett nationellt cykelregister?

Vilka juridiska mojligheter finns att kopiera den franska modellen, dir en fristiende
organisation ges ansvaret att forvalta det nationella cykelregistret?

Ska barncyklar eller cykelkérror omfattas av krav pa registrering vid inférandet av ett
obligatoriskt cykelregister? Hur ska en eventuell grinsdragning se ut for nir en cykel inte
behover registreras?

Bor elsparkcyklar inkluderas i ett cykelregister och hur ska i sddana fall registreringen av
dessa goras rent praktiskt, beroende pa val av forvaltningsmodell?

Bor definitionen av cykel ses 6ver i den svenska Trafiklagstiftningen for att tydligare kunna
dra granser for vilka typer av cyklar eller fordon som ska registreras i ett nationellt register?

Bor enskilda komponenter med ett serienummer, utdver elcykelbatterier, inkluderas som
datapunkter i ett framtida cykelregister?

Kan en myndighet bedriva ett cykelregister i konkurrens med, eller som ett alternativ till,
kommersiella register, inom ramen for ett system likt det som Frankrike har?

Om kommersiella aktorer ska agera leverantorer till ett centralt nationellt register, hur kan
befintliga registers markningar uppdateras till att linjera med négot som beslutas for det
nationella registret? Eller &r det béttre att ha separata markningar for kommersiella aktorer och
en kompletterande mirkning som visar att cykeln dven finns i det nationella registret?

Hur stéller sig marknadsplatserna till fraigan om ett nationellt cykelregister och borde det
allménna stélla hirdare krav gentemot dessa marknadsplatser om ett nationellt cykelregister
infors?

Ska gamla stulna cyklar ska ses som ett glomt kapitel, eller bor réittsvésendet folja upp pa alla
stulna cyklar som kan komma att dyka upp vid registrering? Ska réttsvésendet f6lja upp pé de
cykelstolder som &r inom preskriptionstiden som uppdagas genom ett nationellt cykelregister?

Kan befintliga cyklar i Sverige registreras gratis under en begrénsad tid som ett sétt att 6ka
tackningsgraden i registret fran start?

Hur mycket information ska vara synlig utat for privatpersoner vid en slagning i registret?

Hur kan Tullverket nyttja ett nationellt cykelregister for att bidra till minskad risk for utforsel
av stulna cyklar?

Hur ska det ga till nér en cykel avregistreras och "tas ur trafik”? Vem ansvarar hur ska det
praktiskt gé till? Vad héander med cykeln nér den avregistrerats?

Ska uppgift om sparsindare inkluderas som en datapunkt i registret si att exempelvis Polisen
direkt kan se var en cykel befinner sig om den blir stulen?

Hur stora blir forvaltningskostnaderna for ett register 1 forhéllande till de besparingar som
forsikringsbolagen kan fa i form av minskat antal skadeutbetalningar?
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e Ska kommuner, fastighetsbolag eller fastighetsforvaltare kunna ta kontakt med cykelégare
genom ett nationellt register for att kunna underlétta hanteringen av kvarglomda eller
oanvénda cyklar?
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10.  Utredningens forslag och nollalternativ

Den hér utredningen har forsokt svara pa fragan om ett nationellt cykelregister bor inforas i Sverige.
Utifran det som framkommit i arbetet, givet det nuvarande kunskapsliget, ar svaret pd frigan ja — ett
nationellt cykelregister bor inforas.

Aven om det ligger utanfor uppdragets formulerade syften s beskrivs nedan tva tinkbara forslag for
en framtida implementering, baserat pa de uppgifter som framkommit under utredningen. Dessa
forslag stills &ven i relation till ett nollalternativ som beskriver ténkbara effekter av om nuléget
fortskrider och att ingenting gors. Genomforandeforslagen ska mer ses som inspiration att utga ifran i
det framtida arbetet 4n som skarpa forslag for implementering.

10.1. Nollalternativ — vad blir konsekvenserna av att inget gors

Utan ett nationellt cykelregister kvarstér troligtvis det stora antalet cykelstdlder som ett patagligt
hinder for 6kad cykling. Hindret stricker sig dven i forlangningen till att motverka effekterna av
kommuners och regioners arbete med olika hallbarhetsfragor och folkhilsa genom 6kad cykling. En
stor del av befolkningen kommer fortsatt att undvika cykeln av rédsla for stold — redan i dag avstar
cirka 40 % vissa resor av detta skil. Nar stolder vl intrdffar minskar cyklingen ytterligare. Upp mot
17 % séger att de slutar cykla helt efter en stold och cirka en tredjedel i snitt ersétter inte sin stulna
cykel med en ny. Sammantaget riskerar detta att forstdrka den nedatgdende trend som antyds i
nationella uppféljningar av cyklandet.

Kostnaderna for stdlderna bestar. Forsakringsbolagen har de senaste aren betalat ut knappt 250
miljoner kronor arligen for cykelstolder. Den officiella stdld-statistiken doljer ett mycket stort
morkertal ddr uppskattningar pekar mot upp till omkring en halv miljon oanméilda stolder per é&r.
Morkertalet och avsaknaden av ramnummer i de polisanmélningar som inkommer upprétthalls
troligtvis av en fortsatt frdnvaro av ett nationellt cykelregister, vilket forsvarar prioritering av och
uppfoljning i frigan.

Réttsvasendets mojligheter att forebygga och lagfora forblir begriansade. I dag innehaller bara runt
44 % av polisanmélningarna ramnummer, vilket gor upphittade cyklar svéra att knyta till ratt 4gare
och forsvarar for Polisen att initiera utredningar. Uppklaringen for cykelstolder ligger strax Gver 0 %.
Viss forskning tyder pa att hardare straff ger begransad langsiktig avskrackning, medan 6kad
upptécktsrisk spelar storre roll. Utan register forblir upptécktsrisken och mojligheten genomfora
undersokningsplikten lag, vilket bevarar incitamenten for stolder och héleri. Andrahandsmarknaden
fortsétter samtidigt att vara svér att navigera for hederliga kopare, dir ménga uppger att de ofta ser
missténkt stoldgods online, men f4 anmailer. En delforklaring &r att enkla och trovardiga
kontrollmekanismer saknas.

Pa samhaéllsniva riskerar cykelstolder att fortsitta fungera som brottsmultiplikator dér {6ljs av haleri
eller finansierar andra brott. Ungdomsdata visar att en icke obetydlig andel elever anger att de stulit
cykel det senaste aret. Tidiga, tréaffsékra insatser forsvaras av den laga brottsuppklarningen.

Fortroendet for réttsvisendet paverkas negativt. Riksrevisionen har redan kritiserat Polisens resultat
nér det giller méngdbrott. Om cykelstdlder fortsatt séllan klaras upp kan det bidra till att
anmaélningsviljan forblir l&g och att problemet fortsitter i det dolda. Eftersom Polisen ofta kommer i
kontakt med allménheten nér de anmaéler sin cykel stulen s& utgor i princip néstan alla sddana
interaktioner en besvikelse.

Positiva marknadseffekter for cykelbranschen uteblir, bade for ny- och begagnatmarknaden.
Begagnathandeln fér inte den trygghet som enkel dgar- och stéldkontroll skulle ge samtidigt som
stolderna fortsatter vara ett hinder for individens beslut att vaga investera i en ny cykel.
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Slutligen missar samhallet ett verktyg som bade kan minska efterfragan pé stulna cyklar och stirka
cykelns stillning i ekonomin. Utan ett register blir det svarare att skapa en enkel process for mérkning,
kontroll och dgardverforing samt att nd den normforskjutning pa andrahandsmarknaden som kravs for
att minska efterfragan pa stulna cyklar. Det forblir &ven svart att ge Polisen och andra myndigheter
snabb dtkomst till nddvandiga uppgifter for att kunna arbeta aktivt med just cykelstlder. Den fortsatta
avsaknaden av ett nationellt cykelregister sker dessutom trots att en stor majoritet i en
enkdtundersokning siger sig vara villiga att registrera sin cykel i ett nationellt register.

Sammanfattningsvis innebér nollalternativet en kvarstdende hog stoldrisk med 14g upptécktsrisk for
tjuvar, fortsatt hoga direkta och indirekta samhéllskostnader samt ett bestdende gap mellan ambitionen
att 6ka cyklingen och individers faktiska val pa grund av rddslan for stdld. Trenden mot minskad
cykling riskerar att forstarkas, fortroendet for rattsviasendets hantering av cykelstolder forblir lagt och
mdjligheterna att styra, f6lja upp och forebygga cykelstolder pé ett samlat sétt forblir begrénsade.

10.2. Genomférandefdrslag 1 — statligt initiativ

Genomforandeforslag 1 baseras pa ett scenario dér staten tar initiativ till att tillsdtta en utredning med
en tydligt formulerad avsikt att inrétta ett nationellt cykelregister.

Utredningens samlade bild ar att fortroendet for, och genomslaget frén, ett nationellt cykelregister okar
i det fall att staten star som avséndare och tillhandahaller ett cykelregister till medborgarna.
Utredningen uppmanar dérfor makthavare till att skyndsamt initiera de forberedelser och utredningar
som krévs for att kunna ta beslut i fragan.

Malbilden for genomforandet bor vara att ett centralt register inréttas vid en myndighet eller fristdende
organisation dir insamling av data for nyregistrerade cyklar samlas in frn cykelbranschens handlare
och genom Polisen via utatriktade aktiviteter och registreringsevent.

Registret bor finansieras med engangsavgifter for registrering av nya salda cyklar, och vid behov
dgarbyten, for att stirka och sdkra den l&ngsiktiga finansieringen och forvaltningen av registret.
Kostnadsnivéer per registrering pa runt 50 kr, likt det for kattregistret, eller mindre bor efterstrivas.
Utvecklingskostnaderna bor anslagsfinansieras. En framtida utredning bor 6vervéga frdgan om
befolkningen ska erbjudas mojlighet till gratis registrering av sina befintliga cyklar under en begransad
tid, som ett sétt att Oka registrets genomslagskraft och funktion redan fréan start.

Funktionalitet som bor implementeras inom registret inkluderar, men begrinsas inte till:

e Enhetlig mirkning av cyklar som gar att ldsa av genom en sifferkombination eller kod som
kan scannas med en smart telefon eller skrivas in pd en hemsida.

e Mirkning kopplas ithop med ramnummer, digitalt produktpass, serienummer eller motsvarande
fysisk identifiering av cykeln och/eller batteriet som ska registreras.

e Oppen tillgang till vissa data i registret for att allmiinheten ska kunna se cykelns status i
registret och om den &r stulen. Ytterligare uppgiftsdelning kan goras frivillig av individen.
Polis och andra relevanta raittsvirdande myndigheter bor ha direkt tillgang till alla relevanta
uppgifter for att mojliggéra snabba kontroller av cyklar och dgarskapsforhallanden.

e [egitimering med E-legitimation vid kdp och &garbyten samt en kompletterande mojlighet till
analog registrering pa blankett.

Det dvergripande mélet for den hér utredningen har varit att 6ka cyklingen genom atgérder som kan
minska stoldrisken. I héindelse av att staten tar initiativ till ett nationellt cykelregister méste det tydligt
framga att syftet med registret ar att hoja cykelns attraktivitet och status, samt minska odnskade
effekter av cykelstolder pa cyklingens utveckling. Utifran perspektivet 6kad cykling kan det innebéra
oonskade risker om lagstiftningen 6ppnar upp for att anvinda registret till andra &ndamal.
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10.3. Genomforandeforslag 2 — icke-statligt initiativ

Genomforandeforslag 2 baseras pé ett scenario dér staten tydligt franséger sig ansvaret for att inrdtta
ett nationellt cykelregister pa kort eller medelléng sikt.

I det fallet staten tydligt tagit stidllning mot att inrétta ett nationellt cykelregister bor de samhallsaktorer
som har mest att vinna pa ett inférande kraftsamla och gemensamt utveckla en egen 16sning. Har
bedoms forsdkringsbolagen vara de aktorer som har storst direkt ekonomiska intresse av att se en
minskning i antalet cykelstolder, genom de néstan 250 miljoner kronor som betalas ut for cykelstdlder
varje &r. Darmed bor det ligga i deras intresse att verka for att ett nationellt cykelregister inréttas.

Ett frivilligt nationellt cykelregister i ickestatlig forvaltning bor administreras av en oberoende part
med gott fortroende i samhéllet och som drivs utan vinstintressen. Den aktér som passar den
beskrivningen och som ndmnts inom ramen for utredningen ar Stoldskyddsforeningen.

Om ett frivilligt nationellt cykelregister i Stdldskyddsforeningens forvaltning ska fa tillrackligt stort
genomslag i befolkningen kommer det sannolikt krévas att registret stods av en sa stor del av
rattsvasendet och cykelbranschen som mojligt. Stodet behdver inte nddvandigtvis vara ekonomiskt,
dven om vissa medel kommer behova skjutas till. Det &r lika viktigt med samverkan och att alla
organisationer tydligt tar stillning for registret och lyfter fram det som nagot positivt. Allminheten bor
uppmanas att registrera sina cyklar och nyttorna med registrering foras fram.

Ett sdtt att samla cykelbranschen kring ett frivilligt register kan vara att 6ppna upp for flera aktorer
som redan bedriver register att kunna leverera data till ett centralt register, enligt den franska
modellen. Om en sédan 16sning dr den mest optimala inom ett frivilligt nationellt cykelregister som
forvaltas av exempelvis Stoldskyddsforeningen behdver utforskas mer av parterna sjilva.

Det siljs tillrdckligt ménga cyklar i Sverige varje ar for att den langsiktiga forvaltningen av ett
frivilligt cykelregister ska kunna finansieras genom laga engangsavgifter vid kop av en ny cykel.
Preliminéra berdkningar visar att kostnaden per cykel bor kunna hallas omkring 50 kr, forutsatt att
tillrackligt ménga viljer att registrera cykeln. Vid behov av att stirka finansieringen kan dven en lag
avgift tas ut vid dgarbyten. Om tillréckligt stor del av branschen sluter upp bakom ett frivilligt register,
och marknadsfor det, skulle utvecklingskostnaderna till viss del kunna himtas hem frén registrering av
den méngd cyklar som redan finns i Sverige.

Registrering av cyklar bor goras av en oberoende part for att forbéttra datakvaliteten i registret och
minska risken for missbruk. Cykelhandlarna framstér som de bast lampade aktdrerna att ansvara for
registreringen. Majligheten bor dock utforskas ifall &ven Polisen kan involveras pa liknande sétt som i
Storbritannien, diar de genomfor regelbundna event for cykelregistrering. Da som ett sétt starka
registrets legitimitet och bidra till att flera dldre cyklar registreras.

Funktionalitet som bor implementeras inom registret inkluderar, men begrinsas inte till:

o Enhetlig mérkning av cyklar som gér att ldsa av genom en sifferkombination eller kod som
kan skannas med en smart telefon eller skrivas in pd en hemsida.

e  Mirkning som kopplas ihop med ramnummer, digitalt produktpass, serienummer eller
motsvarande fysisk identifiering av cykeln och/eller batteriet som ska registreras.

e Oppen tillgang till vissa data i registret for att allménheten ska kunna se cykelns status i
registret och om den &r stulen. Ytterligare uppgiftsdelning kan goras frivillig av individen.
Polis och andra relevanta réttsvardande myndigheter bor ha direkt tillgang till alla relevanta
uppgifter for att mojliggéra snabba kontroller av cyklar och dgarskapsforhallanden.

o Legitimering med E-legitimation vid kdp och dgarbyten samt en kompletterande mojlighet till
analog registrering pa blankett.
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11. Slutsats och diskussion

Utredningens slutsatser baseras pa svaren i de fragestillningar som utgdr syftet for utredningen.
- Ger inforandet av ett cykelregister minskade cykelstolder?

Svaret pd denna fréga har inte gatt att beldgga empiriskt. Det finns inga heltdckande studier eller
omfattande forsok som tittat pa inforandet och effekter av cykelregister internationellt. Mindre forsok
har genomforts i Danmark med den 16sning for mérkning och registrering som foretaget Bikekey har
utvecklat. Resultaten i de forsdken visade att risken for stdld med mérkning och registrering av cykeln
minskade med 57% 1 en grupp dér registreringsgraden var 97 %. I en annan grupp med 60 %
registreringsgrad var minskningen av stolder 46 %. Resultaten kan inte séga ndgot om hur stoldrisken
for ovriga cyklar padverkades. Med en hog registreringsgrad bland alla cyklar i samhéllet bor dock
sannolikheten for att stdlderna minskar vara ett rimligt antagande.

Det finns inga studier som har undersékt om registrering i hogre grad resulterar i fillande domar om
cykeln som stulits var registrerad. Ddremot finns det en studie som har kunna konstatera att chansen
att {4 tillbaka sin cykel efter en stold 6kar om den finns registrerad, &ven om chansen &r fortsatt lag
(Cohen et al., 2023). Bland de som har kontaktats inom ramen for utredningen framhaller flera olika
poliskéllor att ett register skulle underlétta utredningsarbetet kring cykelstdlder. Desto mer information
som finns om cykeln och stdlden, desto hogre dr dven sannolikheten att Polisen kan ta sig an att utreda
brottet, istdllet for att bara 14gga ner utredningen. Enligt ett dldre uttalande fran en polisrepresentant i
samband med avskaffandet av fritidsbétsregistret kan ett register ha stor positiv effekt pa
brottsuppklarningen (Hellberg, 1992). Det krévs dock troligtvis ocksa mer engagemang fran Polisen i
frdgan om cykelstolder, dels givet Riksrevisionens (2023) kritik om Polisens bristande forméga att
klara upp méingdbrott, men dven det som framkommer i avsnittet Vardagstjuvar i Uppdrag Granskning
hosten 2025, om Polisens hantering av méangdbrott, dir utredningar av mangdbrott med gott bevislage
dnda liggs ner®.

Det som framkommer i de intervjuer som genomforts inom utredningen ar att ett register med sokbar
markning, i teorin, har flera avskrickande egenskaper vilket kan fungera brottsforebyggande. Dels gor
det att cykeln och transaktionen av stoldgodset blir sparbar och kan knytas till bade kdpare och siljare.
Det gor att bade kdpare och séljare kan étalas for héleribrott om det senare uppdagas att cykeln var
stulen, vilket kan fungera ddmpande pa efterfragan pé billiga cyklar med tveksam historik.
Undersokningsplikten underléttas p& andrahandsmarknaden och gor det littare for kopare att upptidcka
stoldgods innan ett kop, vilket gor det svarare for tjuven att silja cykeln vidare. Registret mdjliggor for
flera av de brottsforebyggande strategier som Polisen arbetar med (6kad risk for upptéckt, svarare att
omsitta stoldgods, ta bort ursékter for brott).

Sammantaget finns det mycket som tyder pa att ett nationellt cykelregister med hog tdckningsgrad och
Oppet tillgdnglig sokfunktion kan ha positiva effekter pa att minska efterfragan pa stulna cyklar, och i
forlangningen dven minska cykelstdlderna. Sjélva registret i sig kommer troligtvis dock inte ge de
onskade effekterna pa egen hand om det ar frivilligt att registrera sin cykel, utan det kommer troligtvis
krévas att flera aktorer samlas kring frdgan. Polisen behdver visa pa okad effektivitet i
stoldutredningar for att synliggdra att registrering och méirkning har den 6nskade funktionen.
Forsékringsbolagen och andra relevanta aktorer behdver ocksé samlas kring ett register och lyfta det i
positiva ordalag for att 6ka kinnedomen och viljan att registrera sin cykel, sirskilt om staten tydligt
tagit stdllning mot att gora ett cykelregister obligatoriskt.

90 https://www.svt.se/nyheter/granskning/ug/har-fangas-misstankta-tjuvarna-pa-film-men-polisen-lagger-ner
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- Vilka funktioner ér relevanta for ett svenskt cykelregister?

Bland de funktioner som har identifierats inom ramen for utredningen &r det nigra som sérskilt lyfts
som Onskvérda i intervjuerna for att nd syftet om minskat antal stélder. Dessa har att géra med
anvéndning som gor andrahandsmarknaden sékrare och som underléttar utredningsarbete for Polisen.
Synlig méirkning som gar att ldsa av, antingen digitalt eller genom ett nummer, och som kan visa
grundldggande information om cykeln pa en hemsida eller i en mobilapplikation &r grundlaggande.
Denna funktion underléttar bade for den érliga andrahandsmarknaden och for Polisen att snabbt kunna
gora kontroller av misstankta cyklar. Mgjlighet att &ven kunna registrera komponenter och tillbehor
har efterfrgats av flera aktorer samt att kunna skilja pa dgare och brukare for att underlétta
anviandandet av formanscyklar.

E-legitimering, med en kompletterande analog 16sning for legitimering, vid registrering och dgarbyten
ar en annan aspekt som &r viktig. Dels for att det underléttar att sdkra dgaruppgifter vid registrering
och dgarbyten, men ocksé for att det skapar digital sparbarhet som kan vara avskridckande for
cykeltjuvar. Sparbarheten ger Polisen mdjlighet till datadriven utredning av cykelstélder och mojlighet
att upptacka misstiankta kdp- och siljbeteenden.

Utover dessa kirnfunktioner kan ytterligare funktionalitet laggas till om det bedoms vara motiverat i
kommande utredningar och utvecklingsarbete. Exempel pa ytterligare funktioner gar att ldsa om i
Bilaga 1.

- Vilka aktorer ska ha tillgang till vilka delar av registret?

Grundldggande information om en cykels status som stulen eller ej méste finnas tillgénglig for
allménheten som ett led i att stivja st6lderna och férdndra normerna pa andrahandsmarknaden. Fragan
om hur stor médngd ytterligare information som ska vara synlig bor utredas vidare, men klart ar att
Polisen och andra rittsvardande myndigheter bor ha 6ppen tillgang till stora delar av data i registret.
Tullverket har nimnts som en annan aktdr som borde kunna vara intresserad av att anvinda registret.
Genom en mejlvixling med en representant for myndigheten framgar att myndigheten inte stéller sig
negativ till ett inforande. Samtidigt framhdlls det att ett cykelregister troligtvis primart ar ett verktyg
for Polisen i utredningsarbete. Fragan om Tullverkets roll for att upptécka och hindra utforsel av stulna
cyklar ldmnades obesvarad och bor séledes utforskas vidare i framtiden.

Det finns befintliga register som har 6ppnat upp for mojligheten att privatpersoner kan kontakta dgaren
av cykeln genom mérkningen, som ett sitt att underlétta for aterlimnande av forsvunna eller
upphittade cyklar. Nagot starkt stod for den funktionaliteten har inte identifierats bland de tillfragade
inom utredningen. Dér ndmns snarare att dterlimningen bor ske genom myndighetshantering.
Kommuners och fastighetsforvaltares arbete med kvarglomda eller 6vergivna cyklar skulle kunna
underléttas av forekomsten av ett nationellt cykelregister. Detta forutsdtter dock att dessa aktorer tillats
anvinda data i registret. Darmed blir det viktigt att gora en grundlig analys av vilka aktorer som bor
ges mojligheten att anvénda uppgifterna i ett framtida cykelregister och kunna kontakta &garen. Dels
for att underlétta for krafter som verkar for att 6ka cyklingen och &ven att motverka missbruk av
uppgifter som kan vara till skada for cyklingen.

- Hur kan registret fa stort genomslag och bred anvéindning?

De intervjuade aktorernas uppfattning &r att stdrst genomslag nds genom ett obligatorium, alltsé att
staten genom lagstiftning gor det obligatoriskt att registrera cyklar vid forséljning. Det kan &ven finnas
fordelar om registret &r obligatoriskt och forvaltat av en myndighet i form av ett stérre fortroende
bland allménheten.

For att registret ska bidra till att forskjuta normer pa andrahandsmarknaden kravs troligtvis att Polisen
och rittsvasendet borjar klara upp fler stolder och hélerifall. Dels for att skapa en storre avskrdckning
bland tjuvar, men ocksa for att sprida kunskap om cykelstdlder hos potentiella kdpare. I en situation
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utan ett obligatorium krévs troligtvis mycket storre samverkan hos aktorerna runt registret for att det
ska bli verkningsfullt och vilanvént. Polisen och andra aktdrer behover liknande tillgang till
uppgifterna i registret, oavsett om det &r frivilligt eller obligatoriskt att registrera cyklarna, for att
brottsuppklarningen ska bli béttre. Sddan delning av uppgifter gér troligtvis att ordna mellan ett
fristaende forvaltat register och myndigheterna, men det krévs troligtvis en del arbete med att reda ut
juridiken for hur och nér uppgifter far delas.

Det &r dven viktigt att ménga cyklar finns i registret s& snart som mdjligt. Dérfor kan det vara av virde
att erbjuda kostnadsfri registrering av dldre cyklar i ett tidigt skede och under en begrénsad tid, for att
tillse att registret snabbt blir anvéndbart. Forutsittningarna for att kunna erbjuda denna tjénst till
allménheten behdver dock utredas i kommande utvecklingsarbete.

Ett relevant spar att fortsitta utforska i det framtida arbetet &r EU-lagstiftningen om digitala
produktpass. Aven om cyklar inte initialt ingr i lagstiftningen (endast elcykelbatterier) kan cyklar pa
sikt bli aktuella for den kravstéillning och mérkning som ingar i digitala produktpass. Om cyklar i
framtiden redan vid tillverkning har en individuell och standardiserad mérkning sa vore det relevant att
inkludera den som en datapunkt eller direkt for identifiering i stillet for markning i ett framtida
register.

- Vem bor ansvara for forvaltningen av registret?

Forvaltningen av ett nationellt centralt register kommer att behdva se olika ut beroende pé vilken
16sning som samhéllet har valt. I fallet dér det gors obligatoriskt att registrera nya cyklar sa dr det
tankbart att antingen en myndighet eller fristdende organisation far uppdraget att utveckla och forvalta
ett register. Vilken myndighet som i sa fall ar bast lampad behdver utredas vidare. En fristdende
organisation som forvaltar ett nationellt cykelregister behover leva upp till ett par kriterier for att
stirka registrets trovardighet och langsiktighet. Organisationen bor inte drivas med vinstintresse och
samtidigt inneha ett starkt fortroende bland allménheten. En tinkbar saddan aktor &r
Stoldskyddsforeningen, men samverkan med andra aktorer och cykelbranschen vid utveckling och
inforande blir troligtvis vildigt viktigt for att skapa ett brett engagemang och stort genomslag.

I det fall att ett nationellt cykelregister forvaltas i ickestatlig form, genom samverkan i branschen, blir
det viktigt att forsoka dra lardomar fran det frivilliga batregister som f6ljde efter att det statliga
fritidsbatsregistret avvecklades. Bland anledningarna till att det frivilliga registret lades ner nimns att
parterna inte kunde komma 6verens om hur det skulle skotas.

- Finns det risker med att infora ett nationellt cykelregister som kan paverka cyklingen
negativt, sa pass att risken Gverviger nyttorna ur ett cyklistperspektiv?

Ett fatal potentiella men svarbeddmda risker, dér ett register kan ha negativa effekter pa cyklingen, har
identifierats inom ramen for utredningen. Ett register ndmns till exempel som en forutséttning for att
kunna beskatta anvéindning och administrera eventuella tinkbara framtida krav pa cyklar och cyklister.
Vilka effekter som exempelvis ett krav pa trafikforsékring skulle medfora for cyklingen gar inte att
veta pa forhand. Den begriansade forskning som finns pa &mnet ger inga tydliga svar.

Sammantaget bedoms problemet med cykelstdlder idag utgdra ett stort hinder for cyklingen. Effekten
av fortsatta stolder bedoms darfor som en storre risk for cyklingen dn de potentiella foljdeffekter som
storre kontroll av cyklar genom ett register mojliggor.

- Ovriga fragor av intresse

Utredningens resultat visar pa att det finns flera andra tdnkbara nyttor, utver att minska stélderna,
med att infora ett nationellt cykelregister. En sddan aspekt &r att ett register skulle kunna utgora en
grund for utvarderingar av cyklingens utveckling. Staten, eller kommuner, som vill f6lja upp pé
cyklingens utveckling kan ges tillgéng till data i registret for att utvérdera hur dgarskap ser ut pa olika
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nivaer i samhillet, geografiska omréden eller baserat pa sociala faktorer. Genom att f6lja utvecklingen
i dgarskap bor dven vissa slutsatser om cyklingens utveckling kunna dras, dér insatser och policy for
att 6ka cyklingen blir mer traffsiker. Ett nationellt cykelregister skulle &ven potentiellt kunna utgora
ett intressant verktyg for fortsatt forskning om cykling.

Sammanfattningsvis bor regeringen tillsitta en egen utredning med syftet att titta pa forutsattningarna
for att infora ett nationellt cykelregister. Detta som en del i att forebygga méangdbrott, underlitta
polisutredningar inom cykelstolder, fordndra normer om cykelstolder samt lyfta fram cykelns potential
i att bidra till europeiska och nationella malsittningar. Insatsen skulle direkt bidra till punkt 22 i den
europeiska forklaringen om cykling, som sédger att EU och dess medlemsldnder ska ”6ka insatserna for
att ta itu med problemet med cykelstolder”. I det fall staten tar avstdnd frén detta ansvar s& bor
frivilliga krafter, i form av aktdrer med intresse att minska stdlderna, samlas kring frdgan och inrétta
ett frivilligt nationellt cykelregister.
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Bilaga 1. Befintliga cykelregister — hela inventeringen

Det finns ménga exempel pa cykelregister internationellt. Hur dessa drivs och forvaltas skiljer sig at pa
flera sdtt. Det finns exempel dér nationella myndigheter forvaltar och driver register, bade i
Nederlédnderna, Belgien och Frankrike. Det finns dven &tminstone ett exempel déir ideella krafter driver
ett register. Sen finns det flera exempel pa kommersiella register som drivs av foretag med olika niva
av samverkan med offentliga aktorer i samhéllet, inom olika stora geografiska omréden.

Sverige

Sverige saknar ett officiellt cykelregister som allménheten kan nyttja. Som privatperson har man
istdllet mojlighet att kopa in sig pé olika kommersiella alternativ. Stdldskyddsforeningen dr en av flera
aktorer som séljer mérkningskit som kan anvéndas pa cyklar®. Det finns dven olika hemsidor som
erbjuder mojligheten att l1dgga upp information om att ens cykel har blivit stulen, eller registrerar den
innan stolden har skett. Cykeldatabasen ir ett sdidant exempel®. Utifrén informationen pa hemsidan s&
gar det dock inte att utldsa vem avsédndaren till sidan &r.

Solid AB sédger sig ha Sveriges storsta cykelregister genom den registrering som sker via deras
cykelforsdkring. Ménga som koper en cykel hos en cykelhandlare erbjuds gratis forsékring i tre
manader. Det som i praktiken erbjuds &r att Solid betalar sjélvrisken p&d hemforsdkringen om en cykel
blir stulen®. Foretaget uppger dven pa hemsidan att registret dr sokbart men specificerar inte for vem
eller vilka. Vi har sokt foretaget for svar pa fragor men utan framgéng.

Miio é&r ett foretag som primért opererar i Stockholmsomradet. Verksamheten kretsar kring
cykelservice, antingen pa plats i ndgon av foretagets verkstdder, eller att en mekaniker kommer ut till
kunden och ordnar med servicen dér. Kunderna hos Miio har fatt en klisterlapp med QR-kod monterad
pa sin cykel, motsvarande sadana som anvénds for renodlade cykelregister. Koden anvinds av Miios
mekaniker for att fora servicebok pa cykeln. Sen borjade Polisen hora av sig till foretaget for att 4
hjilp med att &terborda stulna cyklar till sina dgare i och med mérkningen (Gronqvist, 2025b).
Foretaget har dérefter vidareutvecklat tjénsten till att inkludera ett officiellt publikt cykelregister.
Tjansten dr idag gratis men genom tjénsten kan kunder kdpa tilldggstjanster, sisom en forsékring for
sjilvriskeliminering pa hemforsikringen vid st61d®*. P4 Miio:s hemsida kan man soka i registret for att
se om en cykel &r stulen eller ej.

I den nya pilotversionen av tjdnsten for cykelregister som lanserats under april ménad 2025 ska dven
dldre cyklar, utan produktpass, kunna inkluderas. Agaren av en cykel registrerar sig idag pa hemsidan
och lagger upp information om cykeln. Minst tre bilder av cykeln bifogas, varav ett ska vara pa
ramnumret. Miio har sen ett avtal med ett Al-bolag i Frankrike som analyserar bilden pa ramnummer
och digitaliserar det for att gora numret sokbart i registret. Funktionen genererar ett forslag pa
informationen som anvidndaren sedan far bekrifta. Fotografierna analyseras dven for att géra en
bedémning av virdet pé cykeln, som sen kan anvindas vid forséljning eller av forsékringsbolagen. Om
dgaren anser att varderingen inte stimmer sd kan den begéira en dndring av varderingen, men denna
maste bekriftas av foretaget innan den blir gidllande. Denna funktion skulle d& kunna ersétta
forsakringsbolagens standardiserade avskrivningsmetodik som i stort sett bara baseras pa cykelns
alder. D4 ar dven servicehistoriken tdnkt att anvindas som en del i viarderingen.

61 https://www.stoldskyddsforeningen.se/butik/privat/stoldskyddsmarkningar/ssf-dna-markning/

62 https://cykeldatabasen.se/

63 https://www.solidab.se/blog/products/cykelforsakring/

64 https://mioo.cc/sv/vara-tjanster/stoldskydd/
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I tjéinsten kan man dven lagga upp kvitto for att kunna bevisa dgarskap gentemot forsikringsbolag eller
polis i hdndelse av stdld. Om den som registrerar cykeln inte har ett kvitto bifogat i tjédnsten sé
kommer en potentiell kdpare kunna se det nir den kollar upp cykeln infor ett kop. Avsaknad av kvitto
borde i det ldget vara relevant information for kdparen vilket skulle kunna avskricka frén en aftér.

I pilotregistret gors registreringen genom ramnummer och kompletteras med klistermérken med QR-
koder som den som vill ha en sérskild stoldskyddsméarkning kan bestilla for en engangskostnad. Pa
sikt hoppas man att cyklar levereras med QR-koder under klarlacken (pa samma sétt som BikeFolder i
Norge har borjat gor i samarbeten med cykeltillverkare). I samarbetet med Livelo under pilotforsoket
kommer registreringen av cyklar géras genom att kunden uppmanas registrera cykeln sjilv efter kdpet.

Foretaget ténker att man som “dgare” av en missténkt stulen cykel, inte kommer vilja registrera den i
négot register. Foretrddare for foretaget framhaller att om fragan om cykelstolder blir mer belyst sé
kan ett nationellt register bidra till att fler vill gora ratt for sig nir de kdper en begagnad cykel. Det
basta vore om man med hjilp av ett nationellt register och kunskapsspridning kan visa pd hur l4tt det
ar att kolla om en cykel &r stulen och att det blir en norm att kolla det vid kop.

Rent teoretiskt hade Polisen kunnat ges tillgang till Miio:s befintliga cykelregister genom inloggning
via en av deras mekaniker-appar.

Miio har tidigare haft samarbeten med Blocket. Pa grund av problem med att integrera sig mot
plattformen sé tdnker man nu att man skoter alla funktioner kring en forséljning i den egna appen och
endast interagerar mot exempelvis Blocket ndr man laddar upp en néra fardig annons (Gronqvist,
2025a).

Norge

I Norge finns FG Skadeteknikk® . Forkortningen FG betyder “forsikringsgodkind” och FG
Skadeteknikk har som uppgift ar att ta fram regler, godkdnna sikerhetsutrustning och certifiera foretag
for att minska risken for brand- och inbrottskador. FG Skadeteknikk 4r en del av ’Finans Norge
Forsikringsdrift”. De &r saledes i princip den norska motsvarigheten till Svensk Brand- och
Sédkerhetscertifiering (SBCS) som startats av Brandskyddsforeningen och Stoldskyddsforeningen i
Sverige®®.

FG Skadeteknikk har tillsammans med marknadsaktorer tagit fram en standard for utformning av
cykelregister. Syftet med registret som det beskrivs i standarden &r att minska risken for stold,
forebygga hileri och fungera som ett hjalpmedel for polisen i deras arbete med att identifiera och
aterborda stulna cyklar till sina dgare®’. 1 oktober 2025 ir det fyra foretag som certifierat sig enligt
standarden; Bikemember, Solid forsikring Sykkelregister, Norges Automobil Forbund Sykkelregister
och Bikefolder, under foretagsnamnet Green Velo Technologies®®.

Standarden stéller upp ett antal minimikrav som ska uppfyllas av de certifierade foretagen. Dessa
beskrivs nedan.

Som bakgrund till de datatekniska kraven konstateras att i Norge maste en cykel som siljs vara
forsedd med ett “fabrikationsnummer” eller det som till vardags kallas fér ramnummer. Ramnumret
ska vara tillfort cykeln pé ett sitt som gor att det ir vil synligt och inte gar att dndra eller ta bort .

6 https://www.fgsikring.no/om-fg/

66 https://www.sbsc.se/om-sbsc/

67 https://www.fgsikring.no/siteassets/regler/sykkelregister/fg-krav-for-sykkelregistre-fg-1000_2.pdf

8 https://fekontroll.no/produkter?includeExpired=false&q=&produktgruppe=SR
% https://lovdata.no/dokument/SF/forskrift/1990-02-19-119/%C2%A73#%C2%A73
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Vidare beskrivs hur serier av ramnummer fungerar hos olika tillverkare av cyklar. Ramnumren har i
regel en logisk uppbyggnad dér bokstéver och siffor representerar fabrikanten, modellen,
produktionsar och I6pnummer. I vissa fall kan éven tillverkningsdatum eller andra tidsangivelser ingé i
ramnummerstrukturen. Det hdvdas enligt standarden att det tillkommer ungefar 800 nya
ramnummerstrukturer varje ar fran de 100 storsta cykeltillverkarna. Erfarenheter visar att importorerna
i praktiken bara lyckats 4 kinnedom om hélften av de nya ramnummerstrukturera fran tillverkarna
innan leverans. Av de ramnummerstrukturer som de erhaller har dessutom hilften visat sig vara
felaktiga vid kontroller. Darfor konstaterar man att det inte racker med att inhdmta ramnummer fran
importorer och tillverkare, utan butikerna maste kontrollera varje cykel vid forsaljning.

Ramnummerstrukturerna kan i ménga fall identifieras och hirledas genom att jamfoéra dem med
liknande nummerstrukturer frén andra modeller fran samma tillverkare. Det har dven forekommit att
liknande ramnummerstrukturer fran olika fabrikat har kunnat hérledas till att tillverkningen har skett i
samma fabriker. Det dr dirfor en utmaning att skilja tidigare felaktigt registrerade
ramnummerstrukturer fran nya korrekta strukturer.

Det konstateras dessutom att 30 % av ramnummer som tidigare har registrerats i register har blivit
felaktigt avlista och/eller inrapporterade i systemen. Utover ramnummer forekommer det att
tillverkarna ocksa marker cykeln med andra typer av numreringar, storlekar eller ordernummer viket
kan vara en felkilla i ssmmanhanget. Sddan information ska inte inga i registret.

Data ska kvalitetssikras sa att minst 98 % av alla nyregistrerade cyklar ska kunna identifieras med
hjélp av ramnummer pa cykeln. Denna kvalitetssékring ska verifieras med testdata pa minst 200 cyklar
frén ndgon av de 20 stdrsta cykeltillverkarna. Testdata ska innehalla minst 30 % felregistreringar och
systemet maste identifiera och korrigera detta s att minst 98 % blir korrekta i registret efter
genomford kvalitetssikring. I det fall den automatiska kvalitetssékringen inte kan korrigera for
felaktigt inmatade uppgifter ska dgaren kontaktas for att erhalla korrekta uppgifter.

Certifierade register ska forutom ramnummer dven innehalla information om tillverkare och modell.
Som valfritt tilldgg kan dven produktionsér registreras. Det fir inte forekomma fritextregistrering av
fabrikat utan alla tillverkare ska verifieras av leverantor.

Varje cykel som registreras ska forses med ndgon form av méarkning, exempelvis ett klistermarke.
Detta som ett led i att minska stoldbegéarligheten. Méarkningen ska halla hog kvalitet sa att den ar svar
att ta bort och om den dnda avldgsnas s& ska mirkningen fOrstoras sé att den inte gar att anvidnda pa en
annan cykel. Méarkningen ska innehalla cykelns ID-nummer i registret och registerforvaltarens namn.

Det dr krav pa att det ska gé att identifiera dgaren av cykeln genom registret. Det &r dock inte ett krav
att personnummer ska kopplas till registret. Agarinformationen ska uppdateras om fgaren byter namn
eller adress. Information i registret ska dven uppdateras vid forséljning av cykeln. Informationen ska
uppdateras eller bekréftas i samband med varje ny abonnemangsperiod for kunden, och registret ska ha
uppdaterat alla uppgifter minst var tredje ar. En inbetalning eller annan aktiv handling som bekriftar
agarskapet racker for att uppdatera uppgifterna i registret.

Anvindarna ska ges tillgéng till registrerade data genom inloggningar via app eller webbsida pa dator
eller mobila enheter. I det fall registerforvaltaren viljer att behalla éldre eller utdaterade uppgifter i
registret ska datakvaliteten eller status tydligt framga vid slagningar av polis, hittegods, tull, eller
forsakringsbolag.

Standarden stéller 4ven krav pa hur snabbt en ny registrering skall synas och vara inford i registret.
Pappersldsningar vid nyregistrering i butiker godkénns och data ska vara synlig och sdkbar och
kvalitetssdkrad inom 14 dagar. Vid elektronisk registrering direkt i app eller via hemsida ska
informationen efter kvalitetssdkring vara sdkbar inom tva arbetsdagar.
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Registret ska vara sokbart for anvéindare dygnet runt och vara 1 drift och fungera minst 98 % av
dygnets alla timmar sett 6ver en kalenderménad. Méndag till fredag ska det dven finnas en bemannad
kundtjinst minst sex timmar under normala kontorstider.

Det stills dven ett antal organisatoriska krav pa foretagen som ska driva registret. Bland annat ska
arsrdkenskaper redovisas samt en lista over anstéllda och deras roller. Forvaltaren forpliktigar sig dven
att folja relevanta lagar och regler samt GDPR-forordningen. Forvaltaren tar sig dven att tillgodose
datadverforingen till polis och andra som har rétt att anvéinda registret.

Vid ett uppfdljande samtal i oktober 2025 uppger representanten frén BikeFolder att de har fatt i
uppdrag frén FG sdkerhetstekknik att ta fram en 16sning for gemensamt sk i samtliga norska
cykelregister, bade de som ér certifierade hos FG, men dven andra register som finns utanfor
certifieringen. Denna funktion ska mojliggora for exempelvis Polisen att kunna gora en sdkning och fa
sokresultat frén alla cykelregister.

Kop och salj

Cykelns dgare ska genom registret ha mojlighet att kontrollera och dndra alla sina personliga uppgifter
som dr knutna till cykeln samt dndra cykelns status (stulen eller ej).

Agarbyte av en cykel kan initieras av antingen séljaren eller kdparen. Bada parter ska bekriifta
dgarbytet genom bekriftelse i app, via hemsida eller genom SMS. Agarbyte kan dven ske genom
uppréttande av ett kdpekontrakt som registerforvaltaren far ta del av.

En kopare ska 6ppet kunna soka pé cykelns status i registret och se om den dr rapporterad som stulen
eller ej. Allménheten ska dock inte kunna sdka pd namn i databasen for att se vilka cyklar en person
ager.

Forsakringsbolagen

Forsdkringsbolag ska kunna sdka pd ramnummer eller ID-nummer i registret. Ytterligare
dgarinformation ska kunna delas pa forfragning till registerforvaltaren.

Nir erséttning betalas ut av forsdkringsbolaget vid en stold s& overgar dgarskapet av cykeln till
forsakringsbolaget. Forsdkringsbolaget ska sjélvt kunna fora dver dgarskapet. Dé ska
agarinformationen uppdateras i registret och foras over till forsdkringsbolaget.

Polisens anvandning

Polisen ska likt forsékringsbolagen kunna séka pa ID-nummer eller ramnummer pa en cykel och se
dess status. Ytterligare dgarinformation kan delas vid forfragan till registerforvaltaren. Polisen ska
dven kunna éndra status pa en cykel som anmils som stulen av dgaren.

Polisen ska ha tillgang till informationen i registret for att kunna bruka den vid stoppkontroller av
cyklister for att bekrifta rétten att forfogandet av en cykel. Informationen ska dven kunna anviandas
vid kontroll eller flyttande av parkerade cyklar.

Hittegods

Den norska Polisen tar ofta in privata aktorer att hantera hittegods eller aterfunnet stoldgods.
Registerforvaltarna kan inga avtal med aktdrer som hanterar hittegods, vika atar sig att forsoka hitta
den rattmatiga dgaren av en upphittad cykel genom registren. Hittegodsaktorerna ska ha tillgang till
registret pa liknande sétt som Polisen genom att kunna séka pa ramnummer eller ID-nummer och
dndra status pé cykeln.
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BikeFolder

Ett av de foretag som ér certifierade enligt standarden for FG Skadeteknikk &r BikeFolder. Nedan
information dr inhdmtad vid en intervju med foretrddare frn foretaget den 12 mars 2025. Ett
kompletterande samtal skedde dven 2025-10-16

BikeFolder har idag 6ver en miljon anvindare, primért i Norge, men tjénsten har nyligen lanserats
aven 1 Finland och Sverige. Expansion pagér dven i Spanien. Grundarna vill med sin tjanst [0sa
problem for cyklingens tre stora aktdrer, cyklisterna, butikerna och tillverkarna. Grundproblemet som
de sag det var bristen pa data om cyklarna, bade fran tillverkarna nér cykeln har kommit till en butik,
men dven senare under dgarskapsfasen. Tjadnsten dr inte primért utvecklad som en stoldférebyggande
atgérd, utan mer som en tjanst som underléttar for aktorerna pa cykelmarknaden. Men tjinsten
inkluderar funktionaliteter for trygga andrahandstransaktioner och dven en tilliggstjanst med frivilliga
”Bike Hunters”.

Den priméra tjénsten utgdrs av en app som blir kundens personliga “cykelgarage” dér man kan lagga
till sina cyklar. Alla cyklar ska dven mirkas med en klisterlapp med en QR-kod, i enlighet med FG-
standarden. Foretradare for foretaget uppger att tjansten ar gratis for alla anviandare och intikter
inkommer via tilliggstjénster och bokningsavgifter hos de mekaniker som anvénder sig av 16sningen. I
mitten av oktober 2025 finns mdjligheten att som privatperson skapa ett gratiskonto genom att besdka
sin till tjinsten anslutna lokala cykelhandlare.” Som privatperson kan en kdpa tjansten utan att g via
en cykelbutik men da kostar det 599 kr i oktober 20257".

BikeFolder uppger under intervjun i mars 2025 att de har 6verenskommelser med 12 leverantorer av
cyklar diar man redan i fabriken lagger QR-koden under klarlacken sa att den inte gér att ta bort utan
att forstora cykeln kosmetiskt. Pa befintliga cyklar kan klistermérken skickas ut eller distribueras via
mekaniker och aterforséljare. Vem som helst kan séledes registrera en cykel sa ldnge den har tillgéng
till en klisterlapp och cykeln. Detta kan dock bara gbras en gang eftersom ramnumret inte gar att
registrera flera ganger.

Eftersom produkten primért ar riktad mot mekaniker sa finns det 43 datapunkter som gér att fylla i
med information om cykeln och dess dgare. De flesta av dessa datapunkter utgor uppgifter pa vilka
komponenter som sitter pa cykeln. Dessa kan &ndras av mekaniker eller d4garen sjilv. Ett par uppgifter

kan inte dgaren éndra i efterhand, exempelvis ramnummer. Detta kan dock goras av en anvéndare i en
butik.

Om cykeln markeras som stulen s kommer detta upptickas av mekaniker som scannar qr-koden vid
service. Detta ska i teorin omdjliggdra att man kan ldmna in cykeln pa reparationer om den &r stulen.

BikeFolder anger att man har direktintegration mot flera av de stora andrahandsplattformarna i
Skandinavien, sdsom blocket.se, tori.fi och finn.no och Facebook marketplace. Genom denna
integration kan man uppritta kdpeavtal och initiera sjilva transaktionen. Overflyttning av dgarskapet
och betalning kan dven initieras genom appen.

I en forsdljningssituation sa kan kdparen scanna qr-koden pa cykeln med sin mobilkamera och fa upp
all data pé cykeln, samt se om den &r anmaéld som stulen eller ej. Om en privatperson hittar en stulen
cykel s kan denne meddela dgaren och lamna kontaktuppgifter med en uppmaning att ta kontakt.
Genom tilldggstjansten med Bike Hunters blir alla som anmalt sig informerade om att en cykel har
blivit stulen genom att ett mejl med en bild pa cykeln skickas ut till alla som finns inom fem mils radie
fran dér cykeln stals. Som bikehunter erbjuds man en hittelon om man kan aterborda cykeln till dgaren
eller en ansluten cykelhandlare eller mekaniker. Du behdver dock vara kund eller registrerad

70 https://bikefolder.com/sv/findshop/

"1 https://bikefolder.com/sv/
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anvéndare i tjdnsten for att kunna vara bikehunter. Om cykeln har flyttats fran en stad till en annan
finns mdjligheten for bikehuntern att Idmna in cykeln hos en ansluten aterforséljare eller mekaniker
varifran frakt och aterforsel kan organiseras. Den som har fatt sin cykel stulen behdver da inte dka och
hiamta cykeln om den har flyttats langt.

BikeFolder samarbetar med IF i Norge som erbjuder registrering som en kundforméan.’ En
representant fran foretaget uppger att dven forsiakringsbolaget Tryg kommer erbjuda samma mojlighet
till sina kunder. Representanten uppger dven att cykeldgaren far reducerad sjalvrisk pé forsdkringen
om cykeln som ar registrerad blir stulen.

En service som BikeFolder ocksa erbjuder till forsakringsbolagen i hindelse av stold dr en snabb
vérdering. Eftersom alla uppgifter om cykeln finns registrerade, och i bésta fall med kvitton inlagda, sa
ar det relativt snabbt och enkelt att bevisa vérdet for cykeln.

Danmark

Det finns ingen myndighet i Danmark som uppger att man tillhandahaller ett nationellt cykelregister.
Det ndrmsta som kan liknas vid en officiell sadan tjanst dr den danska Polisens sokfunktion pé sin
hemsida, motsvarande ett negativt register, &r man kan sdka pa ramnummer for att se om en cykel ar
stulen och finns i Polisens register’’. Danmarks justitieminister har uttalat sig om att den danska
regeringen stottar inforandet av ett nationellt cykelregister i Danmark. Fragan lyftes efter att Jyllands-
Posten publicerat en artikel den 4:e april 2025 dir oppositionen i Danmark for fram ett férslag om att
inrétta ett nationellt register. Cyklistforbundet och foéreningen Forsikring og Pension har tidigare fort
fram ett liknande forslag pa ett nationellt cykelregister. Efter att forslaget diskuterats inom regeringen
s& framkom att det redan pagar ett arbete inom den danska Polisen for att inféra nagon form av
register, och att man dirfor avvaktar med att g& vidare med det specifika forslaget’. Vi har forsokt
kontakta den danska polisen och fi kontakt med ndgon inblandad men &n sé ldnge utan vidare
framgéng.

Bikekey

Det danska foretaget Bikekey skriver pa sin hemsida att de ”er Danmarks nationale
cykelejerregister””. Huruvida det ér ett pastdende som stdds av danska myndigheter har inte gatt att fa
bekriftat.

Bikekey ar ett privat foretag i Danmark som driver ett cykelregister med tillhérande
stoldskyddsmérkning av cyklar. Malgruppen for tjansten ar primért forsékringsbolag och deras kunder
som i sin tur kan fa en enklare hantering av dokumentation, polisanmilan och erséttningsutbetalningar
i hdndelse av stold. Ur forsdkringsbolagens perspektiv ar tjansten primart tankt att minska kostnader
for administration och att stoldmérkningen ska minska antalet stolder.

Nir en cykel ldggs in i systemet far cykeln en publik sokbar sida. Vid registreringen tar anvandaren ett
antal bilder pa cykeln, inklusive ramnumret, som ett sétt att bevisa dgarskap. Som anvéndare av
registret legitimerar man sig med den danska motsvarigheten till BankID. Cykeln far en
stoldskyddsmérkning med en QR-kod. Vem som helst kan skanna QR-koden p& mérkningen och se

72 https://www.if.no/privat/partner/bikefolder

73 https://politi.dk/cykler-og-koeretoejer/tjek-om-en-cykel-eller-et-koeretoej-er-efterlyst/tiek-om-en-cykel-er-
efterlyst

74 https://www.dr.dk/nyheder/indland/bredt-flertal-oensker-et-cykelregister-alligevel-blev-forslaget-afvist-paa#!/

75 https://www.bikekey.com/
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om cykeln r stulen eller ¢j. Om nagon hittar en missténkt stulen cykel med en mérkning sé kan
upphittaren kontakta dgaren. Inga personuppgifter syns dock utat genom tjénsten.

For att anvinda tjdnsten skapar man ett anvandarkonto och registrerar sin cykel pa BikeKey:s hemsida
eller app. Vid registreringen ombeds man fora in uppgifter om ramnummer, det registernummer man
fatt tilldelat pé sin stoldskyddsmarkning samt bifoga ett foto pa cykeln samt ett foto av kvitto fran
koptillfallet. Kvitto dr inte obligatoriskt att bifoga. Efter att cykeln registrerats med de forsta
uppgifterna kan man komplettera med ytterligare uppgifter om typ av cykel, tillverkare, modell, farg
eller andra dokument som tillhor cykeln. Extrautrustning som tillhor cykeln, sdsom batteri till elcyklar,
las eller andra tillbehdr kan ocksé registreras med serienummer och bildbevis pa dgarskap.

Overforing av en cykel vid forsiljning initieras av kdparen genom att denna skriver in registernumret
eller ramnumret via funktionen i tjinsten pa hemsidan eller i appen och ansdker om att ta dver
dgarskapet. Séljaren bekréftar sedan 6verforingen via sin inloggning. Om cykeln &r anméld som stulen
s& kan vem som helst kontakta dgaren, utan att det krdvs medlemskap eller inloggning till BikeKey.
Om cykeln didremot inte &r anmald stulen sa krivs det att man 4r inloggad i tjénsten for att kunna
kontakta dgaren. All kommunikation mellan anvéndare forblir anonym sa ldnge inte anvéndarna
bifogar information i kommunikationen som gor att man kan identifieras pa annat sétt’®.

BikeKey sjdlva marknadsfor tjansten mot forsikringsbolag som ett verktyg for att minska
administration, underlétta skadehanteringen och erséttningar vid stolder, minska risken for bedréageri
och 6ka kundnojdheten for forsiakringsbolagen (Nergérd, 2025). BikeKey har redan samarbeten med
flera danska forsékringsbolag. Vissa forsakringsbolag erbjuder BikeKey som en tjanst till sina
forsdkringstagare’’. Nar man ska registrera en cykel fir man frigan om man blivit hdnvisad dit via ett
forsakringsbolag. I det fallet ska man anvénda en sérskild lank som forsédkringsbolaget skickat ut for
registrering.

Syftet med kopplingen till forsdkringsbolagen &r alltsé att enkelt kunna hédmta ut alla uppgifter om
cykeln och dess virde for att kunna ldmna over informationen till férsékringsbolaget vid hdndelse av
stold. Det finns dven en tanke om att hjilpa forsakringstagaren att leva upp till vissa krav i
forsakringen for att den ska vara giltig, exempelvis om forsiakringsbolaget har krav pa att man
anvander ett godkant 1as. D& kan man bevisa att man forfogar ver laset genom att dven registrera det
pa BikeKey. Enligt en undersokning av bolaget sjélva ar det idag 20 % av forsékringstagarna som inte
lever upp till laskraven i sina forsékringar. (René Nergérd, 2025). Vissa forsékringsbolag kan dven
kriva att du har cykeln registrerad for att forsdkringen ska vara giltig’®.

Frankrike

Mairkningen utférdas av en godkénd operatdr. Operatdrerna godkdnns av staten efter konsultation med
en ideell organisation med namnet 1’ Association de Promotion et d’Identification des Cycles et de la
Mobilité Active”, forkortat APIC. APIC forvaltar dven det nationella cykelregistret. Direktoversatt
betyder APIC ungefar foreningen for frimjande och identifiering av cyklar och aktiv mobilitet. APIC
har startats gemensamt av tva ideella organisationer; La Fédération des Usagers de la Bicyclette
(FUB)” och I’'UNION sport & cycle(USC). FUB motsvarar i princip Cykelfrimjandet i Sverige
medan I’UNION sport & cycle ér en branschorganisation for tillverkare av sportutrustning, butiker och

76 https://intercom.help/bikekey/da/collections/11108670-generelt-om-bikekey

77 https://intercom.help/bikekey/da/articles/10260200-opsigelse-af-police-hvordan-gen-aktiverer-jeg-min-
cykelregistrering
T8https://intercom.help/bikekey/da/articles/10265399-hvad-betyder-cykelverificering

7 https://www.fub.fr/fub/actions
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verksamheter dir man kan utdva fysisk aktivitet®. Saledes representerar de bade anvindarna
(cyklisterna) och cykelbranschen.

Syftet med APIC ir enligt dem sjélva fokuserade pa tre aktiviteter®!:

e Skapa och pé ett sékert sitt forvalta det nationella cykelregistret FNUCI pé uppdrag av den
franska staten.

e Frimja identifiering av cyklar i Frankrike och Europa samt motverka stld och héleri av cyklar
eller andra hjilpmedel for aktiva transporter.

e Frimja anvéndandet av cyklar eller andra hjélpmedel for aktiva transporter i samhéllet.

FNUCI ar alltsa en databas som innehaller information om alla cyklar som salts sedan 2021, dess
status och dgaruppgifter och koppling till ett ID-nummer. ID-numret bestar av tio siffror eller
bokstiver som foljer en teknisk standard hos operatdren/utférdaren. Det finns inget specifikt krav for
hur en mérkning eller ett ID-nummer ska féstas pa cykeln, utan det &r fritt for operatorerna att vilja
metod. Nagra exempel kan vara klistermérken eller gravering. Metoden maste dock uppfylla kraven pé
synlighet.

Hur det funkar praktiskt

Nir en butik séljer en cykel dr det krav pa att forséljaren identifierar cykeln och forser den med en
mirkning fran en godkind operator. Till mirkningen kopplas sedan uppgifter om cykeln och koparen
for att denna ska kunna kontaktas genom registret. Minsta krav pa uppgifter &r namn, e-post och
telefonnummer. Om cykeln samégs av tva personer ér det bara den ena personen som kan sta som
kontaktperson i registret. Information om cykeln som ska medf6lja i registreringen ar atminstone typ
av cykel, tillverkare, modell och farg. Ytterligare information om cykeln och dess dgare kan medfélja
registreringen men 4r inte ett krav. Det kan rora sig om adress eller fodelsedag for 4garen, cykelns
serienummer enligt tillverkaren eller seriecnummer pa komponenter sésom motor eller batteri®?.

Aldre cyklar, som silts fore 2021, ir inte belagda med krav pa att vara registrerade. Agaren till en
sadan cykel kan dock registrera sin cykel genom en handlare mot samma kostnad som vid
nyregistrering®. Om forséljaren viljer att fora vidare kostnaden till kund vid nyforséljning ar upp till
handlaren. Enligt en fransk forsékringsméklares hemsida sa varierar de olika operatdrernas kostnader
for registrering mellan 5-27 €%, Ingen operator har ndgra 16pande obligatoriska ménadskostnader
kopplat till registrering vid en egen kontroll i augusti 2025.

Cykeln tilldelas sen en status som “aktiv” i registret. En cykel i registret kan ha en av foljande status:
- Aktiv (ndr cykeln har 1damnat butiken)

- Stulen eller férsvunnen (rapporteras av anvdndaren genom operatdren)

- Ejitjénst, forstord (rapporteras av anvindaren genom operatoren)

- Cykel saknar dgare (cykel befinner sig hos en aterforsiljare av begagnade eller reparerade cyklar)

- Till salu (vid andrahandsforsiljning for att kopare ska kunna bekrifta att cykeln inte ar stulen)

80 https://www.unionsportcycle.com/lunion/qui-sommes-nous

81 https://apic-asso.com/qui-sommes-nous/

82 https://www.legifrance.gouv.fi/codes/section_lc/LEGITEXT000023086525/LEGISCTA000042563019/2020-
11-26/#LEGISCTA000042563019

83 https://apic-asso.com/particuliers/comment-faire-identifier-son-velo/

84 https://reassurez-moi.fr/guide/assurance-loisirs/velo/marquage
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- Hos aterforséljare (cykeln ér registrerad hos en aterforséljare, men ér dnnu inte sald)

Niér kopet dr genomfort ges den nya édgaren tillgang till information om hur hen kan komma éat
uppgifterna i registret.

Nir en cykels status dndras, exempelvis genom stdld eller destruktion, ska dgaren meddela operatéren
av registret inom tvd veckor®.

Om man vill kdpa en cykel av en privatperson ska man forst kontrollera ID-numret mot FNUCI pa
hemsidan (http://www.apic-asso.com/), sa att den inte dr rapporterad stulen. Rutinen for att sélja en
cykel kan sékerligen se lite olika ut hos de olika operatérerna men sa hér funkar det hos operatdren
BicyCode:

- Agaren som vill silja sin cykel initierar dverforingen av dgarskapet till kdparen med hjilp av
uppgifter som koparen formedlar till siljaren.

- Om koparen inte redan édr anvidndare av BicyCode sé far hen ett mejl med bekréftelse att cykeln
har overforts. Dérefter kan cykeln ldggas till i det som BicyCode kallar for ens personliga
”cykelgarage”. I och med det bekriftar du dgarskapet och de uppdaterade uppgifterna om
dgarskapet overfors till det nationella registret®.

Operatoérerna

Operatorer av registren kan ses som en mellanhand mellan cyklisterna och det nationella registret. En
operatdr &r alltsa ett foretag som godkénts av staten genom konsultation med APIC. Operatéren maste
leva upp till de for registret bestimda kraven for markning samt datahantering i enlighet med géllande
lagar. Operatdren atar sig dven att leverera data till det nationella registret pé ett sitt som bestdms av
APIC.

En operator ges forst tillstdnd att driva sin verksamhet under ett &r med mojlighet till forlingning med
sex ar i taget®”. Vid borjan av 2025 ér det 10 godkiinda operatérer listade pd APIC:s hemsida®;
Auvray, Bicycode, Decathlon, MFC, Paravol, Recobike, StarWay, T-SUR, Moustache och Velopass.

Alla operatdrerna erbjuder mérkning i form av ett klistermérke som fésts pa cykeln. Flera operatorer
erbjuder dessutom alternativa metoder for mirkningen, som gravering, kemisk svetsning eller som ett
mirke som fésts innan cykeln klarlackernas och gér saledes inte att plocka bort utan att forstora
lacken.

Handlarna och féretag

Handlarna som séljer nya eller begagnade cyklar maste alltsa se till att mirka cykeln genom en
godkénd operatdr vid varje forsdljning. Kraven géller for fysiska butiker sdvil som online. Ett
undantag finns dock och det giller nar ett foretag koper cyklar av ett annat foretag (Article R1271-4).
Om handlaren inte lever upp till kravet pd mérkning, eller om den misslyckas med att rapportera
informationen for den mirkta cykeln till operatoren av registret, riskerar handlaren boter enligt lagen
(Article R1271-25).

85 https://www.legifrance.gouv.fr/codes/section_lc/LEGITEXT000023086525/LEGISCTA000042563019/2020-
11-26/#LEGISCTA000042563019

86 https://bicycode.eu/fag-partic/

87 https://www.legifrance.gouv.fr/codes/section_lc/LEGITEXT000023086525/LEGISCTA000042563019/2020-
11-26/#LEGISCTA000042563019

8 https://apic-asso.com/operateursdidentificationagrees/#1611324014997-5b6e9313-6bbb
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Niér en cykel aterfinns ldmnas den till en organisation eller ett foretag som destruerar eller renoverar
cyklar. Sddana foretag har efter godkdnnande getts tillgang att nyttja registret. Féretaget meddelar den
forra dgaren genom registret att den har tre manader pa sig att hdmta sin cykel, innan den 6vergér i
annan 4go eller destrueras. Om tre manader gatt och cykeln inte har himtats upp av dgaren tas
informationen om nuvarande dgarskap bort i registret och dgarskapet for cykeln fors over till firman
som hanterat den under tiden®.

Béter riktas dven mot aktdrer som hanterar eller destruerar upphittade cyklar, ifall de misskoter
rapporteringen till registret. Det ror sig exempelvis om ifall firman missat att rapportera att en cykel
har destruerats eller om en cykel ldmnas ut till, eller inte har hdmtats upp av dgaren (Article R1271-
26). En gammal mérkning eller identifiering kan inte ateranvindas efter att en cykel passerat genom en
firma for aterbruk, utan da maste cykeln forses med ny mérkning.

Vid online-forsiljning av cyklar direkt fran tillverkare s& har atminstone den tyska tillverkaren Canyon
som rutin att se till att registrera cyklar direkt i fabriken i Tyskland, innan de skeppas till kunden i
Frankrike®. Séledes innebir inte det franska systemet nigot hinder for forséljning online eller genom
import. Foretaget som séljer cykeln behdver dock vara medveten om reglerna och f6lja dem. Vad som
géller juridiskt om ett foretag utomlands bryter mot reglerna har inte hunnits utforskas inom ramen for
projektet.

Anvandare av informationen i registret

Uppgifterna i det nationella registret (FNUCI) ska tillgéngliggdras for ett antal aktdrer som en del i
arbetet att forebygga cykelstolder och forenkla hanteringen av stulna eller misstinkt stulna cyklar.
Respektive anvindare ges tillgang till den mingd data som ar relevant for den tilltinkta utdvningen.
De som ska ges tillgéng till registret &r foljande:

- Polisen, lokalpolis och gendarmeri (militdr polisorganisation forekommande i sédra Europa som
frémst verkar pa landsbygden®!)

- Tullen

- Lokala tjinstemén som hanterar hittegods

- Personer, foretag eller organisationer som bidrar till hanteringen eller identifiering av cyklar.
- Ansvariga eller representanter for myndigheten for infrastruktur, transporter och mobilitet®?

Villkoren for tillgdngen till registret bestims gemensamt av inrikesministern och transportministern
(Artikel R1271-22%).

De olika polismyndigheterna ges tillgéng till informationen i registret genom en app i sina mobila
tjédnsteterminaler (NEO). Appen heter SMART Verify** och tillhandahlls av ett foretag som heter
Ingroupe®.

8 https://www .legifrance.gouv.fi/codes/section_lc/LEGITEXT000023086525/LEGISCTA000042563019/2020-
11-26/#LEGISCTA000042563019

9 https://www.canyon.com/en-fr/customer-service/shipping-delivery/bicycode.html

1 https://sv.wikipedia.org/wiki/Gendarmeri

92 https://www.ecologie.gouv.fr/direction-generale-des-infrastructures-des-transports-et-des-mobilites-dgitm

93 https://www.legifrance.gouv.fr/codes/article_lc/LEGIARTI000042563073

94 https://apic-asso.com/verifier-le-statut-dun-cycle/

9 http://ingroupe.com/product/smart-verify/
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Nederlanderna

RDW i Nederlédnderna dr en myndighet som i viss mén har liknande uppgifter som Transportstyrelsen
i Sverige. Bland RDW:s kédrnuppgifter finns att registrera fordon och uppgifter om dess édgare,
administrera tillstand for foretag som kontrollerar teknisk status for fordon samt att administrera
utfirdandet av korkort eller andra tillstind. RDW driver ett register ver stulna cyklar. I registret kan
man soka pd marke och ramnummer eller chipnummer®.

I den sammanstéllning om cykelstdlder i Nederldnderna som har forfattats av Kuppens et al. (2020)
konstateras att det saknas krav pd ramnummer pa salda cyklar och att befolkningen generellt har dalig
koll pa uppgifterna om sin cykel. I nedan intervju med representanten frin Cycleurope framkommer
dock att vissa forsiakringsbolag i Nederldnderna stiller krav pa registrering och anvéndning av
sparsindare i dyrare cyklar, sdsom ladcyklar (se kapitel 4.5). Enligt ett foretag i Nederldnderna har
forsikringsbolagen satt en griins vid €4500 for kraven pa spérsindare®’. I Kuppens et al. (2020)
hinvisas till en tidigare studie av Homburg (2013), om ett inférande av obligatoriska ramnummer i
Nederldnderna. Déar konstaterar man att rapporteringsgraden vid stold &r 1&g och att obligatoriska
ramnummer hade kunnat resultera i bittre kunskap bland befolkningen om sin cykel samt att viljan att
anmala st6lden ddrmed okar. Ett obligatorium hade &dven kunnat 6ka mingden insatser for att minska
antalet stolder. Ansvarig minister valde 2013 att inte g vidare med ett obligatorium.

Polisen i Nederldnderna driver dven tjdnsten Stop Heling, som gor det mojligt att kontrollera om ett
objekt &r registrerat som stulet i polisens databas. Som anvéndare registrerar man sina dgodelar med
serienummer eller fotografi i en app pé sin telefon. All data lagras lokalt pa telefonen tills du
rapporterar nagot som stulet. Dérefter gors den stulna dgodelen sokbar i registret’.

Nederldnderna har dven en hemsida dér 80 % av kommunerna publicerar 4godelar som &r upphittade,
inklusive cyklar. Cyklar som hittas eller stidas bort av kommunerna hamnar i cykeldepaer dar
medborgare har en begrinsad tid pa sig att dterfa den®. I Amsterdam sker detta mot en avgift pa 25 €
om du himtar den sjilv. Du kan éven fa den levererad hem for 40 €. Agarskap vid uthimtning bevisas
genom att du forfogar dver nyckeln till 1dset pa cykeln'®. I Amsterdam kan man dven fé sin cykel
graverad gratis och inlagd i ett lokalt register med motiveringen att det underléttar att hitta dig som
dgare!®!,

Belgien

Belgien ér en federal konstitutionell monarki. Beslutsbefogenheter i landet delas mellan tre nivéer; den
federala (nationell), den sprakgemensamma (franska, flamlandska och tyska) och den regionala
(Flandern, Bryssels huvudstadsregion och Vallonien). Dessa nivéer ér rattsligt jamstéllda men har
olika ansvarsomrdden'®. Transportmyndigheterna i de tre regionerna har gitt samman och startat ett
gemensamt cykelregister som de kallar for MyBike.

% https://fdr.rdw.nl/

7 https://tracefy.com/en/theft-detection/insure-your-bicycle/

%8 https://stopheling.nl/en/registreren

% https://www.verlorenofgevonden.nl/faq

10 https://www.amsterdam.nl/en/traffic-transport/bicycle-removed/

101 https://www.amsterdam.nl/verkeer-vervoer/fiets/fiets-gratis-laten-graveren/

102 https://european-union.europa.eu/principles-countries-history/eu-countries/belgium_sv
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Nedan information &r hdmtad frén registrets hemsida'®

myndigheten som var med och startade upp registret.

och via en intervju med en tjénsteperson pé

Varje region ar ansvarig for verksamheten inom sitt eget geografiska omrade men den samlande
databasen forvaltas pa federal niva. Tjansten ar gratis for anvindare och respektive region ansvarar for
att skicka ut klistermérken for att synliggora registreringen av cyklar. Det 4r medborgarna i respektive
region som ansdker om att f4 registrera sin cykel. For att fa nyttja tjdnsten behver man vara bosatt i
Belgien, ha tillgang till ett av staten utfardat identifikationsnummer, samt uppge sin e-postadress.
Anviéndaren skapar ett konto dér den ldgger upp information om cykeln, sdsom marke,
serienummer/ramnummer, kvitto frén inkopstillféllet och foton med mera. Inom tvé veckor skickas
sedan klistermérket ut pa vilket det finns en unik QR-kod kopplad till cykeln. Klistermérket ska sedan
féstas synligt pa cykeln.

Aven om klistermirket ska vara utformat for att vara extra svart att ta bort sa ir det inte omdjligt. Om
ett klistermirke saknas eller 4r s& skadat att det inte gér att 14sa av sa gar det dven att soka pa cykeln i
registret pd andra detaljer, utover numret eller QR-koden. Exempelvis gér det att soka pa mérke, farg
och ramnummer.

Det dr bara myndigheterna i respektive region som kan upprétta och skicka ut markningen.
Cykelhandlare har ddrmed ingen roll att spela, annat &n att hjélpa till att tipsa och informera om
registret vid koptillféllet. Systemet géller enbart cyklar och kan inte nyttjas for elsparkcyklar eller
andra personliga ting.

Vid forsiljning mellan privatpersoner ska séljaren fora 6ver cykeln till kdparen via hemsidan. Képaren
maste ha registrerat ett konto pa mybike.belgium.be och séljaren initierar dverforingen genom att
uppge koparens mejladress. Nar séljaren initierat dverforingen maste kdparen acceptera den innan den
ar giltig. Om koparen inte accepterar dverforingen inom en ménad fér cykeln statusen “utan dgare” i
registret. Bade séljare och kdpare méste signera dverforingen med e-legitimation for att den ska vara
giltig. Utdver sjalva dverforingen uppmanas cyklister som kdper och séljer cyklar upprétta ett
kopekontrakt som skrivs under av bada parter. Detta avtal ska inkludera datum for forséljningen,
kdpesumma och numret pa MyBike-mérkningen.

Barn fran 13 ars alder kan skapa sitt eget konto och registrera sin cykel. Fordldrar kan innan dess
registrera och marka sina barns cyklar och fora 6ver dgarskapet till barnets MyBike-konto efter att det
har fyllt 13 ar. Det gar bra att vinta med Overforingen tills barnet har blivit myndigt.

Det gér att registrera en cykel utan att anvinda klisterlappsmérkningen. I dessa fall uppmanas man att
vara extra noggrann med att fora in detaljer om cykeln i registret s att det ar enkelt att identifiera den
pa andra sitt 4n genom QR-koden.

Det dr inte obligatoriskt att fora in kvitto fran koptillfallet, s& om man saknar kvitto sé géar det att
registrera cykeln andd. Men om man har ett kvitto s uppmanas man att fora in det, som ett sétt att
undvika att uppgifterna tappas bort senare.

Om nagon hittar en misstankt stulen cykel kan man skanna QR-koden och se om cykeln &r rapporterad
stulen. Om det visar sig att cykeln &r stulen s& gér det att kontakta &garen anonymt genom plattformen.
Den som hittat cykeln uppmanas da inkomma med s& mycket information som mdjligt for att dgaren
ska kunna aterfa sin cykel. Ifall Polisen hittar cykeln sé& ska de ta kontakt och forsdka ordna sé att
dgaren kan hdmta den.

Om man far sin cykel stulen s& uppmanas man forst att markera den som stulen i tjansten. Dérefter bor
man polisanmdla stdlden, vilket gér att géra med en dataexport frén MyBike. Nér polisanmélan ar klar

103 https://mybike.belgium.be/fr/faq
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s& bor man igen logga in och uppdatera cykelns status som rapporterad som stulen till Polisen” och
bifoga anmélningsnumret fran polisanmaélan.

En intervju genomfordes 2025-04-29 med representant pa myndigheten i Bryssel (Bruxelles Mobilité).
Representanten beréttar att registret startades genom ett politiskt initiativ i huvudstadsregionen. Senare
anslot sig de tvé andra regionerna till systemet.

Till att borja med erbjod man gravering med medborgarna ville inte ha den tjdnsten. Istéllet
utvecklades systemet med klisterlappar och QR-koder. Systemet bygger pa frivillighet och ar inte
nagot obligatoriskt. Alla cykelafférer ar dock informerade och myndigheten har dven delat ut
informationsmaterial till dem. Initialt sa ansvarade cykelhandlarna for att registrera cyklarna men det
var bara en liten minoritet av alla som gjorde rétt enligt instruktionerna. Vissa satte bara dit
klistermérket men registrerade inte cykeln. Dérfor bytte de system sé att handlarna istéllet informerar
om registret och sedan far dgaren registrera cykeln pa hemsidan. Déarefter far de ett klistermérke som
de kan sitta pa cykeln.

Foretag kan ocksé registerna cyklar som de dger. De har i dagsldget inget system for att flagga
personer som registrerar vildigt manga cyklar (misstinkta tjuvar). Det har hittills registrerats mellan
66 000 och 72 000 cyklar varje ar. 14 procent av de registrerade cyklarna som har blivit stulna har
dven blivit aterfunna.

Polisen holl, vid tiden for intervjun, pa att utveckla en app for att kunna soka pa cyklar i deras
handdatorer ute pa plats. Detta istéllet for att en person pa registret svarar pa ett mail eller ett
telefonsamtal fran polisen och bekréftar om cykeln ar stulen eller ¢j. Tjuvar kan ladda upp cyklar och
de dr kreativa, men enligt representanten sa vill de girna gora snabba affédrer och registrering ar for
omsténdligt for dem. Vid frdgan om forsdkringsbolagen pa négot sitt ar involverade i registret s &r
svaret nej. Flera bolag uppmuntrar dock sina kunder att registrera sina cyklar i registret.

Det nationella systemet lanserades sa sent som april 2024 sa ndgra effekter av implementeringen eller
statistik pd om cykelstolderna har paverkats har inte kunnat ses dn. Man har dock fatt en stor méngd
glada tillrop fran allménheten och Polisen.

Gillande kostnader for systemet sa kunde inte representanten svara pa vad det kostar nationellt.
Personalkostnader kan variera i de olika regionerna. Men sjilva forvaltningen av databasen har en
arlig budget pa 8000 €. Sen ar det ett upphandlat féretag som ordnar med att skicka ut klistermarken.
Kostnaden per klistermirke ligger omkring 1€ styck.

Representanten var med och utvecklade det forsta registret i huvudstadsregionen. Motiveringen till att
borja lokalt dér var att det var béttre att gora ndgonting, hellre dn att vénta och hoppas pa att ndgon pa
federal nivé skulle ta tag i problemet.

Enligt foretradaren sa ska de redan har sett positiva effekter pa antalet uppklarade stolder. Pa fragan
om kéllhdnvisning till data for det pastaendet s& har inte representanten aterkommit, trots upprepade
forfragningar. I den officiella belgiska statistikdatabasen tycks inte cykelstolder gé att utldsa'® och
bara offentliga aktorer har tillgéng till den nationella statistikdatabasen'®. En polisrapport frén 2023,
innan MyBike lanserades publikt, uppger att antalet anmélda cykelstdlder hade sjunkit med 3,6 %
jamfort med &ret innan. Det totala antalet anmélda stolder &r 2023 var 29 763'%. Morkertalet for
cykelstolder i Belgien, baserat pa ett par mindre enkitundersokningar, skattas till mellan 37-60 %'"7.

104 https://statbel.fgov.be/en

105 https://www.kastze.be/over-onze-pz/de-politiestructuur/de-algemene-nationale-gegevensbank

196 https://www.politie.be/5998/nl/nieuws/de-criminaliteitsstatisticken-voor-het-jaar-2023-staan-online

197 https://safe.brussels/sites/default/files/2024-
06/Focus%20Vols%20de%20v%C3%A9105%202024%20FR %20Final.pdf
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Storbritannien

Den brittiska transportpolisen uppmanar pa sin hemsida att man bor registrera sin cykel i ett nationellt
register som har godkints av Secured By Design'®. Secured By Design ir en organisation som igs av
UK Police Service som arbetar med att forebygga brott genom béttre sdkerhetstjanster och
produkter'®, T skrivande stund (april 2025) finns det endast ett renodlat cykelregister i deras databas
over godkénda tjanster, och det ar Bike Register.

Bike Register

Brittiska Bike Register, &r ett kommersiellt register som drivs av foretaget Selectamark Security
Systems plc som arbetar med egendomsmérkning. Enligt deras hemsida har de 6ver 1,4 miljoner
registrerade cyklar i databasen och Gver 1,2 miljoner aktiva anvdndare. P4 hemsidan framgar dven att
alla Polisdistrikt i Storbritannien anvinder sig av registret'!’. En polis som beréttar om registret i en
Youtubevideo framhéller dock att Polisen i Nordirland inte anvinder det i nuldget''".

Registrering av cyklar gors antingen av dgaren sjilv via hemsidan, eller sa kan man uppsoka ett
registrerings-event som regelbundet arrangeras av Polisen. Vid ett registreringsevent &r det bara att
dyka upp sa gor polisen registreringen at dig''?. Registreringen gors genom att ramnumret ldses av och
laggs in i registret. Att lagga till ramnumret i registret ar gratis for anvdndaren men om man vill ha
nagon form av stoldméarkning pa cykeln sa behdver man kdpa den sjélv. Det finns tre olika méarkningar
att kopa till sin cykel. Den billigaste kostar i skrivande stund 13 pund om den inhandlas via hemsidan.
Da far man en “tamper resistant” klisterlapp med QR-kod att fasta pa cykeln. Mellan-nivan av
mirkning kostar 20 pund och d& ingér utover klisterlappen ett kit for kemisk etsning av ramen.
Cykelns registernummer etsas alltsa in i ramen. Den dyraste mérkningen kostar 30 pund och utgors av
motsvarande etsning som mellannivan med skillnaden att etsningen gors med UV-firg sa att den inte
syns med blotta 6gat, utan det krivs en UV-lampa for att upptéicka mérkningen''>.

Om man vill sdlja en registrerad cykel och fora dver registreringen till den nya dgaren s& behdver man
koparens mejladress, varpd koparen maste slutféra dverforingen. Ndgon publik information om vad
som hiander om kdparen inte slutfor dverforingen finns inte pa hemsidan'',

Om ens cykel blir stulen s& ska man logga in pa sitt anvindarkonto och uppdatera cykelns status. Dar
ombeds man dven beskriva hur och var stélden skedde och bifoga ett referensnummer fran
polisanmélan''®. Hemsidan marknadsfor inga funktioner for att underlitta polisanmélan vid handelse
av stold. Polisen har tillgang till en app i sina tjénstetelefoner med vilken de kan kolla dgarskap pa
samtliga cyklar. Darmed kan Polisen gora snabba ingripanden mot ndgon som cyklar runt pa en cykel
misstidnkt stulen cykel. Tidigare behovde Polisen kontakta det centrala registret for att kunna
kontrollera cyklarna''®.

108 https://www.btp.police.uk/cp/crime-prevention/keeping-vehicles-safe/how-safe-is-your-bike/

109 https://www.securedbydesign.com/about-us/about-sbd

110 https://www.bikeregister.com

I https://www.youtube.com/watch?v=0hga9 X B8 X X1

12 https://www.bikeregister.com/events

113 https://www.bikeregister.com/advice/how-it-works

14 https://www.bikeregister.com/account/how-can-i-transfer-ownership-of-my-bike

115 https://www.bikeregister.com/account/how-can-i-update-the-status-of-my-bike

116 https://www.bordertelegraph.com/news/23215810.police-officers-now-new-app-containing-stolen-bike-
details/
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Nordamerika

Enligt en fore detta polis i Kanada saknas det ett heltdckande stdldregister for cyklar bdde i USA och
Kanada. Det tycks éven vara s att det saknas samordning mellan delstaterna och mellan olika
polismyndigheter'?. Det finns dock privata och ideella initiativ som ar vérda att titta ndrmare pa.

Bike Index (USA)

Bike Index presenterar sig sjdlva som en “non-profit organisation” som sedan 2013 driver ett
cykelregister. Anvéndarna finns primért i USA och Kanada men pé& hemsidan listas flera
internationella partners, bland annat i Nederldnderna, Spanien och UK!!”. P4 sin hemsida anges att det
i nuliget finns 1,4 miljoner registrerade cyklar i databasen. Over 150 000 av dessa 4r markerade stulna
och strax éver 15 000 har markerats som &terfunna efter en stold!'®,

Vem som helst kan registrera en cykel i tjinsten. Om man véljer att registrera sin cykel hos en av
partnerorganisationerna kan man fa sin registrering verifierad. Vissa partnerorganisationer véljer dock
bara att verifiera cyklar som de séljer sjdlva. Registreringen inkluderar ramnummer/serienummer, om
det &r en elcykel eller vanlig cykel, tillverkare, modell, firg och kontaktuppgift till dgaren.

I inloggat ldge kan man dven rapportera en upphittad eller 6vergiven cykel. Dér fyller man i
ramnummer och kdnnetecken for cykeln pé liknande sitt som for sin egen cykel. Utdver det fyller man
i kontaktuppgifter och information om var cykeln befinner sig. Via inloggningen kan man dven fylla i
uppgifter om det 14s man anviander. Om ens cykel blir stulen uppmanas man forst rapportera den som
stulen till polisen och sen markera den som stulen i registret. Nar man rapporterar den som stulen i
Bike Index sa uppmanas man bifoga sa mycket information som mgjligt om cykeln och var stélden
skedde!"”. Communityt runt Bike Index informeras sen om stélden och uppmanas halla utkik efter
cykeln. Bike Index rapporterar dven stdlden till LeadsOnline som &r en sida for datadelning for
verksamheter och rittsvirdande myndigheter. Om Polisen eller exempelvis en pantbank gor en
sokning pd ramnumret i LeadsOnline sa flaggas den som stulen och dgaren kan kontaktas'?. Polisen
kan #ven soka i registret pd samma sitt som dvriga allmédnheten'!.

Nar cykeln dr markerad som stulen i Bike Index sa kan man dven vilja att gora en betald annons riktad
mot Facebook-anvindare i omradet dér cykeln blev stulen. Da betalar man sjalv for
annonskostnaderna. Genom sidan kan man &ven publicera forprogrammerade stéldannonser till sina
egna sociala medier'?.

I grundutférandet for registrering inkluderas ingen stéldskyddsmérkning, utan identifieringen av
cykeln sker via ramnummer eller andra detaljer som gor cykeln identifierbar. M6jligheten finns dock
att kopa till en markning med en QR-kod till sin registrerade cykel. Enligt hemsidan dr mérkningen,
likt markningarna fran andra register, vaderbestidndig och svar att ta bort. Kostnaden for kop av
maérkning &r i dagsliget cirka 50 kr plus frakt. Markningen bestar dels av ett nummer och en QR-kod
som kan skannas med mobilkameror'?.

17 https://bikeindex.org/where

118 https://bikeindex.org/

119 https://bikeindex.org/stolen

120 https://bikeindex.org/news/bike-index-partners-with-leads-online

121 https://bikeindex.org/news/bike-index-for-law-enforcement

122 https://www.youtube.com/watch?v=SlacA_BsNdw

123 https://bikeindex.myshopify.com/products/bike-index-gr-sticker
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Project 259 Garage (Kanada/USA)

Project 529 Garage'** initierades i Vancouver efter att en lokal polis kommit i kontakt med en fore
detta Microsoft-chef. Tillsammans utvecklade de en digital plattform avsedd att integrera med polisens
arbete och samverka med civilsamhéllets aktorer for att sprida kunskap om cykelstdlder. Vid den
tidpunkten arbetade polisen uteslutande med cykelrelaterad brottslighet. Plattformen riktar sig till en
bred malgrupp — allt fran cykelhandlare till skolor och hela stédder — och beskrivs som en

helhetsldsning for samtliga involverade parter!®.

Cyklister uppmuntras att registrera sig pa plattformen, antingen i samband med evenemang eller om
den som koper in tjdnsten véljer att upprétta en fast plats ddr man kan l&dmna in sin cykel och fa den
registrerad.

Polisen eller den som koper in tjénsten kan dérefter soka i databasen efter stulna cyklar, ta
direktkontakt med dgaren eller sjilva publicera information om upphittade cyklar, vilket gér dem
sOkbara for dgaren. Grundaren betonar att programmets effektivitet 6kar nér hela samhallet deltar och
engagerar sig pa olika sitt. Informationskampanjer ar darfor en central del i arbetet, eftersom
programmets framgang forutsatter att allménheten kénner till dess existens. Registret utgdér grunden
for att forhindra cykelstolder, men det 4r manga aktdrer gar samman och bidrar med sin del av
16sningen som man verkligen ser effekt!?.

Enligt information pa Project529:s hemsida s& minskade antalet anméilda cykelstolder i Vancouver
med 30 %, tva ar efter inforandet. Dérefter har antalet stolder fortsatt minska ytterligare cirka 30 % sen
2015. Minskningen sedan 2015 i faktiska antal &r cirka tvatusen stolder per ar och 2023 var antalet
stolder i Vancouver strax 6ver 1000'*, Det kan jamforas med exempelvis Stockholm stad dar det
enligt Brottsforebyggande radets statistikdatabas'?” skedde dver 6000 polisanmilda stélder under
2023. Antalet invanare i de bada stidderna tycks vid en snabb sokning pa nitet vara nagorlunda
jamforbara (ca 700 000 i Vancouver och knappt 1 000 000 i Stockholm).

Vid registrering av sin cykel fyller man i uppgifter enligt formuléret. Férutom
ramnummer/serienummer sé fylls uppgifter om tillverkare, modell, och férger i. Man fyller 4ven i om
cykeln ar kopt begagnad eller ny och man ombeds dven fota av sitt kvitto for kopet av cykeln och hur
mycket den kostade.

Efter att man fyllt i de grundldggande uppgifterna uppmanas man ladda upp fotografier av cykeln,
varav ett pa dig med cykeln, cykeln fotad fran sidan och minst ett foto med speciella detaljer som gor
din cykel identifierbar. I sitt “cykelgarage” kan man &ven ldgga till kringutrustning som man har fést
pa cykeln, sdsom lampor, ringklockor, datorer. Aven kringutrustningen registreras med tillverkare,
modell, firg och serienummer om man har det. Det gar dven att l14gga till en fritextbeskrivning om
saken man registrerar samt ett uppskattat monetirt virde. Markning genom en QR-kod bekostas av
anvindaren men registrering av cyklar kan goras utan kostnad'?®,

Finansieringen av Project 529 Garage sker genom abonnemangsavtal med den part som kdper tjénsten.
Project 529 erbjuder olika paket som riktar sig mot dels mot hela stdder eller lander, polismyndigheter,
myndigheter eller mot organisationer sdsom universitetscampus och fristdende aktdrer som behover

124 https://project529.com/garage

125 There's a proven way to stop bike theft. So why are so few cities doing it? (https://youtu.be/48V9Xtpgq9l)

126 hitps://project529.com/garage/law_enforcement

127 https://statistik.bra.se/solwebb/action/index

128 https://project529.com/garage/shieldtips

VTI rapport 1250 81


https://project529.com/garage
https://youtu.be/48V9Xtpgq9I
https://project529.com/garage/law_enforcement
https://statistik.bra.se/solwebb/action/index
https://project529.com/garage/shieldtips

hantera cyklar. Cykelhandlare eller cykelklubbar &r ocksa aktorer som tjénsten riktar sig mot. Férutom
hantering av stulna cyklar sa kan tjédnsten anvéndas for kommunikation mot cyklister.

Beroende pa vilken typ av organisation och hur manga anvéndare som tjénsten beréknas inkludera s
anpassas priset. Enligt en kalkylator pa hemsidan skulle grundkostnaden for tjansten i
abonnemangsform for en stad av Stockholms storlek borja pa $12 600 per ar'. For en stad med

100 000 invanare skulle priset vara cirka 25 000 kr/ar med en kronkurs runt 9,5 kr/dollar.

I tjéinsten ingar ett antal administratdrskonton beroende pa abonnemangets storlek och specifika
funktioner beroende pa vilken typ av avtal man ingar, eller vilken typ av organisation man ar.

Tyskland

Tyskland saknar idag ett rikstickande cykelregister. Flera lokala polismyndigheter erbjuder dock
gratis registrering och stoldskyddsmérkning vid regelbundna event, exempelvis Polisen i Berlin. Da
sparas information om cykeln och édgaren i ett lokalt polisregister som kan anvéindas for att aterborda
stulna cyklar till sin rétta dgare. Polisen hdvdar att méarkningen i sig gor andrahandsvardet mindre sa
att cykeln blir mindre stoldbegirlig'?®. Det finns dock ingen funktionalitet for allménheten att soka i
detta system for att undvika att kopa en stulen cykel. Liknande system finns i Leipzig dér Polisen
anvénder ett frivilligt register'*°. Enligt uppgift har dtminstone 150 000 cyklar registrerats i Leipzig''.

ADAC, Allgemeiner Deutscher Automobil-Club, och ADFC, Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club,
har historiskt erbjudit gravering av cykelramar med nagot som kallas EIN-kod. EIN-koden ar en
personlig kod som genereras baserat bland annat pa namn, adress'*?. Koden kan genereras genom en
hemsida dér man fyller i sitt namn och sin adress'**>. Om man byter bostadsadress enstaka génger s dr
det inget problem for Polisen att folja flyttkedjan, men om man flyttat minga gdnger uppmanas man
att gravera om sin cykel. Eftersom koden blir personlig sa maste den inkluderas i ett eventuellt
kopekontrakt om man séljer cykeln vidare. En kopia pa kontraktet méste d& dven sparas for att kunna
bevisa dgarskap. Gravering gérs mot en kostnad pa mellan 15 och 45 Euro beroende pé utforare och
eventuella medlemsrabatter om man gor det genom ADAC eller ADFC. Efterfragan pa gravering
verkar dock minska med tiden s allt farre vanliga cykelbutiker erbjuder idag tjédnsten '*2. Det finns
dven tjanster som erbjuder EIN-koden som en klisterlapp istillet for gravering'**.

Den federala polismyndigheten har dven tagit fram ett analogt cykelpass dir man som dgare kan fora
in alla uppgifter om cykeln och spara. Mallen for passet gar att ladda ner fran en hemsida, skriva ut,
fylla i informationen och spara passet tills man behdver informationen. Tidigare fanns en app for
digital registrering av informationen men denna har tagits bort fran plattformar for nedladdning'®®. Det
finns séledes inga digitala data som gér att soka pa centralt.

129 https://www.berlin.de/polizei/aufgaben/praevention/diebstahl-und-einbruch/artikel.358680.php?

130 https://static.leipzig.de/fileadmin/mediendatenbank/kee-leipzig-de/Fahrradregistrierung_Formular.pdf

131 https://www.tag24.de/leipzig/alles-noch-viel-schlimmer-sicherheitsluecken-und-chaos-im-fahrrad-register-
der-polizei-1586639

132 https://www.adac.de/rund-ums-fahrzeug/zweirad/fahrrad-ebike-pedelec/kauf-ausruestung/fahrradcodierung/

133 https://fa-technik-adfc.de/ein

134 https://fahrrad-diebstahlschutz.com/codieraufkleber-fahrradcodierung/

135 https://www.polizei-beratung.de/themen-und-tipps/diebstahl/diebstahl-von-zweiraedern/fahrradpass/
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I, Statens vag- och transportforskningsinstitut, ar ett internationellt framsta-
ende forskningsinstitut med uppdrag fran regeringen att bedriva forskning och
utveckling inom transportomradet, omfattande infrastruktur, trafik, transporter

och trafikanter. Vi arbetar for att kunskapen om transportsektorn kontinuerligt ska for-
battras och ar pa sa satt med och bidrar till att uppna Sveriges transportpolitiska mal.

Verksamheten omfattar samtliga trafikslag och omradena vag- och banteknik, drift och
underhall, fordonsteknik, trafiksdkerhet, trafikanalys, méanniskan i transportsystemet,
milj6, planerings- och beslutsprocesser, transportekonomi samt transportsystem. Kun-
skapen som VTI tar fram ger beslutsunderlag till aktérer inom transportsektorn och
tilldmpas i manga fall i saval nationell som internationell transportpolitik.

111 el

VTI bedriver forskning pa uppdrag i en tvarvetenskaplig organisation. Vi arbetar ock-
sa med utredning och radgivning, samt utfor olika typer av tjdnster inom matning och
provning. Pa institutet finns tekniskt avancerad forskningsutrustning av olika slag och
kdrsimulatorer i varldsklass. Dessutom finns ett laboratorium fér vagmaterial, ett mat-
tekniskt laboratorium och ett krocksékerhetslaboratorium.

Transportbiblioteket vid VTI ar en nationell resurs for informationsférsorjning och infor-
mationsspridning for alla trafikslag inom transportforskningsomradet.

| Sverige samverkar VTl med ledande universitet och hégskolor som bedriver narliggan-
de forskning och utbildning. Vi medverkar aven kontinuerligt i internationella forsknings-
projekt, framfoérallt i Europa, och deltar aktivt i internationella natverk.

VTI &@r en uppdragsmyndighet som lyder under regeringen och hor till Landsbygds- och
infrastrukturdepartementet. Vart kvalitetsledningssystem ar certifierat enligt ISO 9001
och vart miljéledningssystem enligt ISO 14001. Vissa provningsmetoder vid vara labo-
ratorier ar dessutom ackrediterade.

Vi ar omkring 250 medarbetare och finns i Linkoéping (huvudkontor), Stockholm, Gote-
borg och Lund.

vti

Statens vag- och transportforskningsinstitut * www.vti.se * vti@vti.se * +46 (0)13-20 40 00

Mikael Damkier/Mostphotos.com
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