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Referat

Studien vénder sig till fordldrar med barn som koér fyrhjuling for att undersoka deras attityder och
beteende i kombination med erfarenheter av incidenter och skador. Resultaten skall ligga till grund for
atgardsforslag for olika aktorers fortsatta arbete. Tva fokusgrupper en med ungdomar och en med
foréldrar samt en djupintervju med en aterforsiljare av fyrhjulingar utfordes inledningsvis.
Intervjuerna analyserades och resulterade i sex teman som lag till grund for en intervjuguide som
anvéndes fOr att gora riksomfattande telefonintervjuer med foréldrar och efter lov av dessa med deras
barn. 50 telefonintervjuer genomfordes under perioden hosten 2015 till varen 2016. Av de intervjuade
var 41 vuxna och 9 barn i aldrarna 514 ar. Resultaten analyserades och svaren for varje fraga
sammanstilldes och redovisas i rapporten. I analysen framkom 8 teman, vilka beskrivs i rapporten: 1.
Anvindning av fyrhjulingar. 2. Riskmedvetenhet. 3. Information hjélper ¢j - ”Inte vi men de andra”. 4.
Foréldrarnas uppfattning om barns formaga.S. Barnens larande. 6. Barnens perspektiv. 7. Regler och
ansvar och 8. Hur dr det med riskacceptans? Resultaten visade bl.a. att fordldrarna var riskmedvetna
och flera visade pé en riskacceptans men samtidigt ett stort engagemang for barnens sikerhet. Ett
flertal forslag till rekommendationer for att kunna 6ka sdkerheten ldmnas i slutet av rapporten.
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Abstract

The study was aimed at parents with children using ATVs, in order to explore their attitudes and
behavior, combined with the experience of incidents and injuries. The results will form the basis for
the proposed measures for further actions by different stakeholders. Two focus groups, one with
younger people and another with parents as well as an in-depth interview with a distributor of ATVs
were performed initially. The interviews were analyzed and resulted in six themes that formed the
basis of an interview guide that was used to make nationwide telephone interviews with parents and
some of their children (with the permission from parents). 50 telephone interviews were conducted
during the period from autumn 2015 to spring 2016. Of those interviewed, 41 were adults and 9
children aged 5-14 years. The results were analyzed and the answers for each question were compiled
and presented in the report. The analysis revealed eight themes, which are described in the report:
1.The use of ATVs. 2. Risk awareness. 3. The information does not help - "Not us, but the other". 4.
The parents' perception of children's abilities.5. The children's learning. 6. The children's perspective.
7. Rules and responsibilities 8. What about the risk acceptance? The results showed, among other
things the parents were aware of risks, and several showed a risk acceptance but also a strong
commitment to children's safety. A number of draft recommendations to increase the safe use of ATVs
is presented in the end of the report.
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Forord

Sveriges Lantbruksuniversitet (SLU), Institutionen for Arbetsvetenskap, Ekonomi och Miljépsykologi
(AEM) och Statens vég- och transportforskningsinstitut (VTI) har tillsammans ansokt och erhallit
forskningsbidrag fran Stiftelsen Lansforsakringsbolagens Forskningsfond till projektet Fyrhjulingar —
arbetsfordon med skadeproblematik. - En studie om riskacceptans och attityder” (P13-13). Projektet
har drivits med fokus pa fordldrars riskacceptans, erfarenheter och attityder till barns anvdndning av
fyrhjulingar pé landsbygden, dér férekomsten av fyrhjulingar ar stor och dér dessa i huvudsak kdps in
som arbetsfordon.

Fyrhjulingen har blivit ett allt vanligare fordon och siljs i storre antal dn tvahjuliga motorcyklar och
finns i en méngd olika utféranden. Det ar ett uppskattat fordon, inte minst inom manga yrkesmassiga
verksamheter, frimst pa landsbygden och i terrdng, men ocksé pa vig, beroende pa typ av
registrering/klassning. Vid fird pa fyrhjuling betraktas man som oskyddad trafikant. Det 6kade antalet
fyrhjulingar har ocksé medfort fler olycksfall och personskador med dessa fordon. En speciell
problematik enligt Trafikverkets strategi for sékrare anvéndning av fyrhjulingar (2013) &r barns
anvéndning av fyrhjulingar, d& ca 40% av de som uppsokt akutsjukvérd efter olyckor var barn under
15 ar. Vi vill framf6ra ett stort tack till alla de fordldrar, familjer, barn och ungdomar som pé olika sétt
medverkat i projektet.

Vi har ocksa haft stor nytta av personer som engagerat sig i var referensgrupp och pa andra sétt varit
till stort stod i vart arbete, bl. a: Jorgen Persson, Trafikverket; Per Johansson, ALF/ATV-
leverantorernas forening; Anders Danielson & Anders Drottja, LRF/Lantbrukarnas riksférbund; Maria
Wedin, TFF/Trafiksdkerhetsforeningen; Arne Heimdahl, STHR/Sveriges Terrdnghjulingars
Riksorganisation samt Stig Nielsen, Lansforsékringar Skéne.

Slutligen ett stort tack till var kollega och medforfattare Skyddsingenjor Eva Goransson vid AEM,
SLU i Alnarp som svarat for telefonintervjuer och i 6vrigt varit delaktig genom hela projektet.

Alnarp och Géteborg, november 2016

Peter Lundqvist & Christina Stave
Projektledare
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Kvalitetsgranskning

Intern/extern peer review har genomforts 161107 dir docent Stefan Pinzke, forskare i arbetsvetenskap
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Sammanfattning

Fyrhjulingen ar ett relativt nytt fordon som fatt manga anviandningsomraden. Dessutom é&r det ett
fordon for oskyddade trafikanter vilket lett till manga personskador. For att nd en minskning av antalet
olyckor med fyrhjulingar bland unga forare behdvs atgéarder forankrade i kunskap om hur de skadas
och hur de som ansvarar for och paverkar barnens beteende kan paverkas. Studien vénde sig till
forédldrar med barn som kor fyrhjuling for att undersdka deras attityder och beteende i kombination
med erfarenheter av incidenter och skador. Resultaten skall ligga till grund for atgirdsforslag for olika
aktorers fortsatta arbete.

Forskningsprojektet r till storsta delen kvalitativt och inledningsvis utférdes tva
fokusgruppsintervjuer, en med ungdomar och en med foréldrar, darutéver djupintervjuades en
aterforsaljare av fyrhjulingar for ett fa ett kompletterande perspektiv. Intervjuerna analyserades och
resulterade i sex teman: Riskacceptans? Hur ser man pa sékerheten? Vad har de vuxna for roll? Var
finns riskerna? Ar det de andra som forolyckas? samt Vilka skall ta ansvar? Dessa teman 14g till grund
for en intervjuguide som anvéndes for att gora riksomfattande telefonintervjuer med foréldrar och efter
deras medgivande, dven med deras barn.

Telefonintervjuerna genomfordes under perioden hdsten 2015 till varen 2016. Totalt svarade 50
personer varav 41 var vuxna och 9 barn. Den geografiska spridningen var fran Skéne till Norrbotten
med representation fran 16 av 21 1dan. Av de 41 vuxna hade 31olika former av lantbruksverksamhet
och 6vriga 10 bodde pé landsbygd eller i mindre samhéllen. 29 var médn och 12 kvinnor, i en alder av
2977 ar. Tre av dem saknade barn och fyra var mor-/farforéldrar. 9 intervjuer genomfordes med barn
i aldrarna 5-14 &r, varav 4 pojkar och 5 flickor. Resultaten analyserades och svaren for varje fraga
sammanstélldes och redovisas i rapporten. Dessutom framkom atta teman, vilka presenteras i det
foljande, med en kort sammanfattning:

Anvdndning av fyrhjulingar. Det var en stor variation av anviandningsomraden. Barn korde ibland bade
barn- och vuxenfyrhjulingar men for olika &ndamal. Det fanns tre stora anvindningsomréden: arbete,
person- och sakforflyttningar samt lek. De intervjuade varnade for en sammanblandning av arbete och
lek och flera papekade att det ar i leken som det gér Gverstyr. De som inte tilldt sina barn att kora
fyrhjuling gjorde tydlig skillnad pa arbete och lek. De manga typerna av fordon och registreringar med
olika regler var oklart fér ménga

Riskmedvetenhet. 1 savil fokusgrupper, djupintervju och telefonintervjuer framgick det klart att de
ansdg sig vara riskmedvetna. De flesta visste att det sker mycket olyckor i lantbruket. Till §vervigande
del var kvinnorna inte lika tvdrsikra pé sin egen riskmedvetenhet. Budskap om faror i trafiken har gétt
fram till denna grupp och hér sag de intervjuade de storsta riskerna. De upplevde en storre kontroll d&
man dr pa de egna markerna, men de tycktes vara omedvetna om att manga olyckor sker dar. De sa att
det finns de som inte tar fyrhjulingen pa allvar, att det blir en leksak och att man forvillas att tro att den
ar stabilare &n vad den éar.

Information hjilper ej - “Inte vi men de andra”. Méanga péapekade att risken finns i okunniga foéraldrar
och att dessa inte sétter grianser, men det avsdg andra 4n de sjilva. Information och utbildning &r bra
for andra som inte har erfarenhet. Utlaning till andra upplevde man som problematiskt, speciellt om de
ar barn fran stan, darfor undvek man att gora detta.

Férdldrarnas uppfattning om barns formdga. Ménga fordldrar talade om barnens mognad och
skillnaden mellan individer, men inte om fasta aldersgrénser. Inte heller om barns generella
utveckling, for det forekom att man kan jamforde en 4-5-aring med en 12-aring i mognadsgrad.
Endast ett par personer resonerade om att det finns skl till varfér man har 15-arsgrans for
mopedkdrning och relaterade till detta.

Barnens lirande. Foréldrarna beskrev ldrandet som en stegvis process. De sjélva larde sig pa egen
hand och ménga tyckte att det dr bra att borja tidigt, det ger erfarenhet och intresse. Man beskrev med
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stolthet hur mycket smé barn kan kéra stora maskiner. Det var oftast papporna som lar ut och
mammorna som var mer restriktiva, likasa de med bakgrund utanfor lantbruket. Fa fordldrar sag sitt
eget beteende som forebild i sdkerhetssammanhang.

Barnens perspektiv. Barnen tyckte att det ar kul att kora fyrhjuling men att det kan vara laskigt. Nagra
uttryckte att det dr obehagligt nér de kor 1 kurvor eller nér det lutar mycket och inser att det finns en
véltrisk. De flesta var riskmedvetna som fordldrar, men uttryckte inget om sina egna begrénsningar.
Hjalm var sjélvklart for alla intervjuade barn och flera hade dven annan skyddsutrustning, men det
forekom ingen fyrhjuling med véltskydd.

Regler och ansvar. Det var mycket tydligt att fordldrarna sdg sig sjdlva som ansvariga for barnens
hantering av fyrhjulingarna. Deras uppfattning var att det 4&r manga unga som trotsar riskerna med
fyrhjulingar och det beror pa brister hos de andra férdldrarna. De gav dven uttryck for att reglerna inte
foljs for att ingen kontrollerar att de efterlevs. Fyrhjulingen likstélldes ibland med cykel dar det inte
finns s& mycket regler.

Hur dr det med riskacceptans? De sa sig vara medvetna om riskerna och de visste att det sker mycket
olyckor dven med barn. Man tdnkte att det hinder nog andra men inte mig/oss. Det tycktes finnas en
storre riskacceptans bland mén &n hos kvinnor. De flesta fordldrar var ména om sina barns sékerhet,
mer 4n sig sjdlva men det kanske sker en normalisering om det inte sker ndgon olycka. Ofta dr det for
hoga hastigheter vid olyckor och man kalkylerar inte med egen eller barnens oformaga. Onskan att
barnen lar sig tidigt 6verskuggar kunskapen om alla barns utveckling och formaga. Barnens
engagemang och hjélp behovs i lantbruket och samtidigt som barnen ska ha en rolig fritid.

Foreliggande studie har haft ett fokus pa anvindningen av fyrhjulingen pé landsbygden, speciellt barn
och ungdomars anvéndning med ett fordldraperspektiv. De forslag och rekommendationer som ges 1
det foljande riktas framst till berdrda myndigheter och organisationer som far bedéma och dverviga
mdjligheten till implementering samt eventuellt behov av vetenskaplig utvérdering:

e Myndigheter bor roja upp i méngfalden av registreringar och tydliggora alla regler for olika
fyrhjulingar. Den otydlighet som rader paverkar sékerheten och synen pé fordonet.

e For att paverka beteenden kan forsdkringsbolagen anvénda rabatterade premier och sjélvrisker.
Aven lantbruks-/landsbygdsmedia kan anviindas mer proaktivt for att fora ut budskap som riktas
till mélgruppen fordldrar till barn som kor fyrhjuling.

e Allmin registrering av alla fyrhjulingar sa att riskinformation kan ges vid kdp och f6lja med vid
forsiljning, dvs ett dokument som foljer fordonet. Ett krav pa registreringsbevis skulle kunna
innebdra att fordldern behover gé in pé Trafikverkets hemsida och blir da styrd att ta emot
information for att fa tillgang till beviset.

e Alla forséljare av fyrhjulingar bor adresseras och tilldelas informationsblad (en kortare version av
Transportstyrelsens folder). Still krav pa att dessa ska bifogas fyrhjulingen vid koptillfallet

e Vid kdp av fyrhjuling bor forutom riskinformation dven utbildning erbjudas. Man bor vdnda sig
till fordldrarna, sa att de tillsammans med barnen skulle ges mojlighet att kora pa séarskilda banor

under kontrollerade former,

e Infor krav pa att varje fyrhjuling har en tydlig mérkning, en ID-skylt med uppgifter om klassning,
motorstyrka, var/hur den far koras och av vem (alder/behorighet)

e Marknadsforing av fyrhjulingar &mnade for barn behover ses 6ver, for ev. felaktigheter och/eller
oetiska inslag,
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e For fram alternativ till fyrhjulingar och regler for dessa alternativ.

o Forbittra sdkerheten pa befintliga fyrhjulingar och stéll hogre krav pa tillverkaren.
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Summary

The ATV is a relatively new type of vehicle which is used in many different ways. Moreover, it is a
vehicle for unprotected road users which has led to many injuries. In order to achieve a reduction in
the number of accidents involving young ATV drivers we need actions based on knowledge about
how they get injured and how we can affect those being responsible and have influence over children’s
use of ATVs. The study involved parents with children using ATV s in order to examine their
attitudes and behavior, combined with their experiences of incidents and injuries. The results should
be used as a basis for proposed measures for different stakeholders to deal with.

The research is mainly qualitative and initially we conducted two focus group interviews, one with
younger people and one with parents, in addition, we also interviewed a distributor of ATVs in order
to get other perspectives. The interviews were analyzed and resulted in six subjects: Risk acceptance?
How is the safety experienced? What are the role of adults? Where are the risks? Is it the others having
fatalities? and Who takes the responsibility? These themes formed the basis of an interview guide that
was used to make the nationwide telephone interviews with parents and after their consent, also with
their children.

Telephone interviews were conducted during the autumn 2015 and was finished in the spring 2016. A
total of 50 persons participated, of which 41 were adults and nine children. The participants came from
different parts of Sweden, from Skane to Norrbotten, including 16 of 21 counties. Out of the 41 adults,
31 had different forms of agricultural activities and the other 10 lived in rural areas or small
communities. Among the participants there was 29 men and 12 women, in the age of 29-77 years.
Three of them did not have any children of their own and four were grandparents. Nine interviews
were conducted with children aged 5-14 years, including 4 boys and 5 girls. The results were analyzed
and the answers for each question were compiled and presented in the report. The results is also shown
as eight themes, which are presented below, with a brief summary:

The use of ATVs. There was a great variety of use. Children sometimes drove both children size and
adult size ATVs, but for different purposes. There were three major purposes of ATVs: work,
transport of persons and material/tools/equipment and for play. The interviewees warned of mixing
work and play, and several pointed out when there is a play situation, it might go wrong. Those who
did not allow their children to drive ATVs made a clear distinction between work and play. The many
types of ATV vehicles and registration forms with different rules were unclear to many of the
participants.

Risk awareness. In both focus groups, in-depth interviews and telephone interviews, it was clear that
the participants considered themselves to be aware of risks. Most of them knew that there is a lot of
accidents in agriculture. For the most part, women were not as confident in their own risk awareness,
compared with the males. Messages about the dangers in the traffic made them aware in this group and
the traffic was seen as the major risk among the interviewed. They experienced greater control of the
risks when driving ATVs on their own property, but they seemed to be unaware that many accidents
happen there. They said that there are those who do not take the use of ATVs seriously, it will be used
as a toy and that people often believe that ATVs are more stable than they are.

Information does not help - "Not us, but the others". Many pointed out that the risk is in the ignorant
parents and that they do not set limits, but they referred to other than themselves. Information and
training is good for the others who do not have experience. Lending the ATVs to others was
experienced as problematic especially if they are children from the town, which made them avoid this
as much as possible.

Parents’ perception of children's ability. Many parents talked about the children's maturity and the
difference between individuals, but not about age limits. Not even about the child's overall
development, sometimes parents compared a 4-5-year-old with a 12-year-old in maturity. Only a few
people argued that there are reasons why you have 15-year limit for moped driving and related to this.
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The children's learning. The parents described learning as a gradual process. They learned themselves
on their own, and many thought that it is good to start early, it gives experience and interest. It was
described with pride how very small children are able to drive large ATVs and other types of
machinery. It was usually the fathers who teach and mothers who were more restrictive, as are those
with backgrounds outside agriculture. Few parents saw their own behavior as a model in the safety
context.

The children's perspective. The kids thought it fun to drive ATVs, but it can be scary. Some expressed
that it is creepy when driving in curves or when it leans much and they realize that there is a rollover
risk. Most were aware of the risks as parents, but they did not say anything about their own
limitations. Helmet was obvious to all interviewed children and several also had other type of personal
protection, but nobody had any kind of roll over protection on their ATVs.

Rules and responsibilities. It was very clear that the parents saw themselves as responsible for the
children's handling of the ATVs. Their view was that there are many children who takes a lot of the
risks when using ATVs and it depends on the shortcomings of the other parents. They also expressed
that the rules are not followed since no one checks their compliance. ATVs were sometimes compared
with bicycles where there are not so many rules.

What about the risk acceptance? They judged themselves to be aware of the risks and they knew that
there is a lot of accidents, also with children. It was thought that it probably happens to others but not
me / us. There seemed to be a greater risk acceptance among men than among women. Most parents
were concerned about their children's safety, more than themselves, but perhaps there is a
normalization if there is no accident. Often it is the high speed at accident and you do not calculate
your own or children's lack of ability to handle the situation. The desire for children to learn early
overshadows the knowledge of every child's development and ability. Children's involvement and
assistance is required in agriculture and at the same time parents want their children to have a fun time.

This study has had a focus on the use of ATV in rural areas, especially the children’s use and exposure
with of a parental perspective. The proposals and recommendations given in the following are directed
primarily to relevant authorities and organizations which have to assess and consider the possibility of
implementation and the possible need for further scientific evaluations:

e Authorities should clean up among the diversity of ATV registrations and clarify all the rules
for different types of ATVs. The ambiguity that prevails affects safety and the perception of
this vehicle,

e To influence behavior insurance companies may use discounted premiums and deductibles.
Agricultural / rural media can be used more proactively to bring out the message directed to
target parents of children using AT Vs,

e General registration of all ATVs so that risk information can be given at the purchase and
comply with the sale, ie a document accompanying the vehicle. A requirement of registration
would mean that the parent needs to go into the Transport Agency's website and is then forced
to receive information before getting access to the registration form.

e Allresellers of ATVs should be addressed and assigned leaflets (a shorter version of the
Transport Agency folder). It ought to be a requirement that these must be attached with the
ATYV at the time of purchase,

e  When buying an ATV, there should be in addition to risk information also a practical training

offered. It should be directed towards parents, so that they together with the children could be
allowed to practice on specific courses under controlled conditions and supervision,
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e Introduce a requirement that each ATV should have a clear marking, an identification plate
with information about the classification, engine power, where / how it will be allowed to
drive and by whom (age / driver requirements),

e  Unethical / improper marketing of ATVs. "Suitable for children" need to be reviewed /
notified,

e There need to be developed safer alternatives to ATVs and clear rules for these options.

e Improve safety on existing ATVs and set higher requirements on the manufacturer!
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Bakgrund

Fyrhjulingen é&r ett relativt nytt fordon som fétt ménga anvandningsomréaden, vilket har lett till en hel
del begreppsforvirring vad géller definitioner och regler. Dessutom ar det ett fordon for oskyddade
trafikanter vilket lett till mdnga personskador. I det foljande ges en bakgrund och ett forsok att
klarldgga en del av dessa fragor.

1.1.  Fyrhjulingar, registreringsformer, definitioner och regler

Fyrhjulingar ar av olika slag, beroende pa dess anvdndning, och kan vara registrerade pa olika satt
(terranghjuling, traktor a, traktor b, motorcykel, moped, motorredskap). Baserat pa detta géller olika
regler for hur fyrhjulingen far anvindas och vilken behoérighet som kravs. Det ar enbart de
terrdngregistrerade som har krav pa ett séarskilt forarbevis avsett specifikt for korning med denna typ
av fyrhjuling. Undantag giller om man har ett korkort/traktorkort som &r utférdat fore ar 2000. Ovriga
fyrhjulingar far framforas med ordinarie korkort av olika klasser, enligt f6ljande olika
registreringsformer:

e Motorcykel: B-korkort eller A1, A utfardat fore 19/1 2013
e Traktor a: korkort, traktorkort med helt undantag pa egna adgor
e Traktor b: B-korkort

e Moped klass 1: minst AM-kort (behdrighet EU-moped) eller traktorkort utfardat fore 1/10
2009

e Moped klass II: forarbevis moped klass 11, traktorkort, korkort, fyllt 15&r fére 1/10 2009
e Motorredskap klass I: B-kdrkort
e Motorredskap klass II: korkort eller traktorkort

Det finns inte nagot i de olika korkorten, som ar riktat mot korning med fyrhjulingar eller stiller krav

pa praktisk dvning. B-behorigheten ger automatiskt “ritten” att framfora bade traktor, motorredskap I
och II, moped klass I och II samt 4-hjulig MC (max 15 kW) utan att detta ingar i kdrkortsutbildningen
(Transportstyrelsen, 2016).

Fyrhjulingar och korstilens betydelse

Enligt Bagdadi (2016) anses en fyrhjuling enklare att borja kora, jamfort med motorcykel. Mycket for
att fyrhjulingen upplevs som stadig, speciellt i ldgre farter — upp till 70-80 kilometer i timmen. Detta
inbjuder ofta till en relativt passiv korstil som manga ganger fungerar bra till dess att nagot oforutsett
intraffar. Bagdadis studie visade att det finns en risk for att fyrhjulingen ska vélta redan i sa laga farter
som 30 kilometer i timmen om fOraren tvingas gora en for snév kurvtagning. Resultaten visade ocksa
att man kan oka sannolikheten att klara en mandver genom att anamma en aktiv korstil dér foraren
aktivt anvander hela sin kroppsvikt for att motverka de krafter som foraren och fyrhjulingen utsétts for
under férd.

Nya hjdlmregler

Fran och med den 1 januari 2016 ska alla som fardas med motorcykel, moped, traktor b eller
terrdngskoter (snoskoter eller terrdnghjuling) utan karosseri, anvdnda skyddshjdlm (Trafikférordning,
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SFS 2015:929). Fyrhjuling registrerad som traktor a, kan fortfarande framforas utan krav pa
skyddshjalm.

Barn, fyrhjulingar, lekfordon & inhdgnat omrdde

Barn och fyrhjulingar ér ett omdiskuterat och otydligt problemomrade, t ex skriver Lansforsdkringar,
(2013) "Trots att fyrhjulingar krdver korkort for personbil eller i vissa fall forarbevis sa marknadsfors
vissa modeller som “barnfyrhjulingar”. Fyrhjulingarna kan ha sa stora motorer som upp till 90 cc,
dvs motsvarande ldtt motorcykel”. Enligt U.S Consumer Product Safety Comission definieras en
fyrhjuling pa 90cc och uppat som en fyrhjuling for vuxna (Jinnah & Stoneman, 2016).

Enligt Transportstyrelsen (2016) géller att en fyrhjuling som anvénds pé vég eller i terréingen ska vara
registrerad och att det krdvs nagon form av forarbehorighet. Sma fyrhjulingar avsedda for barn ar
undantagna om de kan anses vara lekfordon, annars giller samma krav for dessa som for de storre
fordonen. Oregistrerade fyrhjulingar fir endast anvéndas inom inhégnat omréde.

Transportstyrelsen (2016) klargor vidare att lekfordon ér ett fordon som inte kan eller fér koras fortare
an 6 km/tim (ungeféar ganghastighet). Den far inte ha férbranningsmotor och ska vara avsedd for barn
upp till 14 ar. Ett barn som anvénder ett lekfordon har samma skyldigheter som gaende i trafiken.
Rekommendationen &r att ett barn pa lekfordon hélls under uppsikt av en vuxen. Det ar
vérdnadshavaren eller den som arrangerar en korning for minderariga forare som har ansvar for att
sikerheten dr godtagbar, forsakringsskyddet tillrackligt och att hjadlm anvéands.

Lekfordon kan aldrig ha férbranningsmotor. Sa kallade barnfyrhjulingar som har en
forbranningsmotor eller gar fortare dn 6 km/tim rdaknas som mopeder eller motorcyklar och maste
registreras och godkénnas for att f& framforas utanfor inhdgnat omréde. Da géller ocksa kraven pa
bland annat alder och férarbehorighet.

Om en moped, motorcykel, traktor, motorredskap klass 1 eller terranghjuling inte ar registrerad far de
bara koras pa inhdgnat jarnvags-, fabriks- eller tdvlingsomrade eller annat liknande inhdgnat omrade
(Transportstyrelsen, 2016). En vanlig men felaktig forestillning enligt MSB (2011) ar att det ar tillatet
for barn att kora fyrhjulingar och andra motorfordon pa den egna tomten, lekplatser, fotbollsplaner,
skogsvigar och liknande. Att barn bdrjar koéra motorfordon vid tidig alder dr inte ovanligt men det dr
bara tillatet inom inhégnat omrade. En vardnadshavare eller annan vuxen som tilléter ett barn att kdra
en oregistrerad fyrhjuling utanfor inhégnat omrade, kan domas for tillatande av olovlig korning.
Straffet for den vuxne dr dagsbéter. Det kan ocks& medféra konsekvenser for korkortet. Aven barnets
framtida mojligheter att fa korkortstillstand paverkas. Om barnet fyllt 15 &r kan det dessutom démas
till dagsboter for olovlig korning,.

Det finns ingen definition av inhdgnat omrade, men rattsfall visar att det som dr avgorande 4r att
allménheten eller ovidkommande trafik inte kan komma in pa omradet. Villatomter, campingplatser
och flygflottiljer har underkénts. Motortdavlingsomraden i glesbygd som under organiserade former
inhignats med plastband och 6vervakats av funktionérer har godkénts. Enligt Transportstyrelsen
(2016) ska den som é&r osédker pa om en plats kan rdknas som inhdgnat omrdde kontakta Polisen eller
Lénsstyrelsen pa orten for radgivning.

I ett ytterligare forsok att klargora definition av inhdgnat omrade och barns anvéndning av fyrhjulingar
klargjorde en tjinsteman pa Transportstyrelsen (Osth, 2016) att en villatridgard eller gardsplan inte
kan betraktas som inhdgnat omrade. Han betonade vidare att en vardnadshavare/fordldrar som tillater
sina barn att kora korkortspliktiga fordon gor sig skyldiga till tillatande till olovlig kdrning som dels ar
ett botesbrott samt kan ge ndgon form av atgird pa korkortet och dé antingen varning eller dterkallelse.
Vidare framforde han att forsékringsbolagen kommer sannolikt ej att betala ersittning om det hénder
nagot da foraren saknar behdrighet, men detta kan forsakringsbolagen svara pa.
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Enligt ett Pressmeddelande fran skadechefen pa Lansforsdkringar ”Fyrhjulingar en livsfara for barn”
(Léansforsakringar, 2013) ges ett tydligt budskap om att: ”Ldt inte barnen kora fyrhjulingar, inte ens
om de kallas "barnfyrhjulingar”. Ta reda pd om det krdvs korkort eller forarbevis och var
fyrhjulingen far kéras innan ni sldpper ivdg era barn och ungdomar. Vi vill att fyrhjulingen anvinds
for det den dr registrerad for och med ridtt forare.”

1.2. Forskning om fyrhjulingar — risker och personskador

Fyrhjulingar beskrivs som de nya arbetshéstarna inom lantbruket i Nya Zealand och ersétter ofta
traktorn som den mest anvinda lantbruksmaskinen. Den anvinds i médnga sammanhang, inte minst
inom den extensiva djurhéllningen, men ocksa for person- och materialtransporter (Fragar et al, 2005,
Moore, D.J. 2007). I en studie fran Nya Zeeland visade Clay et al, (2014) att av 216 lantbrukare har
76% varit med om en fyrhjulingsolycka. Olyckorna hade samband med spénningssékande och yngre
méin. Clay et al. (2015) genomforde dven en kvalitativ studie med samma deltagare ddr man sokte efter
orealistisk optimism, fatalism och risktagande. Resultaten pekade pa att deltagarna ofta hamnade 1
riskfyllda situationer snarare én att de sokte risker samt att olyckorna hade samband med
trotthet/stress, "multitasking”, liten erfarenhet eller fel p& fyrhjulingen. Burgus et al (2009)
genomforde en enkét {Or att ta reda pa sékerhetsbaserat handlande, olyckor och effekter av
sdkerhetstraning med fyrhjulingar. De 624 deltagarna i studien var 12-20 ar med en medelalder péa 16
ar. Medeléldern for den forsta korningen med fyrhjuling var 9 ar och néstan alla forare under 16 ar
korde fyrhjulingar med en motorstyrka pa 90cc. Endast 22% av dessa hade fétt ndgon trining i att kdra
men traning visade sig ocksa kopplat till fler olyckor. Detta har ockséa framkommit att tréning ger for
en del en Gvertro pa egen formaga och att man sedan kor mer riskfyllt (Gregersen, 1996). [ Burgus et
al. studie (2009) framkom dven konsskillnader vad géller hantering, beteende och skador. Pojkar
rakade ut for fler olyckor och var mindre intresserade av utbildning, medan flickor bar i mindre
utstrdckning hjalm.

I Sverige ser vi ocksé en starkt 6kad anvéndning av fyrhjulingar inom lantbruk, skogsbruk, jakt samt i
olika fritidsammanhang (Lundqvist 2008, 2010). Trots den stora anvdndningen av fyrhjulingar som
arbetsfordon &r de ocksa betraktade som instabila med en stor risk for véltning pa slénter eller ojamn
mark pa grund av smal hjulbas och hég tyngdpunkt (Murphy & Yanchar, 2004). ”Arbete, lek eller
landsvigskorning? Hitta din prisvirda ATV hos oss!” — s& marknadsfor ett foretag sin forsdljning av
4-hjuliga motorcyklar via Internet. Ett annat foretag: "ATV i toppklass for vuxna och barn till Sveriges
frdamsta prisklasser!” (Lundqvist, 2010). Flera studier pekar pa att stora skaderiskerna foreligger vid
anvéndning av fyrhjulingar utanfor det ordinarie arbetet, t ex pa helger och kvillar dé det i
kombination med alkohol varje ar intréffar ett antal dodsolyckor. Andra problem &r minderariga forare
och ibland dven passagerare som féardas pa fyrhjulingar med stor motorstyrka, vilket de inte klarar av
att hantera eller har behorighet for (Ahlm et al, 2008; Bylund, & Ahlm. 2006, 2008). Det siljs idag fler
fyrhjulingar &n “vanliga” tvahjuliga motorcyklar (Persson, 2016). Fyrhjulingar fyller viktiga
transportbehov for sina anvdndare och kan vara registrerade pa méanga olika sitt t ex som mc,
terrdnghjuling, traktor mm. Trots att de terrdngregistrerade inte skall anvdndas péa vig sker manga
olyckor dir. I en studie av fyrhjulingsolyckor i USA var 38% pé vig, 80% manliga forare, 30% under
16 &r och 15% hade haft passagerare vid skadetillféllet (Denning et al, 2013).

I Trafikverkets strategirapport (2013) om sédkrare anvéndning av fyrhjulingar presenteras en hel del
fakta om olycksfall och personskador i Sverige, t ex:

e Rittsmedicinalverkets analys av 74 dodsfall med fyrhjulingar pé och utanfor vig 2001-2012:
58% pa vig, medelalder 44 ar, 93% mén, 96% singelolyckor och 61% alkoholrelaterade och
hdg promillehalt

e Trafikverkets djupstudier av omkomna med fyrhjulingar pé védg: 42 omkomna 2001-2012: 7
av 10 dodsolyckor involverade terrdnghjulingar, fler 4n 6 av 10 forare i dodsolyckor var
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alkoholpaverkade, huvudskador stod for mer 4n hélften av de dodliga skadorna, 7 av 10
omkom i en olycka dér fyrhjulingen vilte

Risker med fyrhjulingar

Forskare vid VTT (Wallén Warner et al, 2015) intervjuade fyrhjulingsférare och deras familjer for att
Oka kunskapen om hur fyrhjulingar framfors och hur regler kring registrerade och oregistrerade fordon
efterlevs. Resultaten visade att fyrhjulingen &r ett uppskattat fordon som arbetsredskap, néjesfordon
och transportmedel. Forskarna identifierade f6ljande omsténdigheter som riskerar att leda till olyckor:
oerfarna forares bristande kunskap, erfarna forares stress och/eller slarv i kombination med
fyrhjulingens speciella egenskaper, minderariga forare, fyrhjulingskérning under alkoholpéverkan
samt for hdga hastigheter. Vid kdrning utan hjalm kan konsekvenserna dessutom bli extra allvarliga
(Wallén Warner et al., 2015).

Ytterligare en studie har undersokt MC-registrerade fyrhjulingsmodellers véltningstroskel och forares
formaga att behélla kontrollen 6ver fordonet i olika situationer. Resultaten visade att fordonen har
tendens att vilta vid skarpa svingar men viltrisken med fyrhjulingar ar paverkningsbar av foraren sa
tillvida att en mer aktiv korstil 6kar chansen att klara en viss mandver jamfort med en passiv korstil.
De flesta personer som intervjuades ansag att man behdver anvinda en aktiv korstil for att kora sdkert
men ocksa att det saknas erforderlig utbildning i den befintliga kdrkortsutbildningen for B-behorighet
som ger behdrighet att framfoéra en MC-registrerad fyrhjuling pa vigarna (Bagdadi & Wallén Warner,
2016).

Antalet omkomna och svart skadade pé fyrhjulingar i vagtrafik 6kade i borjan av 2000-talet for att
under senare ar stabilisera sig pa nivan 5—6 dodsfall och ca 25-30 svart skadade varje ar (Figur 1.).
Utover detta tillkommer &ven ett antal omkomna och skadade ute i terréngen.
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Figur 1. Dddade och svart skadade personer pa fyrhjuling i vigtrafik, 2003-2016. Kélla:
Transportstyrelsen, STRADA. * Prel. jan-21 okt.
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1.3.  Barn och fyrhjulingar

Fyrhjulingar 4r inte det enda fordon, lekfordon eller andra akleksaker som barn skadar sig med. I
rapporten ’Barn pé hjul fran’ Myndigheten for samhéllsberedskap och beredskap (MSB, 2014) gors en
genomgang av risker och skador med det mesta fran barnvagn till moped, dock utan att behandla
fyrhjulingar.

Enligt en genomgéng av 21 skador med dodlig utgang bland barn i lantbruksmiljé 20062016 (Esping,
T. 2016) framkom att 3 omkommit i samband med fyrhjulingar, 7 hade blivit pakorda av en traktor, 6
akte traktor utan bélte, 2 drunkningsolyckor, samt 3 andra fordonsrelaterade olyckor.

Enligt MSB (2011) uppsdker varje ar 1 400 ménniskor en akutmottagning efter att ha skadats i olyckor
av och med fyrhjulingar. Omkring 80 procent 4r mén eller pojkar och ndrmare hilften &r barn (under
18 ar). Den vanligaste olyckan dir barn dr inblandade orsakas av att barnet forlorar kontrollen dver
fordonet och kor in i stenar, trdd, hus eller ner i1 diken. Den nést vanligaste orsaken r att fordonet
vélter och att de hamnar under fordonet. Andra vanliga orsaker &r att barnen ramlar av, klammer sig pa
fordonet, eller hamnar i klam mellan fordonet och andra foremal. De vanligaste platserna for olyckan
ar garageinfarter, promenadvégar i bostadsomraden och tradgérdar, foljt av vagar och i terréing. Den
vanligaste skadetypen ér frakturer, foljt av blodutgjutningar och sarskador. De flesta skadorna drabbar
handleder och underarmar, f6ljt av skador pa knin och fotleder. Huvudskador uppkommer i en
femtedel av olyckorna. De flesta barnen blir undersokta, behandlade och hemskickade, men 16 procent
laggs in pa sjukhus for fortsatt vard.

Enligt Socialstyrelsens analys av 7000 skadefall (2007—2010) med fyrhjulingar pa och utanfor vag var
40% av de skadade barn under 15 &r och vanligaste skadan var armfrakturer. Vidare konstaterades att
21% hade 4gt rum i trafikomradet, dvs pa vég, 22% i skogsomrade och 19% pa infarter och
parkeringar (Trafikverket, 2013).

Forsman & Gustavsson (2015) gjorde en kartlaggning av skador med fyrhjulingar pa viag 2003-2013,
baserat pa bade polisrapporterade och sjukhusrapporterade olyckor i STRADA (Swedish Traffic
Accident Data Acquisition). De skriver gillande minderariga barn; trots att ingen under 15 ar far
framfora fyrhjuling pé vég fanns det 137 skadade barn under 15 &r, dér 90 uppgavs ha varit forare. De
yngsta forarna var 3 ar. Av de 90 forarna var 77% pojkar och 23% flickor.

I 6vrigt kan det konstateras att det saknas tillgédnglig svensk registrering och statistik som ndrmare
beskriver antalet skadade barn vid anvindning av fyrhjulingar och det ar darfor svért att ndrmare
analysera och diskutera fordelning pa alder, kon, typ av fyrhjuling, var och hur olycksfallet intraffat
0osv.

For att kunna gora bra interventioner och atgérder for att minska barnolycksfallen med fyrhjulingar,
behover vi ocksa ett fordldraperspektiv. Hur ser foréldrarna pa sin roll och hur ser de pé risker med
fyrhjulingar? Bianchi & Summala (2004) undersokte fordldrars och deras barns egenrapporterade
olyckor med bil. Forskarna hade hypotesen att barn arver sina fordldrars korvanor, dels genetiskt men
daven genom modellinldrning. De undersdkte 174 par med fordldrar och barn med hjélp av Manchester
driver behavior questionnaire (DBQ). Resultaten visade att fordldrarna paverkar barnen dven med
kontroll fér exponering samt demografiska och livsstilsfaktorer. Aven Ferguson et al (2001)
undersokte statistik dver bilolyckor och fann att barn med fordldrar som hade tre eller fler olyckor
hade 22% storre risk att ha en egen olycka registrerad. VTI har med stdd frén Lansforsakringar
genomfort ett projekt kring mopedungdomars trafiksékerhet - fordldrars ansvar och engagemang
(Forward et al., 2015). I detta projekt gjordes en litteraturgenomgang som pekar pa att fordldrar
paverkar barn som forebilder redan i tidig alder, bade positivt och negativt. Férdldrar kan ocksa
formedla dubbla budskap genom att ge ungdomarna vissa budskap och restriktioner samtidigt som de
sjilva agerar annorlunda. Det finns studier som visar samstdmmighet mellan fordldrar och barns
inblandning i olyckor och 6vertrddelser samt en koppling mellan ungdomars mopedtrimning och deras
foréldrars toleranta instillning till detta. Fordldern kan vara helt medveten om barnens férehavanden
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men fallet kan ocksa vara att man inte kdnner till vad barnen gér med fyrhjulingen. Nilsson (2009)
som intervjuade fordldrar i lantbruket visade att fordldrarna ansag att det var livsnodvéndigt att 1dra
barnen sa tidigt som mojligt om risker men att barn och ungdomar fick ldra sig sjdlva genom ’trial and
error’. Genusskillnader i attityder och beteende (Stave et al, 2009) kanske ocksa 6verfors fran foraldrar
till barn. Fordldrarnas betydelse for barnens agerande och ldrande ar séledes av stor vikt.

Négra internationella studier som tar upp fyrhjulingsolyckor med barn bor ndmnas: redan1998
studerade Green och Hart barnens syn pé risker och prevention och framholl att
sdkerhetsinterventioner i storre utstrdckning skulle utgé ifrdn barnens kunskap och férméga och att
peka pé hanterbarhet istéllet for att undvika risker. Aiken et al (2004) utférde fokusgrupper i USA med
fordldrar och ungdomar for att utveckla effektiva strategier for sikerhetsutbildning for fyrhjulingar.
Det framkom att deltagarna hade kort fyrhjuling redan som barn och att sétta aldersgrénser for kdrning
var inte en effektiv atgird. De unga trodde att information om medicinska konsekvenser av
fyrhjulingsolyckor kunde vara effektivt. Andra forslag inriktades mot att utbildningen borde riktas till
foréldrarna, sérskilt for sma barn. Vidare rekommenderades licensiering, tréning och att lagfora
olagligt beteende som bra strategier i sékerhetskampanjer. En enkétstudie i lowa, USA (Jennissen et
al, 2014) med 4684 unga (11-16 ar) 2010-2013 visade att 75% hade kort fyrhjuling och att 38%
gjorde det dagligen, 57% av de som hade kort fyrhjuling hade erfarenheter av olyckor med
fyrhjulingar. De flesta av de olycksdrabbade hade ett riskfyllt beteende, korde med passagerare, pa
allménna vigar och utan hjdlm. 2013 utforde Nova et al en intervention diar man presenterade
fyrhjulingssikerhet for skolungdomar. Resultaten mittes genom en enkét fore och efter som visade att
det gav kunskapshdjande resultat men att beteendet inte fordndrades. De hianvisade till att sa mycket
som 90% av olyckorna med unga hiander da de kor med fyrhjulingar i vuxenstorlek. Dérfor
rekommenderades att sdkerhetsinformation skulle védnda sig till bdde ungdomar och foréldrar, da
ungdomar senare kdper fyrhjulingar.

En farsk litteraturstudie géllande barn och fyrhjulingar frdn Nya Zealand (Wren, et al,. 2016)
behandlar problemstéllningar kring den dkade forsdljningen av barnfyrhjulingar. De refererar bl. a. till
studier av Baker (2015) om barns utveckling och deras fysiska begransningar vad géller formagan till
aktiv korstil (som rekommenderas for bade barn och vuxna). Vidare pekar man pa andra relevanta
aspekter gillande de fysiologiska och kognitiva begransningarna sa som visuell perception av avstand
och hastighet samt risktagande och beslutsfattande beteenden. Dessa begriansningar ér en normal del i
barns utveckling och ménga av de funktioner som krévs for aktiv kdrning &r inte pé plats for &n som
dldre tonaring/ung vuxen (15-25 &r). Enligt samma forskare visar etablerad forskning att det inte finns
nagot stod for att ett barn under 10 ar skulle klara av en séker hantering av en fyrhjuling — oavsett
utférande och storlek. Vidare konstateras att dir finns lite underlag for att hdvda att ungdomar under
16 ar klarar att hantera de kognitiva (kdnsla och tankar) formagor som kravs for att sikert kunna
hantera en fyrhjuling.

Litteraturstudien (Wren, et al,. 2016) rekommenderar béttre information till konsumenter om barns
utveckling fysiskt och kognitivt i relation till deras forméga att kora fyrhjulingar. Vidare foreslar man
begrédnsningar i mojligheten att marknadsfora aldersanpassade barnfyrhjulingar och om barn ska
anvénda fyrhjulingar ska det bara ske om det kombineras med anpassad utbildning och tréning,
alternativt kan man rekommendera tvahjulig motorcykel framfor fyrhjuling.

Det finns ur ett internationellt perspektiv en mingd olika informationsmaterial kring barn och
fyrhjulingar, men oftast 4r man Gverens om att yngre barn dn 16 &r inte bér anvénda fyrhjulingar, allra
minst de som dr 1 vuxenutforande (United States Consumer Product Safety Commission, 2016).

1.4. Teoretisk utgangspunkt

For att gora ratt atgarder behover man forsta problemet pa djupet och lyssna noga pa de grundlaggande
normer, virderingar och attityder som fyrhjulingsforare har. Theory of planned behavior, TPB (Ajzen
& Fishbein, 2005) &r en teori som menar att det &r vara attityder, véra subjektiva normer och hur vi
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uppfattar kontrollen 6ver beteendet vi 6vervéiger som styr intentionen och ddrmed beteendet. Attityden
till beteendet innebdr att vi har en uppfattning om vilka konsekvenser beteendet har och vilka
varderingar man lagger i dessa. Subjektiv norm handlar om andras forvantningar och krav, det sociala
trycket. Den sista komponenten handlar om individens uppfattning av sin egen forméga att klara av en
viss situation. Dessa tre bildar intentionen som dvergar i beteende. (se figur 2) Faktorer utanfor
individen som styr handlandet ingér inte i teorin men behdver tas med dé vi vill studera hur vuxna och
barn ténker kring hantering av fyrhjulingar.

Attityd till
beteendet

Upplevd _
kontroll | | Intention | —Beteende

Subjektiv /

norm

Figur 2, Komponenter som styr vart beteende och som ingar i Theory of planned bahavior (TPB).

TPB ér en vanlig anvind teori for att studera risker och beteende i trafiken och dérfor har vi valt den
som grund i foreliggande projekt om riskacceptans pa landsbygden. En annan studie inom lantbruket
som kopplar till TPB undersokte lantbrukares attityder till risker (Stave et al., 2006). Figur 3 nedan
visar de olika forhallanden i resultaten sa att en 6kad riskuppfattning ledde till 6kad sékerhetsaktivitet
om det medierades av hanterbarhet (upplevd kontroll), dvs man upplevde en méjlighet att paverka
risken. Om man hdjde riskmedvetenheten utan upplevelse av hanterbarhet upplevde man istéllet stress,
vilket hade en negativ effekt pa beteendet och sékerheten. Detta pekar pa att fyrhjulingsdgare behover
inte enbart fa kunskap om riskerna men ocksa hur man skall gora for att agera sikert eller avsta fran
risken. Om man inte hittar sétt att hantera riskerna finns det en mojlighet att man férnekar riskerna for
att man trots allt handlar emot sitt fornuft eller att man normaliserar riskerna och ett riskfullt beteende.

Kontroll - Hanterbarhet — Mgjlighet att paverka

Risk-
uppfattning

Méjlighet
att paverka

Sakerhets-
aktivitet

(Stave, Pousette &Tdrner, 2006)

Figur 3. Bild 6ver samband riskuppfattning, sdkerhetsaktivitet, stress och mdjlighet att padverka
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Edward (1999) har studerat normalisering av risk vid terringcykling som sport och fann att det fanns
grupper som sag riskerna, olyckor, incidenter och skador som en naturlig del av utdvandet. Resultaten
kan tolkas sa att en kultur dar riskerna redan ar hdga, sdsom i lantbruket, kan paverka var man lagger
ribban for vilka risker som accepteras da nya fordon sdsom fyrhjulingen borjar anvéndas.
Normalisering &r kopplad till riskacceptans vilket har studerats tidigare i lantbruket (Stave et al., 2006
och 2008). I en intervjuundersokning for att utvirdera en intervention for att 6ka sikerheten inom
lantbruket (Alwall Svennefelt et al., 2013) tillfrdgades deltagarna om det ingick i lantbrukaryrket att
utsétta sig for risker. 50% av de som hade genomgétt interventionen och 83% av kontrollgruppen
instdmde helt eller delvis i1 pastdendet. Resultaten kan peka pa att lantbrukare ar en grupp som sjilva
far ta ansvar, ldra sig och hantera dagliga risker men kanske ocksé rakna med skador. Det skulle ocksa
kunna yttra sig i att man har svarighet att uppfatta nagot annat d4n en dodsolycka som en olycka och att
incidenter sker stédndigt som en del av det normala.

Lundqvist (2012) skriver att lantbrukares riskbeteenden péverkas av en konstant exponering for risker
med ett positivt “resultat”, vilket gor att risktagande blir normalt och att risken normaliseras.
Risktagande blir en del av lantbrukaridentiteten dé risktagande ofta dr praglat som ett foredome fran
viktiga personer i omgivningen. Pressen att reducera kostnader och spara tid gor att risktagande
framstar som kostnadseffektivt. I en undersokning av instdllning och attityder till sdkerhet och risker
bland 683 manliga lantbrukare i Canada, fann Harrell (1995) att jordbrukares attityder kédnnetecknades
av risktagande och tron pa det oundvikliga i jordbruksrelaterade skador. Andra forskar om attityder
som baserar sig pa att man kan forldgga kontrollen 6ver olyckor utanfor sig sjélv och dérfor inte har en
upplevelse av att kunna paverka sjélv (Grieshop et al, 1996). Orsaken till olyckor forklaras ofta av den
ménskliga faktorn. Man lagger dé hela ansvaret pd individen men for ocksé bort fokus fran
mojligheten att kunna forédndra och léra av olyckan samt att inte sdka efter samband i miljon, kulturen
eller tinkandet kring risker.

Da fyrhjulingar inte bara ar ett arbetsredskap inom lantbruket utan ocksa ett medel for
personforflyttningar och ibland ett néjesredskap eller leksak, bor 4ven andra infallsvinklar pd TPB
ndmnas. Det finns forare som ar bade medvetna om regler och risker och skulle kunna vilja ett sdkert
beteende. Medvetna felhandlingar i trafiken och vilka orsaker som kan ligga bakom redovisas i en
litteraturgenomgéng av Forward & Lewin (2006). Resultaten pekar pa att generellt &r det oerfarna
forare som begér rutinfel och att mén i hogre utstrickning begér medvetna felhandlingar. Unga mén,
som &ven &r oerfarna stér for en stor del av medvetna felhandlingarna. Rapporten pekar ocksa pa
studier av upplevd korformaga som visar att unga mén i hogre utstrickning anser sig vara lika bra eller
béttre 4n andra forare, att man kan beméstra situationen genom eget agerande. Darfor anser man att
regler ar for andra som ar mindre skickliga. Férdelarna med detta agerande ér att fa uppleva spanning
eller att imponera pa andra. Rapporten pekar ocksa pa att vi inte bara styrs av vart fornuft utan av vara
kénslor och att atgdarder med koppling till konsekvenser och kénslor i preventivt syfte har haft effekt. I
denna studie vill vi darfor utforska vad man anvénder fyrhjulingen till och vilka behov den fyller.

Internationellt finns det studier med fokus pé vilka faktorer som paverkar riskuppfattningen for
fyrhjulingar. Efter att ha analyserat kvalitativ djupgaende intervjuer tog Clay et al. (2015) fram en
modell dver paverkansfaktorer. Resultaten visade pa en process i tvé steg, en fore och en i sjélva
olycksstunden; riskperception och riskhantering. Fyra faktorer som paverkade riskuppfattningen fére
var; erfarenhet av tidigare olyckor; personliga faktorer, att fa jobbet gjort och att vara inférstadd med
fyrhjulingens egenskaper. De tre faktorer som framkom dé olycka skulle hanteras i stunden var:
hanterbar risk, skicklighet, och fokus pa korningen. I modellen férekommer riskacceptans exempelvis
da personen kénner en dvertro pa egen korféormaga eller da man tar genvagar och visade sig vara storre
om man ir uppvuxen i lantbruket. Aven fatalism ingér i modellen som en mera ’passiv’ riskacceptans.

Clay et al.s (2015) modell kan jamforas med Stave et al (2006) dér riskperception antingen leder till
hanterbarhet eller till stress och/eller riskacceptans, vilket inte leder till ett sékert forarbeteende medan
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hanterbarheten kan utvecklas och lardomar kan leda till ett mera preventivt agerande. Ytterligare nagra
forfattare undersoker riskacceptans exempelvis DellaValle et al (2012) som studerar en
riskaccepterande personlighet som negativt paverkade anvandning av skyddsutrustning och
riskhantering inom lantbruket.

Kopplingen mellan foréldrars attityder och beteende i forhallande till barns beteende &r av intresse dé
normer och forebilder ocksa paverkar barns och ungas handlande med fordon (Wilson, et al, 2006;
Bianchi & Summala, 2004). I frdgor om trafiksékerhet bér man foréndra de vuxnas beteende och
kunskap istéllet for att vinda sig direkt till barnen, skriver Trafikverket (2015) i en sammanstéllning
av forskning gjord av professor Bjorklid. I linje med professor Sandels forskning pa 60-talet framfor
NTEF i sitt policydokument *’Om barn och trafiksdkerhet’(NTF, 2004) att barn inte kan prestera 6ver sin
mognadsniva. Barnens syn och horsel &r t.ex. inte fardigutvecklade forrdn i tonaren. Yngre barn kan
darfor inte uppfatta varifran ett l[jud kommer och har svart att ha en saklig instdllning da de ofta dr inne
i sin lek. En av de storsta svarigheterna i trafiken &r att de ar fdngade i ett sjdlvcentrerat tinkande,
dérfor kan de inte sétta sig in i andra trafikanters tdnkande och ta hansyn till det. Gregersen (2010)
framhaller att ju yngre de ér, desto viktigare &r de personliga forutséttningarna i forhéllande till graden
av erfarenhet. Om barns mognad och trafikbeteende hénvisar Trafikverket (2015) till en
forskningssammanstéllning av Pia Bjorklid som framhaller att barn upp till ca 12 érs alder saknar
forutsattningar for att alltid ha ett trafiksdkert beteende. Barn dgnar sig at en sak i taget och kan inte
sprida sin uppméarksamhet. Nar de cyklar maste de koncentrera sig s mycket pa att trampa och
mandvrera att de inte kan uppmérksamma trafiken. Att cykla &r ett lekmoment snarare an ett sétt att
forflytta sig. NTF skriver vidare att ndgon lag for nér barn far vistas i trafiken som géende eller cyklist
finns inte men skola och foréldrar har ofta en gréns vid 10-12 &r. Nér det blir 15 ar far de kora moped,
vid 16 ar borja dvningskora for bil. Vi har darfor i denna studie valt att studera barn mellan 3—15 ar,
samt att genomfora nagra fa intervjuer med barn med tillstind fran deras foraldrar for att fa deras
perspektiv pa fyrhjulingskorning.

Barns sidkerhet dr svart att jobba med och kraver mangfasetterade 16sningar. Fordldrars attityder och
beteenden varierar mycket. Ménga fordldrar vill att barn utfor lantbruksarbete och anser det vara bra
for barnen att vara delaktiga — dven om det &r riskfyllt (Lundqvist, 2012). I sin forskning kommer
Nilsson (2016) fram till att fordldrar 4&r medvetna om riskerna i lantbruket och att den som véxer upp
pa landet kan bli blind for riskerna. Hon papekar att fordldrarna inte ensamma kan béra hela ansvaret
utan behdver stdd for att minska riskerna. I foreliggande studier stéller vi darfor frigor om ansvar for
sékerhet. Nilsson (2009), intervjuade fordldrar i lantbruket om deras attityder och erfarenheter, de
angav bland annat att en del barn och ungdomar korde traktor, lastmaskin och fyrhjulingar vid en tidig
alder. Lundqvist et. al. (2013, sid 11) skriver: En pappa beskrev att hans soner hade testat granserna
manga ganger exempelvis med deras fyrhjuling. Han skrattade nér han beskrev hur forfarade farmor
och farfar varit, medan han och hans fru tyckt att det varit okej. Han sa:

"Ndr pagarna flingde runt sd blev de alldeles ifran sig (skrattar till) Jag sa bara att lat
dem kéra de maste fd prova pd. Men visst fyrhjulingar de dr ju farliga. Det ser man i
tidningar och sd ju. Det hénder ju olyckor. Det mdste ju vara mdtta./.../ Men det dr
bra att det héinder lite sdant sd att de ldr sig”.

I detta fall var fordldern helt medveten om barnens forehavanden men fallet kan ocksa vara att man
inte kanner till vad som forsiggar. Darfor innefattar denna studie fordldrarnas antagande om barnen
som kor fyrhjuling, deras syn pa barnens mognad och vid vilka aldrar som barnen har kapacitet att
klara sig sjdlva som fyrhjulingsforare.

Vi utgér ifran att problemet dr mangfasetterat, men vill i undersékningen halla oss till det handgripliga
trots att vi studerar underliggande faktorer sasom riskacceptans. Attityder kan tyckas svéra att paverka
men kunskapen om vad och vilka som péverkar beteendet dr avgoérande for vilka atgdrder som kan

vara ldmpliga och vilka kanaler som bor viljas. Mélet med en kartliggning av dessa faktorer forvintas
klargora vilken riskacceptans och vilka attityder som foreligger hos égare till fyrhjulingar. Vér hypotes
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ar att man anser sig vara medveten om riskerna och har déarfor valt att fokusera pa attityder till risker,
normer inom familj, 1arande och fordlderns roll och ansvar samt méjliga forbattringar av sdkerheten.
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2. Syfte

Syftet med studien var att undersoka attityder till risk samt erfarenheter av incidenter och olyckor hos
dgare till fyrhjulingar. Speciellt intressant var det att fi en bild 6ver de dgare som &r foréldrar till barn
och ungdomar som anvénder fyrhjulingar. Kartldggningen forvantades ge kunskap om vilka
bakomliggande faktorer som ar avgdrande for hur fordonet hanteras och om skyddsutrustning
anvénds. Resultaten kan bli viktiga underlag for strategisk riskprevention och atgarder riktade till
dessa malgrupper for att nd en reduktion av olyckorna med fyrhjulingar som drabbar barn och
ungdomar.

Utgangspunkt och avgransningar

Projektet har haft ett fokus pa forédldrars riskacceptans, erfarenheter och attityder till barns anvindning
av fyrhjulingar pé landsbygden dér forekomsten av fyrhjulingar &r stor och dér dessa i huvudsak kops
in som arbetsfordon.

Utgéngspunkten har varit fyrhjulingar av typen Terrdnghjuling som ér ett arbetsredskap och anvénds 1
exempelvis jordbruk, skogsbruk och jakt. Terrdnghjulingen fér inte kdras pa allménna vigar och gator.
Déaremot &r det tillatet att kora en terrdnghjuling pa enskild védg i hogst 20 km/tim och att korsa andra
vagar (exempelvis mellan tva naraliggande skiften i skogsbruket).

Utifran dessa utgangspunkter och denna malgrupp har vi sedan vidgat perspektiven till fler typer av
fyrhjulingar, 4ven de som marknadsférs som barnfyrhjulingar (i foreliggande rapport definierade som
fyrhjulingar med mindre 4n 90cc motorstyrka) och malgruppen vidgades till att &ven innefatta familjer
som bor pa landsbygden, men som uteslutande anvénder fyrhjulingen for fritidsdndamal.

Vidare kan det fortydligas att foreliggande projekt har haft fokus pa anvindningen av fyrhjulingar och
endast i begrdansad omfattning berort fyrhjulingars tekniska och konstruktionsméssiga aspekter.
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3.

Genomforande av projektet

Projektet genomfordes i nio steg som redovisas nedan:

Steg 1.
Steg 2.

Steg 3.

Steg 4.

Steg 5.

Inledningsvis etablerades en referensgrupp for att stodja och ge rad.

Tva fokusgrupper planerades, varav en i Vistra Gotaland och en i Skane. Rekryteringen var
tidskrdvande och problemfylld, trots goda kontakter med Naturbruksgymnasier, organisationer
och referensgrupp. Forédldrar i dagens samhélle har svart att fa livspusslet att gé ihop, &n
mindre att delta i forskning. Parallellt med rekryteringen konstruerades semi-strukturerade
intervjuguider. En fokusgrupp med ungdomsperspektiv och en med fordldraperspektiv
genomfordes.

Dérutéver genomfordes en djupintervju med en aterforsdljare av fyrhjulingar i ett ytteromrade
till Goteborg, for att 4 ett annat perspektiv pa problemet.

Fokusgruppsintervjuer och djupintervjun analyserades och ett antal teman framkom som
underlag till nésta steg.

Spridning av resultaten i halvtid, vid Fyrhjulingssession pa Transportforum i Linkdping 2014
samt pa Lantbrukets arbetsmiljokommittés (LAMK) nationella arbetsmiljokonferens 2015
med temat ”Saker héast & Saker fyrhjuling" i Stromsholm samt pa Lansforsékringars
seminarium “For ett sdkrare liv pa fyra hjul...” vid Elmia Lantbruksutstillning i Jonk&ping
2015

Inledningsvis fardigstilldes en slutlig strategi for urval och genomférande av telefonintervjuer.
Konceptet testades i provintervjuer. Foljande uppliagg valdes:

a) Telefonintervju med dgaren till fyrhjuling om hans/hennes egen och andras anvéndning av

b)

c)

Steg 6.

Steg 7.
Steg 8.

Steg 9.

fordonet (arbetsuppgifter/fritidsbruk), attityder & riskacceptans. Fragor klarlagger i vilken
miljé som fordonet anvénds (lantbruk/skogsbruk, landsbygd, terrdng, vég, titort etc)

Om dgaren var fordlder stdlldes fragor om fyrhjulingen anvands av deras barn/ungdomar, vilka
eventuella regler, attityder, riskacceptans etc som géller nér dessa anvander fyrhjulingen

Slutligen tillfragades fordldern om han/hon ger sitt medgivande till ett telefonsamtal med
sonen/dottern om fyrhjulingar. Om mgjligheten ges till samtal med barn/ungdomar stélls
frdgor om bland annat hur man anvénder fyrhjulingen. Som ytterligare alternativ skickades
forfragan om barnintervju med bifogade fragor for fordldern att ta del av, i samband med tack
for deltagandet i vuxenintervjun.

Genomfordes telefonintervijuer enligt ovan. En intervjuguide med semi-strukturerade fragor
anvandes som underlag for telefonintervjuer med deltagare 6ver hela landet tills en ”méttnad”
uppstatt. Antalet intervjuer med vuxna blev 41 och med barn 9 stycken.

Bearbetning och analys av genomforda telefonintervjuer, utarbetande av rapport.

Seminarium med referensgrupp och berorda aktorer for redovisning av resultat och diskussion
kring lampliga atgérdsstrategier

Sammanstéllning av slutrapport och spridning
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4. Referensgrupp

En referensgrupp bildades som traffades i Stockholm hos Lansforsdkringar 4 september 2014

Foljande personer deltog:

Maria Wedin, Lénsforsékringar

Stig Nielsen, Lansforsdkringar Skane samt tva kollegor, Annika Farman och Kerstin Persson
Jorgen Persson, Trafikverket

Per Johansson & Louise Zetterlund fran ATV-leverantorernas férening

Arne Heimdahl, Svenska ATV-féreningen & Terrdngtjanst AB

Anders Danielson, LRF

Christina Stave, VTI

Peter Lundqvist, SLU Alnarp

Peter Lundqvist inledde motet och deltagarna presenterade sina roller déirefter presenterade Christina
Stave forskningsprojektet och en diskussion foljde med bl a foljande punkter:

e Forskarnas antagande om att fyrhjulingségarna redan ansag sig vara riskmedvetna blev
utmanade av motesdeltagarna som menade att fyrhjulsforarna inte var medvetna om riskerna,
detta bor vi beakta och ga mera forutsattningslst ut i vara intervjuer.

e Det finns de som koper fyrhjulingen i arbetet men ocksé en stor grupp som koper till fritiden
ex. skdrgarden, detta bor beaktas vid urvalet for telefonintervjuer

e Vore ocksa bra att studera acceptans for sdkerhetsutrustning sdsom hjélm, nddlarmssystem,
skyddsbilte eller alkolas

e Vibor behalla vart fokus pa fordlder och barn da manga olyckor sker i gruppen under 15 ar

e Alla kan kdpa en fyrhjuling, det finns inga krav. De kan vara nermonterade 1 1ador eller fas
som en bonus, dock ¢j de stora fyrhjulingarna. Den stora fragan vid kdpet &r pa firman eller
fritid. En del koper for ménga héstkrafter for att kunna leka med den utanfor jobbet, det dr
status ocksa, ar det dven en konsfraga?

e Ett problem ér att ingen riktigt kan urskilja de olika typerna av fyrhjulingar som hanteras olika
beroende pa hur de registreras, det tar ned respekten. Dels &r det fyrhjulingar som inte behdver
registreras och sa de ddr man plockat bort platarna. En total registrering skulle 6ka respekten.
Stolderna okar ocksa.

e Hur skall vi till var undersokning hitta de risktagande? Ej de som tévlar och dr med i
foreningar, kanske via forséljare.

e Arne Heimdahl beridttade om egna utbildningar for gymnasieelever och sdger att man inte
generellt vill betala for utbildning, En utbildning till forarbevis kostar ca 4000 for
terrdnghjuling

e Nista Transportforum i januari 2015 kommer férmodligen att ha en fyrhjulingsstrimma dér vi
kan delta
En ytterligare fraga att stélla dr om de har trafikforsdkring och forstar kostnaden vid en olycka

e Alkohol kan ocksa tas upp ex, Hur ser man pa att man vid fester pa inhdngande omraden kor
berusad. Det tycks finnas ett OK att kora onykter med sndskoter, fyrhjuling och bat?? Da man
borjade kontrollera efterlevnaden for bat blev det béttre

e Fréaga pé hur man ser pa att lana ut fyrhjulingen, till andra och till unga vore dven bra

e Trafikverket pdpekade att resultaten skall vara anvéndbara att ga vidare med,
rekommendationer

Under projektets gang har en givande dialog hallits med hela och delar av referensgruppen. Ett
avslutande referensgruppsmote holls dven det 1 Stockholm hos Lansforsékringar, 7 november 2016.
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5. Metoder

Forskningsprojektet ar i sin helhet kvalitativ, da omradet &r relativt outforskat och vi soker med
explorativ ansats efter erfarenheter, attityder, behov och motiv i férhéllande till risker med fyrhjulingar
(Morgan, 1996). For att generera en bred och rik beskrivning av &mnet vi studerar har vi valt dels
personlig djupintervju samt diskussioner i fokusgrupp som ett underlag for ett storre antal
telefonintervjuer. Data som redovisas fran intervjuerna &r relativt omfangsrik och redovisas med
invdvda citat for att pa ett nyanserat sétt spegla innehallet och komplexiteten.

5.1. Intervju och fokusgrupper

En diskussion i fokusgrupp utgar fran en dialog mellan deltagarna dar syftet ar att deltagarna
stimulerar varandra till att fora fram tankar i &mnet. Fordelen &r att information kan framkomma
utanfor forskarens ram (Kitzinger, 1994). Fokus for intervjuerna &r hur deltagarna i gruppen resonerar
kring ett fenomen (Krueger, 1994; Morgan, 1997). Med hjélp av en frageguide introducerade
moderatorn nagra forbestdmda teman for att starta diskussionen. Uppgiften var sedan att underlétta
och stddja sa att alla kunde komma till tals. De teman som anvéndes baserades pé tidigare forskning
och syftet med undersdkningen.

En personlig djupintervju gjordes for att fa en djupare forstaelse frén ytterligare en infallsvinkel, i
detta fall forsdljaren av fyrhjulingar. Genom djupintervjun kan problemet belysas mer méangfasetterat
med personliga reflektioner 6ver &mnet (Kvale, 2002). Djupintervjun ger mojlighet till flexibilitet da
foljdfragor kan stéllas direkt och nya idéer kan tas upp. Respondenten kan fraga om oklarheter, likasa
intervjuaren och tillsammans kan dialogen ga pa djupet inom sérskilt intressanta omraden.

Béde djupintervjun och fokusgruppsintervjuerna spelades in och renskrevs for att darefter
analyseras/reduceras utifrén ramen for intervjuguiderna. Dérefter gjordes en innehallsanalys dér teman
eftersoktes (Ryan & Russel Bernard, 2003). De fragor man dé stéllde till materialet utgick ifrén
studiens fragestillning, men nu soktes dven efter motstridigheter eller likheter som vore intressant att
ga djupare in pa i de kommande telefonintervjuerna.

5.2. Telefonintervjuer med féraldrar och barn

For att gd vidare och fa en utékad kunskap samt att se om fler kunde verifiera eller ratificera det som
framkommit i djupintervjun och fokusgrupperna genomfordes telefonintervjuer med fordldrar med
fyrhjulingar i hushallet samt nagra av deras barn. Med hjilp av kvalitativa intervjuer hade férdldrarna
mojlighet att reflektera Sver risker med fyrhjulingar och forklara hur de ténkte kring sina barns
sdkerhet och ldrande av att hantera fyrhjulingar. Da barnen ej var myndiga tillfrigades forildrarna om
lov att stdlla fragor. Forédldern var oftast ndrvarande i bakgrunden.

Kvalitativa intervjuer bedomdes vara den l&dmpligaste metoden for att nd djupare forstéelse av
attityder. Kvalitativa intervjuer ger ocksa ndarmare “’bilder” och en forstaelse for verklighetens
problematik och mojligheter &n vad en kvantitativ statistisk studie kan ge. Intervjuerna genomfordes
med en halvstrukturerad intervjuguide, vilket innebar att intervjun utgar fran ett antal 6vergripande
fragor, men som ger utrymme till spontana uttalanden fran de intervjuade (Kvale, 2002) och
oforutsedda aspekter ges mojlighet att dyka upp under intervjuns gang (Jacobsen, 1993). Fragorna i
intervjuguiden (se bilaga 2, Intervjuguide vuxna) formulerades med hjélp av resultaten fran de teman
som framkom ur fokusgrupper och djupintervju. For barnen konstruerades en anpassad intervjuguide
med enkla och férre fragor (se bilaga 3, intervjuguide barn)

Alla deltagare anonymiserades med ett nummer och fraga for fraga fordes samman. Det transkriberade
intervjumaterialet strukturerades i en forsta grovanalys utifran intervjuguidens teman och fragor. Den
summerande analysen genomfordes genom att liknande svar fordes samman och beskrivande text
varvades med citat. Dérefter genomf6rdes en temaanalys dar svar markerades som band ihop olika
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fragor, som relaterade till teman fran de tidigare fokusgrupperna och djupintervjun. Analysen sag
ocksa till motsdttningar och samsyn samt likheter och olikheter i intervjumaterialet likasd information
som kunde ge ledtradar till orsaker bakom olyckor. Ett antal 6vergripande teman utkristalliseras sig
sedan fran materialet (Ryan & Russel Bernard, 2003). Citat fran intervjuerna anvénds i rapporten for
att belysa foréldrar och barns resonemang. Citaten aterges i princip ordagrant — enbart mindre
justeringar har ibland gjorts for att 6ka lasforstaelsen. Vid behov av fortydligande av texten har detta
skrivits inom hakparentes. Uteslutna partier inom ett redovisat citat markeras i rapporten med /.../.

5.2.1. Urval och bortfall

Urvalet gjordes ur tva olika register, dels Lantbruksregistret (Jordbruksverkets arliga register Gver
landets jordbruksforetag), dir kompletta kontaktuppgifter finns, samt ur Transportstyrelsens
Fordonsregister (Transportstyrelsen ska enligt lag, SFS 2008:1300, fora register dver végtrafik)
Avsikten var att identifiera familjer med fyrhjulingar. Forfarandet beskrivs nedan.

1: Utdrag ur Lantbruksregister 2013 (500 slumpméssigt utvalda jordbruk i hela landet, med minst 10
ha aker) Namn, adress, telefon och fodelsear fanns pa listan. Urval gjordes pa fodelseér for en dlder av
ca 30 — 50 ar, med bedomd storst chans att ha barn i lamplig alder, samt dessutom med fordelning Gver
samtliga 21 14dn. 183 uppringningar genomfordes till 129 personer vilket gav 80 kontakter (2,3
uppringningar per svar). De 80 kontakter resulterade i foljande utfall: 35 hade inte fyrhjuling, 16 hade
inte barn och 4 ville inte delta. Resultatet blev 25 intervjuer med forédldrar/mor-farforaldrar,
representerande 9 lan.

2: Utdrag ur Fordonsregister 2013 (500 slumpmaéssigt utvalda personer/organisationer med MC eller
Terrdngregistrerat fordon). Listan representerade en spridning dver hela landet och fordon registrerade
av bade lantbrukare och andra. Adress och fodelsear fanns pa listan. Urval gjordes pa formodad
landsbygdsadress samt fodelsear for en alder av ca 30 — 50 ar, med beddmd storst chans att ha barn i
lamplig alder. I huvudsak de som hade Terrdngregistrerade men dven nadgon enstaka MC-registrering,
valdes ut. Déarefter f6ljde webbsokning baserad pa adress, for att fa fram namn och telefonnummer.
146 uppringningar genomfordes till 64 personer, vilket gav 35 kontakter (4,2 uppringningar per svar).
De 35 kontaktade resulterade i f6ljande utfall: 9 hade inte langre fyrhjuling, 8 hade ej barn och 2 ville
ej delta i studien. Resultatet blev 16 intervjuer med foréldrar, representerande 11 lén.

Nio stycken barnintervjuer genomfordes i &ldrarna 5-14 ar. De rekryterades genom att tillfrdga de
intervjuade fordldrarna, antingen i direkt anslutning till intervjun eller via ett tackbrev, dir dven
barnfragorna fanns bifogade. Detta forfarande gav enbart sex barnintervjuer och darfor kompletterades
med att kontakta deltagare fran fordldrafokusgruppen. Det gav ytterligare 3 barnintervjuer. Fyra av de
nio intervjuerna gjordes personligen.

Bortfallsanalys: totalt gjordes 329 uppringningar till 193 personer som gav 115 kontakter. Av dessa
saknade 24 barn och 44 saknade fyrhjuling. Séledes kontaktades 47 personer som foll inom ramen for
véra kriterier. Av dessa bortfoll 6 personer som ¢j ville delta och de angav foljande skél: 1 — ville ej att
samtalet bandades, 3 — inte tid, 1 — inget att tillfora, 1 — avstod.
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6. Deltagare och genomfdrande

6.1. Intervju och fokusgrupper

6.1.1. Fokusgrupp med ungdomar

Tréffen holls hosten 2014 pé kvéllstid 1 Goteborg. Samtliga deltagare var fran landsbygden i Vistra
Gotalandsregionen, och var med i LRF ungdom diar medlemmarna ar i aldrarna 16-35 ar. Gruppen var
liten med fyra deltagare varav en kvinna och tre mén.

Deltagare var:

1. Kvinna (23 ar). Har ingen egen fyrhjuling men har kort ndgra ganger. T.ex. en vigregistrerad som
hon lanade av grannen pa landet for att transportera sig sjélv.

2. Man (22 ér). Har en fyrhjuling for att kora stangselstolpar med. Den anvinds dven mycket for lek i
snd med en pulka efter.

3. Man (26 ar). Har en ganska ny Yamaha, 450cc. Det ir ett arbetsfordon, men det handlar ju oftast
om att ta sig fran A till B. Slippa ga sa langt, mest for transport vid langa avstind.

4. Man (22 ar). Kopte en ny fyrhjuling 650cc far ndgot ar sedan for att ha i skogen, han hade en 50
kubiks som liten.

Fokusgruppsintervjun tog cirka tva timmar och spelades in pa band for att direfter renskrivas.
Diskussionen leddes av en samtalsledare (forskare pa VTI) som till sin hjilp anvinde en intervjuguide
(se bilaga 1). Till hjalp fanns dven en sekreterare som forde anteckningar och holl reda pa tiden och
det praktiska. Moétet inleddes med en lunch samt att &mnet presenterades och att deltagarna skrev pa ett
informerat samtycke.

6.1.2. Fokusgrupp med foraldrar

Tréften holls pé kvéllstid pa Lyngby Gérd/Kristianstad i Skane varen 2015. Samtliga deltagare var
fran Kristianstads kommun och hade egen erfarenhet av fyrhjulingar som dgare/anviandare och i de
flesta fall som fordlder/familjemedlem med barn och ungdomar i lantbruks/landsbygdsmiljé.
Deltagarna rekryterades via Lantbrukarnas Riksférbund (LRF). Férutom moderator och sekreterare
deltog 10 personer, 7 mén och 3 kvinnor som kan beskrivas enligt nedan:

1. Ung man — studerande pé Alnarp till lantméstare, inga barn, kor dagligen fyrhjuling

2. Aldre man - (pappa till 2 av deltagarna), vixtodling, kor en fyrhjuling

3. Man— mjolkproduktion, 2 dottrar 11 och 13 &r, ”de anvinder fyrhjulingen néstan mer én jag”
4. Man — vixtodling, 2 dottrar, Y2 ar och 3 ar

5. Man — driver hotell, bor pa landet, 3 barn, runt 9 ar, ’det dr mycket glddje med den”

6. Man-— gardsbutik, litet lantbruk, utflugna barn, anvander fyrhjulingar dagligen

7. Kvinna — tva barn, % &r och 3 ar, en fyrhjuling ”precis inkopt”

8. Kvinna (dotter till 2, dldre man) hon har barn, flera fyrhjulingar
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9. Kvinna — grisar & vixtodling, tre barn i aldrarna 2, 8 och 10 ar, tva fyrhjulingar.

10. Man (son till nr.2, dldre man) - mjélkproduktion, vixtodling, 3 barn: 9 och 7 och 1 ar, tva av dem
kor fyrhjuling, familjen har flera fyrhjulingar.

Motet inleddes med en gemensam kvéallsmaltid darefter inledde moderatorn med att informerade om
projektet och samla in en blankett om informerat samtycke. Samtalet spelades in for att direfter
renskrivas. Moétet varade i 2-3 timmar och leddes av moderatorn (forskare pa SLU) som hade en
intervjuguide till sin hjélp (se bilaga 1). Sekreteraren forde noteringar och skotte praktikaliteter.

6.1.3. Djupintervju med aterférsaljare

En djupintervju genomfordes vintern 2015 med en man som var forsiljare hos en aterforsiljare av bl.a.
fyrhjulingar i G6teborg. Foretaget hade 9 anstillda totalt varav 2 séljare i butiken. Intervjun
genomfordes pa dagtid i butikens personalrum och tog ca 1.5 timma. Till sin hjélp hade forskaren en
intervjuguide som f6ljde fokusgruppsguiderna, samtalet spelandes in pd band och renskrevs darefter.

6.2. Telefonintervjuer med foéraldrar och barn

Telefonintervjuerna genomfordes under perioden hosten 2015 till varen 2016. Intervjuaren hade till sin
hjalp en semistrukturerad intervjuguide for de vuxna (se bilaga 2) och en for barnen (se bilaga 3).
Fragorna skulle utgora grunden for ett samtal runt fyrhjulingar och risker kring dessa. I slutet av
intervjun fanns étta korta pastdenden som den intervjuade skulle ta stéllning till genom att halla med
eller inte halla med pa en fyrgradig skala. Barnguiden hade férre fragor och inneholl inga
flervalsfrdgor. Uppringning och intervjuer genomfordes bade dag- och kvéllstid. Utover dessa tillkom
nagra vuxen- och barnintervjuer, som gjordes pa plats i intervjuarens ndromrade. Telefonintervjuerna
tog 1 genomsnitt 20 minuter att genomfora. Vid barnintervjuerna anpassades sprak och metod sé att
barnen skulle uppleva intervjun som positiv.41 intervjuer genomfordes med vuxna dir 29 var mén och
12 kvinnor, i en alder av 2977 ar. Tre av dem saknade barn och fyra var mor-/farforéaldrar.

9 intervjuer genomfordes med barn i aldrarna 514 ar, varav 4 var pojkar och 5 flickor. Forst
genomfordes intervjuer med 6 barn, dérefter ytterligare 3 barn fran foréldrafokusgruppen.

Av de 41 vuxna var 12 kvinnor (&lder 3058 ér) och 29 min (alder 29-77 ar); av kvinnorna var 11
mammor och 1 farmor; av ménnen var 23 pappor (&lder 30-50 ar) och 3 far/morfader (alder 66—77 ar).
Saledes var 83 % barnfamiljer och av dessa medgav 18 % barnintervju.

Av de 41 vuxna hade 28 lantbruk, 2 skogsbruk, 1 renskétsel och av dvriga 10 bodde 7 pa landsbygd
och 3 bodde i mindre samhéllen men hade tillgang till skog/lantbruk inom familjen. Den geografiska
spridningen var fran Skéne till Norrbotten med representation fran 16 av de 21 ldnen (Skéne-4,
Halland-4, Kalmar-3, Kronoberg-1, Jénkoping-2, V.G.land-10, Orebro-2, O.Gétland-2, Virmland-2,
Gotland-1, S. manland-1, Dalarna-3, Jimtland-1, V.Norrland-2, V.Botten-2, N.Botten-1)

De intervjuade vuxna dgde mellan 1-5 fyrhjulingar vardera, i storlekarna 50cc (’barnstorlek™) till som
hogst 1000cc. Antal, registreringsform och typ av fyrhjuling framgéar av Tabell 1-3 nedan. I denna
rapport har vi valt att definiera vuxenfyrhjuling enligt U.S Consumer Product Safety Comission 's
definition : en fyrhjuling pa 90cc och uppat (Jinnah & Stoneman, 2016). Foljaktligen definierar vi
fyrhjulingar under 90cc som ”barnfyrhjulingar” i denna rapport.
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Tabell 1. Fordelning av innehav av fyrhjulingar efter olika motorstorlekar

Fyrhjuling Antal

(storlek) personer med
innehav

50cc 12

70cc 1

80cc 2

90cc 4

100cc 1

150cc 1

300cc 2

360cc 1

400cc 4

500cc 14

550cc 2

700cc 3

750cc 1

800cc 2

850cc 1

1000cc 1
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Tabell 2. Fordelning av innehav av fyrhjuling

efter registreringsform

Registreringsform | Antal personer
med innehav

Terrdng 18

MC 2

Moped 1

Oregistrerad 5

Vet ¢j 8

(Frégan bortfoll) @)

Tabell 3. Fordelning av innehav av fyrhjuling

efter typ.

Typ av fyrhjuling Antal
personer med
innehav

Enbart barnfyrhjuling 4

Enbart vuxenfyrhjuling 26

Bade vuxen- och
barnfyrhjuling

11
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7. Resultat

7.1.  Fokusgrupper och djupintervju

Nedan foljer analysen av intervjuerna utifran temafragorna dér citat verifierar och askadliggor
diskussionen.

7.1.1. Fokusgruppsintervju med ungdomar
Anvéndning av fyrhjulingar

De flesta av gruppdeltagarna anvinder terrainghjulingarna for arbete, transport och ndje men det finns
ménga fordon pé landet som inte har ndgon yrkesméssig anvéndning. ”Om man ska vara helt drlig dr
det inte ofta som man drar redskap med den, den dr mer som en motordriven skottkdrra. Men den dr
Jju roligare for att den gar bra mycket fortare. Lite nytta, mycket lek tror jag det dr”. Fyrhjulingen
anvénds oftast pa garden och i nirliggande omraden for korta strickor. Vi kor ju mest till grannen,
inomsocknes och vi ser ju inte polisen sd ofta. Man tinker lite innan man kor ut pd véigen”. De lanar
inte ut sina fyrhjulingar da de dr medvetna om att den &r farlig, "man kan kéra i 70km/h med den, dd
kan man ju inte ldta vem som helst ha den”.

Forarbevis

De flesta anser att kunskapen om férarbevis dr dalig och att manga inte riktigt vet vad de har kopt.
Flera deltagare anser att de redan kan fordonen och en deltagare vill inte lagga 4500 kr pa ett
forarbevis, han anser att det ar for dyrt utan att ge nagon fordel, ”Jag far ju kéra hemma utan att
betala”. “Jag hade gdtt en kurs om man fick ett papper som var vdrt ndgot”. Da papekar en annan
deltagare att om man har tagit korkort fore &r 2000 fir man kora, det har de éldre i ett familjejordbruk,
men det dr ju andra i familjen som kor den ocksé som inte har korkort f6r 2000.

Koregenskaper och risker

Da det géller fyrhjulingens koregenskaper sdger en deltagare att “det dr annorlunda forsta gangen
man kor fyrhjuling pd vig och kommer i en kurva. At vilket hdll ska man luta sig dt, det kinns som
man ska flyga av. Det tar ett tag innan man vant sig vid hur den beter sig”. De anser att den ar farlig
pa végen och det kan rdcka med att man tittar pa styret sa &r man plotsligt pé andra sidan av vigen om
man kor fort. Den unga kvinnan som bara kort fyrhjuling négra ganger instimmer “ja det dr
jdtteldskigt”. Fyrhjulingen f6ljer inte vigen som en MC utan vid hoga farter kan man aka av, “med
fyrhjulingen gar de bara rdtt ut”. Med en vagregistrerad fyrhjuling far man halla hart i styret och ar
det en halighet i asfalten kan det kdinnas som man &r 6verallt och kor. En deltagare sidger att i skogen
maste man ju sta upp, det &r mer som att rida Jag dr inte nervés att vilta ndr jag dr i skogen och kor,
for vdran dr sd pass ldtt att jag orkar vilta upp den”. Daremot pa viagen kor man fort ”man gasar pd
av sjutton och dad vinder det”.

Skyddsutrustning

Pa fragan om de anvénder skyddsutrustning svara en deltagare att han inte anvinder hjdlm. ”Man
tdnker att man kanske borde ndr man sitter pd, men sd tinker man att det hinder nog inget”. En annan
sdger att man har hjilm om man skall néjesdka men inte om man skall till brevladan. Nagon papekar
att man inte har kortbyxor pa sig. Da de géller de yngre barnen sa har de latit dem prova genom att
sitta bakom och hjélpa till pa fyrhjulingen. Det ar ett problem for barnen att da de blir rddda kramar
man instinktivt om styret, da ger man mer gas och det blir 4nnu vérre och fyrhjulingen kan stegra. Pa
vissa finns en skruv som man kan sitta i sa att man stryper gasen, det hade en av deltagarna som ung,
“men det tog ju inte sd lang tid innan man skruvade ur den”. En annan deltagare sa att han hade ett
dodmansgrepp pa fyrhjulingen da han var liten men det har férsvunnit pa de nyare fyrhjulingarna. Den
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unga kvinnan séger att “’ndr jag korde forsta gangen var jag rddd, ju mer man vinjer sig tar man ut
svingarna”. En annan svara da att man maste 6va sa at man far in kdnslan. Det rdcker inte med teori,
man maste ta nagra kurvor i hdgre hastighet sa att man lar sig. ”Ldngsamt kan alla kéra. Det dr ndr
det gar fort det dr farligt”.

Kora med alkohol

Deltagarna anser att ménga olyckor beror pa alkohol. "Man ska bara till grannen, tinker dom. Det var
ju en som dog i vdaras ndr han var full”. De tror att det beror pé att fyrhjulingen inte kénns lika farlig
som bilen eftersom man inte kan skada ndgon annan pa samma sétt, att det “kdnns lite som cykeln”. 1
ett narliggande bostadsomrade dr det manga som koper fyrhjulingen istdllet for moped, for att aka till
stranden och ta nagra 6l.

Hur lar man sig

En deltagare berittar att det var valdigt bra att fa kora som barn. ”Den gick inte sd fort, jag hade hjilm.
Enklare att ldra sig kéra bil sedan”. Men de upplever det obehagligt niar de méter en liten knatte som
kor pa byvégen. ”Jag tycker inte att de ska ut pd viigen att géra”. Han anser att de skall kdra hemma
pa gardsplanen, men “mdnga som koper dom smd (fyrhjulingarna) har ju ingen stans att kora
egentligen”. En deltagare har redan barn som han har 14tit kdra "pd en stor (fyrhjuling) som man ser
till inte gar sd fort. Men sedan kanske man kommer att slippa dom sjdlva for tidigt for att man tycker
att dom kan det sa bra”.

Ingen av deltagarna har ndgon utbildning i att kora fyrhjuling, de har testat sig fram sjdlva. De anser
att "man far ldra sig av sina misstag”. De fick sitta med som liten med en vuxen som satt bakpa. ”Folk
som inte dr uppvdxta med fyrhjuling och inte har kunskapen borde nog gad en kurs”. Deltagarna tror att
man kdper en fyrhjuling till sina barn utan att och veta hur farligt det 4r och tror att det &r sikert for att
barnet har hjdlm och att den inte vélter {for att den har fyra hjul. Daremot tror deltagarna att pa
gérdarna &r fordldrarna mer noga i borjan och uppméarksamma pé var barnen &ér nagonstans. ”Det
hinger mycket pd fordldrarna sd att man inte sldpper dem med blicken”. En deltagare berattar att om
han som liten misskotte sig sa blev det forbud “dd fick jag inte kéra pa en mdnad och den var ju det
trakigaste som fanns. Dd skétte man ju sig, sd fungerar det”.

Killar/tjejer

Da man testar och sladdar kan det g& 6ver styr om man &r tva och triggar varandra ”Det dr livsfarligt,
vdrdelost”, sdger en deltagare. De tror att testandet dr en killgrej men inte att de ar duktigare. ”Det kan
vara sd att killar kanske ldr sig pd ett annat sdtt. Har man en tjej kanske man overbeskyddar. Har man
en pojk tror man att de klarar sig bdttre ndr de ramlar och sa”. Pé senare ar har de sett flera mindre
flickor, upp till 10 &rs &lder som kor fyrhjuling. Men tror inte att det 4r ménga tjejer som kor for skojs
skull nér de blir éldre.

Status

Deltagarna tror att det ar status i olika maskiner. Vill man ha det béista koper man det virsta. Mycket
motorstyrka”. Men det finns de som kanske inte kan sd mycket om fordonet och inte kort den sa
mycket. Da papekar en deltagare att man inte pratar om hastigheten ”Ndr man kor fyrhjuling tycker
man att det gdr ganska fort ndr det egentligen inte gér det. Maxhastigheten dr ovdisentlig, for det
kéinns snabbt dven i 50 och 70 dr jdttefort, da dr det rakstrdcka for man koér inte 70km/h ndgon annan
stans”. De menar att man far en kénsla for korningen efter ett tag. ”Men det kan ju vara sd att ju bdttre
man tycker att man kor desto fortare vill man kora”.

Erfarenheter av olyckor och orsaker bakom

Ingen sdger att de varit med om en olycka med fyrhjuling “inte sd man blivit liggandes. Har flugit av
ndgon gang lite litt, men mest skrubbsar”. En av orsakerna bakom olyckorna kan vara ovana. Andra
orsaker dr alkohol eller att fyrhjulingen kan kdnnas stabilare for att den har fyra hjul. ”Men det rdcker
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med en kurva i 20km/h for att man kan komma snett, da kér man rdtt ner i ett dike och det tar vildigt
stopp”. De tror att de flesta som drabbas &dr sddana som inte har gard och inte 4r medvetna om hur
mycket effekt det finns i den fyrhjuling man har. Ar man uppvuxen pa en gird 4r man medveten om
riskerna med alla maskiner, men kommer man till ett villaomrade dr man kanske inte det. Pa fragan
om man far acceptera riskerna i lantbruket svarar de att man fér lira sig att leva med dem men
samtidigt 4r det ganska mycket prat om risker. De tror inte att det sker s& ménga olyckor i
arbetssituationer utan mer vid lek, efter kl. 18 pa kvéllen. "Man ska stila for andra och tex kéra pa tvd
hjul, det dr ett vanligt partytrick, och sa tror man att man kan och sa hamnar man i kldm. Det dr mest
lek, det dr ddrfor det blir olyckor”. ”Det kanske dr att man tror lite fér mycket om sig sjalv”.

Forslag pa atgirder

Gruppens forslag pa atgarder ar att sprida kunskap genom informationskvallar, att vid forséljningen ge
information och att kdra en stricka innan man far himta ut den samt att kunna provkoéra pa en bana.
De pratar om vad som kunde motivera och en av deltagarna séager att “’jag hade gdtt en kurs om man
fick ett papper som var virt nagot // att man fdar billigare forsdkring, det madste vara virt ndagot”. For
barnen foreslar de att man kan begrénsa risken sé att de far kdra pa inhdgnat omrade under uppsikt.
Men konstaterar att det inte hdnder sd mycket om de inte foljer reglerna for det 4r ingen som
kontrollerar det. De sdger att det ar forst ndr nagon dor som det hdnder nagot. Da kan man bli anmald
for nagot. En nollvision ar de skeptiska till “man kan aldrig forutse vad mdénniskor gor, det finns alltid
en mdnsklig faktor”. De tror inte heller pé lag for skyddsutrustning, de hade inte haft hjalm oftare for
det. Da det géller att fa hjélp fran en app i mobilen sdger man “det tar man ju inte pd sig om man dr 57
ar och dker hem frdn grannen efter ndgra 6l, det tror jag inte. Kanske mer for skogsarbetaren som kor
varje dag”. De tror inte pé det som en 10sning for flertalet men om man ar ute i skogen sjélv kan det
vara en hjilp for.

Forsikring

Deltagarna vet inte vad som géller om de skulle skadas. ”Det dr inget man riknar med att fd, men inte
heller ndgot man tinker pd varje dag”. >Jag vill inte ldgga de pengarna pd det, jag kor dndd inte sa
ofta. Det hénder inte mig tinker jag”.

7.1.2. Fokusgruppsintervju med foraldrar
Anvéandning

Samtalet inleddes med en presentationsrunda dir samtliga angav att de hade fyrhjulingar. Dér fanns
flest terrdngregistrerade, men dven vagregistrerade, traktorregistrerade, UTV-side by-side och
oregistrerade sasom barnfyrhjulingar. I nagot fall visste man inte registreringsformen. De anvéindes
dels 1 arbetet genom att titta till djuren, stdngsla, skdrda gronsaker eller skrimma géss. Men den hade
ocksa en roll dir men "forflyttar sig istdillet for att ta bil eller traktor. Man kan ju snedda over dkrar
pd ett annat sdtt med en sdn”. De som anvéinde den var de sjélva och anstéllda. Ett tredje omrade var
att anvinda fyrhjulingen for ngje och for barnen. Inledningsvis ndmndes inte barnen som anvindare
och en deltagare sa om bamens anvéndande att Vi har dragit ner anvindandet helt néstan sedan alla
dddsolyckor forra dret...sd den har stdtt stilla”. Deltagarna berdttade att det hidnder att man lanar ut
fyrhjulingen om det kommer en kompis till barnen. En man sa ”Det har vdl varit mest sma barn, pd
grasmattan”. "De héir smad barn-(fyrhjulingarna) de gdr inte sd fort, de hdr smd, sma”, da papekade
en man att ’De gér 50 km, de gor de”.

Forarbevis

De flesta ansag att de kénner till vad som géller om forarbevis och regler, men att informationen frén
aterforsdljaren borde forstarkas. En yngre deltagare berdttade att han hade sokt pé nétet “ddr hitta man
Jju allf’. Sedan diskuterades om var man fér eller inte far kora och en osékerhet uppstod om man fér
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kora med registrerad i terrdngen och att man inte far kora med ett terrdngfordon pa viagen. Nagon
visste inte om att man inte fick koéra med ett terrdngfordon till macken och tanka. ”Det dr nog rdtt stor
okunskap — vad man fdr och inte far”. Priset pa forsakringar for fyrhjulingar i forhallande till pris pa
fyrhjulingen kom ockséa upp och en man sa ”En sddan hér barnfyrhjuling kostar 900 i forsckring. Sa
képer du den for 3000. Jag menar, vad dr rimligheten i den forsdkringen?”. En deltagare frigade om
alla regler med élder, korkort och forsikring fanns latt tillgdngligt att himta hem och moderatorn sa att
detta skulle bli hemsént till deltagarna. En papekar att informationen fran Transportstyrelsen ar véldigt
otydlig.

Koregenskaper och risker

De flesta ansag att risken att fyrhjulingar kunde vilta varierade medan en kvinna ansag att det fanns en
extremt hog risk med hanteringen av fyrhjulingar. Hon ansag att det var manga som inte &r lantbrukare
som hade fyrhjulingar och att de inte var forsdkrade. Hon trodde ocksa att man uppfattade det sidkrare
med fyrhjuling. ”Det dr en kunskapsfrdaga. Inom lantbruket sd har vi hort detta vildigt mycket...jag
tror man dr rdtt sd upplyst om riskerna”. En annan deltagare papekar att man léser i lantbrukspressen
om olyckorna, “men ofta dr det i dodsannons man ldser det”. De ansag att problemet var de som inte
hade upplysts genom lantbruket, vilket man kunde se just hos de med smébarn. En man framholl att
man lar sig om risker pa landet da man véxer upp med traktorer som man backar och kor och lastar
och lyfter. Det kan darfér bli problem nér barnen har kompisar och de inte ar fran landet. /bland dr
det svdra ndr de har kompisar och det dr inte sd manga som dr frdn landet alltid.” Har vinde samtalet
och man borjar prata om beteende “det kors ju mycket utan hjilm, i synnerhet i jordbruket. Man
hugger motorcykeln. Dd har man ju inte hjdlm pd kanske. Det dr skillnad om du ska ut och kéra
motorcykel pd vigen, dd kldr man pd sig skinnstdll och stoviar”. En man summerar ”Men det dr ju en
typ av risker kanske for barn, en typ for ungdomar, en typ for vuxna”. Nagon anser att farorna ar som
storst pa végen, for ddr gdr det ju fortast”. En annan anser att faran &r lika stor pa vigen som pa
markerna, en annan siger att det dr hastigheten som avgor risken och dér stimmer fler in. Stressen och
adrenalinet ses som orsaker bakom olyckor. Kortekniken kan avgora “kor du nerfor och du tar
frambromsen istdillet for bakbromsen, sd vurpar den éver ddr med” eller “det dr smal vig och mote;
kan jag tdnka mig att det dr risk att komma ut i kanten for langt”. Sedan kommer man in pa att man
testar fordonet “man dr ju hela tiden pd grinsen. Det dr ju ddrfor man leker med dem. Man forsoker
Ju ta svingarna sd fort man kan”.

Regler och griinssittning

Det radde viss osékerhet kring vilka lagliga regler som géller for vissa fordon och vilken
skyddsutrustning som krivs. Ingen av deltagarna hade blivit kontrollerad av polisen och de anség att
risken &r minimal att man skulle bli det, ndgon trodde inte polisen kunde alla regler. En man
kommenterar foljande Jag tycker faktiskt det dr en fordel sen jag fick reda pa att det inte krdvs hjdlm
pd terrdng”, en annan svarar att ”’ men for egen del dr det rdtt sa bra med hjdlm”. Darefter foljer en
diskussion mellan médnnen om man behdver stor motorstyrka eller ¢j, de jamfor olika fordon. Pa
fragan om vilka regler som géllde hemma hos deltagarna, svarade nagra skrattande “Ndr tankmdtaren
dr nere, sluta kor eller ldgg en hundring i handskfacket”. Nycklarna sitter oftast i alla fordon sdger en
deltagare, men da barnen inte har aldern inne, sa anser han att man kan stidvja dem med att de inte féar
kora utan 6versyn. En person papekar att barnen 1att bromsar med f6tterna och behdver stovlar annars
kan de bryta benen. ”Det har ju varit mdnga som provat den lille 50-kubikaren som sdtter ner fotterna
ndr det gar for fort och fastnar under med fotpinnarna”. Han tillagger “just den hdr lille (fyrhjulingen)
har ju korts pd grdasmattan, man kan ju bryta nacken ddr med”. Tva kvinnor borjar prata om att for de
sma barnen har de har haft sikerhetssndre som man kan dra i som vuxen for att stinga av motorn.
Flera av deltagarna beréttar stolta om egna barn som tredringar kunde hantera maskiner for vuxna. De
lite dldre barnen far kora sjdlva men bara omkring hemmet. En kvinna beréttar Vi har ju varit med om
ndgra olyckor ndr det dr andra (barn). Det dr precis som om det laser sig for barn. De har ju inte det
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begreppet att slippa och det dr ju det greppet som dr orsak att de hdller kvar ndr de blir stressade sd
drar de dnnu mer i gasen”.

Skyddsutrustning

Da det géller skyddsutrustning vill man for egen del inte ha tvang. En man papekar att ”man ser ju
bara i fjdillen att alla barnen har hjilm, de flesta har ryggskena ocksd. Det dr de gamla som kor utan
och jag tror de flesta, formodar jag, ser till att barnen har skydd — sen dr det de vuxna som slarvar
med det”. Betriffande tillgng pa skyddsutrustning anser en att det inte finns nagra sékerhetsbagar att
vélja mellan och en deltagare fragar “dr det ndgon hdr som inte hade kopt om det hade varit bdge pd
dem fran borjan? Jag hade kopt dnda, det dr inget hinder”. En man svarar “’sd ldnge det inte dr ett
lagkrav kommer jag inte att kopa. Sen dr det ldtt att sitta och sdga vad andra ska kopa”. Nagon anser
att det dr en ren pengafraga och att det ar sdkert som det dr idag. ”Kor ordentligt, informera om hur du
ska hantera fordonet, sd drar du ner olyckorna”.

Erfarenheter av olyckor

En deltagare papekar att man bor granska olyckorna for att fa kunskap om orsaker bakom. D& pépekar
en annan att morkertalet formodligen &r stort for “vi dr ju ddliga inom lantbruket till att rapportera
tillbud. Det dr ju sd, det dr ndr det dr dods (olyckor), men tillbud, de rapporterar vi inte. Det finns
knappt nagon djurbonde utan att de har hallit pd att do”. De beréttar att en orsak till att man inte vill
rapportera dr arbetsgivaransvaret, man ar oroad for att inte fa arbetsskadeersittning. Flera av
deltagarna har erfarenheter av olyckor fran sin ungdom och manga konstaterade att det kunde gatt
mycket vérre. En beréttar om hur grannen hittade sin son "han var avsvimmad och blédde kraftigt.
Men det rapporterades ju inte heller ndgonstans”. For att forhindra olyckor papekade en deltagare att
man behdver ett annat sidkerhetstinkande da man kor fyrhjuling. ”Det dr viktigt att forsoka ga ut med
information ndr du képer. Precis som ndr du far en instruktionsbok, kan det vara en liten bok, med
risker och vad som dr bra”. Nagon siger att hans fordldrar inte var sa riskmedvetna men att han ser att
“det ligger ju ett stort ansvar pd fordldrar som képer en sak som man vet dr farlig till sina barn, det dr
klart’, men han efterlyser information, regler och dven att det efterlevs. De konstaterar att barnen ar
utsatta i lantbruket och att man bor strdva efter en nollvision.

Kora med alkohol

Direfter kommer diskussionen in pé fyrhjulingar och alkohol och en deltagare menar att man tar
fyrhjulingen fOr att ’det kdnns som ett rimligare (alternativ), dn att ta bilen och kora”. Man
uppmuntrar varandra att vara drliga. Nagon pépekar att man kor med fyrhjulingar pa smé végar och pé
akern dér man inte kan kora med bil. Bil kor man inte onykter men de tror att respekten &r mindre med
fyrhjuling. Dé séger en deltagare “respekten dr nog inte mindre, det dr bara risken (som dr mindre) att
dka dit och bli av med kérkortet, for med bilen fdr du upp pd vigen”. Daremot lanar man inte ut
fyrhjuling till andra pé fest med alkohol, for hir kédnner man sig ansvarig dé det 4r ens egen fyrhjuling.

Hur lir man sig

Ingen av deltagarna har gatt ndgon utbildning for att hantera fyrhjulingar och man har inte hellre sett
eller fatt nagra erbjudanden om det. En person har fatt med en CD-skiva med instruktioner vid kop av
sin fyrhjuling och en annan anser att man borde ha nagot korkort eller ga en dagskurs. En tror inte pa
nagot frivilligt och anser att man inte tittar pd CD-skivan eller i en instruktionsbok utan provar sjalv
forst. De dldre som har tagit sitt korkort fore ar 2000 tycker att det dr skont att de klarat sig undan nya
krav pé forarbevis. Vem skall dé tillhandahalla information? Négon tycker att det skall finnas att krav
pa aterforséljaren att informera om risker och hantering vid kopet av fyrhjulingen. ”Det sdljs ju mycket
som lek idag, till barn .//Men det gdller ju att folk vet vilka risker det dr”. En annan deltagare papekar
att det dr den vuxne som kdper och den har ju korkort sa det dr svart att stélla krav pa koparen. Nagon
tar upp att det sdljs billiga sma motorcyklar med dalig kvalité som inte far framfGras pa markvag och
att det borde sta nagon stor varningstext pa dem. ”Det dr ju mdnga som inte har en aning om det. Det
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skulle i alla fall stdtt vad det gdller for regler pd de hdr grejerna”. Deltagarna sjilva har lart sig kora
fyrhjuling genom att préva sjélva och ldra av sina misstag. De som vaxer upp pa en gard “far vara med
dnda fran det man var liten och kéra traktor och alla maskiner egentligen”. Pa fragan om fordldrarna
har lart dem svarar en deltagare att ”jag har fem syskon sd de var vil inte sd rddda om sina barn mina
fordldrar, men det var ju liksom aldrig ndagon som kolla vad man (gjorde)”. ”Inom lantbruksvirlden
sd kanske det bygger rdtt mycket pd eget ansvar, pd gott och ont kanske”.

Hur lir man barnen

Da denna fraga presenteras borjar ndgra mén i gruppen berdtta om vad fyrhjulingen betyder for dem.
En deltagare sdger att med fyrhjulingar ar det en frihetskénsla. ”Det dr lite som cowboys som rider.
Det dr det som dr grejen med det, att det inte finns sd mycket regler kring det dr tjusningen med det
ocksa”. ”Man kan bara hoppa pa sd sticker man...behover inte...det dr inte sda noga”. En deltagare
tilldgger att det &r lite roligare och lite friare, lite friskvard 6ver det ocksa. Pa fragan om hur de lar sina
egna barn att kora fyrhjuling svarar endast en person och det dr kvinnan med erfarenhet av
barnolyckor, hon menar att deras familj r nog lite dvertydlig. Ovriga berittar inte om hur de lr sina
barn. Diremot pratar man om att man skall ha roligt tillsammans, att det &r familjetid att man lar da
man leker. ”De fdr mycket gratis ndr de sen ska ut i trafiken och kora moppe”. Pa fragan om hur
gamla barnen skall vara for att fa kora pa egen hand skrattar manga. Nagon séger att det ar
individberoende och att de har manga stillen som dr inhdngande. En deltagare sdger “men dr det inte
sd att de fordldrar som sjdlv vill att ha kul och dr i lektagen de kér med sina barn”. Da papekar en
annan att det man sjilv inte fick ndr man var barn, koper man till sina egna barn.

Killa/tjejer

Vad som paverkar barnens syn pa fyrhjulingar tror ngra beror pa var man bor. Det kan finnas
paverkan fran kompisar, men &ven media sdsom Bondeprogram dir man hanterar fyrhjulingar felaktigt
kan paverka. D4 barnen blivit ungdomar, vid ca 15 &r, ar det inte fyrhjulingarna som géller utan A-
traktorer. Om det dr nagon konsskillnad i intresset for fyrhjulingar svarar en person att pojkar dr mer
intresserade av hoga farter och mer riskbendgna, en annan séger att det ar for att hjarnan inte &r fullt
utvecklad. De flesta ménnen tycker att mamma och pappa tycker lika kring fyrhjulingar men en kvinna
sdger "Nja...det dr vil inte... .... Jag har inte haft emot att du har kopt den. Bara han kor ordentligt
med barnen, sa”. Nagra tror snarare att olika tdnkande beror pa bakgrund sasom land eller stad, om
man vuxit upp med maskiner eller rékat ut for nigot.

Forslag pa atgéirder

En bidragande orsak bakom olyckorna anser flera &r att de sdljs utan att stélla krav, eller ge
information. Flera tycker att ansvaret ligger hos forséljaren att tillhandahalla information och skydd.
Fragan om hjidlmkrav far litet gehor i gruppen. En deltagare séker att "vem tittar pd en (informations-)
skiva ndr du koper en traktor. Du hoppar pd traktorn och kér”. En anser da att det ricker med muntlig
information men d& papekar nagon att det séljs en hel del privat. Utbildning anses vara en viktig fraga,
att man lér ut riskerna. For de yngre krévs det inget forarbevis men barnet ska dvningskdra sé anser de
att det ska vara en fordlder som gar en kurs. Nagon papekar att utbildning ar bra men ”Mdjligtvis
kommer de som bryr sig om det att gora det, men det kommer fortfarande att finnas rdtt manga som
inte gor det om nu inte dr tvunget”. En deltagare tycker att de oregistrerade (barnfyrhjulingarna) ar
olagliga ”Du far ju kéra pa grismattan, men mdanga ganger kér de pad grusvdgar”. Media borde ocksa
uppmirksamma riskerna och olycksfallen. Da det géller barnfyrhjulingar sa tdnker man att om de bara
kostar nagra tusen och kops i ett storkdp sé vill man inte kosta pa en utbildning. ”Jag tror att
utbildningar hjdlper mest for/pa barn och ungdomar”. Vad som daremot skulle paverka vuxna blir
osagt.

Forsédkring
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En av kvinnorna fragar de dvriga om hur méanga som ar forsdkrade och tilldgger att ”Det vet man ju
sdkert inte om. Det dr ddrfor. Du tinker inte det steget ldngre alltid.” Hon sdger ocksa att det &r latt att
lita pa en séljare okritiskt, ”de borde informera och sdger vad som dr viktigt, vad man behéver veta”.
En man flikar in att ”koper man cykel sd dr det (forsdikringen) med. Sen kommer det ett
inbetalningskort om man vill fortsdtta”. Da papekar en annan lite sarkastiskt att ”du fdr képa ndgra
motorcyklar sd far du se hur billigt det dr med forsdkring!”. En kvinna tycker att man skall gi ut i
skolorna och informera om riskerna, en annan att det handlar om béttre information.

7.1.3. Djupintervju med aterforsaljare

Vilka fordon till vem

Forséljaren beréttar att registreringsformen paverkar vilken fyrhjuling han séljer. Av ATV (All Terrain
Vehicle) fyrhjulingar finns det terréng-, vig-, traktor-registrering och létt terringvagn. Lekfordon, det
ar fordon som inte ar registrerade. Det kan vara bensin och eldrivna bade 50-, 90-, 70- eller 100-kubik,
oregistrerade fyrhjulingar. ”Rena lekfordon ska kéras innanfor grind, med hjdlm och
skyddsutrustning”. Forsdljaren anser att vad som passar for barn fran 4ar, dven 3ar dr S50kubikare men
det beror pa fordldrarna. ”Barn-fyrhjulingar, det dr inte ndgot vi trycker pd. Vi har det i sortimentet for
att vdr leverantor har det”. De siljer d&ven mycket fyrhjulingar som &r mopeder runt Goteborg till de
som bor pé landet och har en bit ut till landsvégen for sin buss till skolan. ”Men dd har dom hjdlmen
pd sig for det har dom ldrt sig”. Forsiljaren berattar att skolbarnen dven kor stora fyrhjulingar. Vi kan
inte tala om vad fordldrarna ska ha for omdome, vi kan bara rekommendera vad som dr vettigt. Att de
ndr ner med benen och kan hdlla i styret”. Forsdljaren séger att manga foraldrar tycker att deras barn
ar jatteduktigt men da ar de inte helt drliga mot sig sjdlva. ”Om jag ser att det hdr inte ser bra ut, han
dar for liten brukar jag sdga att de ska viinta ett ar istillet”. Om foérdldern propsar pa det kan inte han
forhindra det. Forsdljaren séger att de vill sélja jattemycket och silja ritt maskin till ratt kund, det ar de
véldigt noga med idag. Vi dr inte intresserade av att sdlja fel maskin till fel kund, da vet vi att det
kommer att komma tillbaka, det blir fel”. Forséljaren berittar att de har en oregistrerad fyrhjuling, 90
kubikare, som ser ut som “’pappas fyrhjuling” Den kosta 29 000, den koper manga lantbrukare till sina
soner (7-12ér).

Forarbevis och fordon

Forsdljaren forklarar att en vag-registrerad fyrhjuling far koras fran 18ar, har du inte B-korkort eller
MC-korkort far du inte framfora den. For en terrdng-registrerad ska du ha ett korkort utfardat fore ar
2000, har du inte det far du inte framfora den utan ett terrdngkort. De séljer alla varianter, men under
hosten har de salt mer traktorregistrerade. Vilket har att gora med registreringsformen da du inte
behover besiktiga den, den har billig forsékring och du far kora fran 15 &r med mopedkdrkort, den ér
dock strypt till 40 km/h dven om den skulle vara pa 700 kubik. Du far kora den fran 18 &r med vanligt
korkort, bade i skog och pé allmén vag. “Den produkten riktar sig mycket mot foretag, alltsd
lantbrukare, skogsgodsdgare. Men dven fastighetsskotare och fastighetsbolag, som ska ut och sanda
och grusa”. Forsdljaren sdger att om du koper en terrdngregistrerad sa far du kora pa dina egna marker
men inte pa allmén vdg. Du far dven korsa en vég, eller dka till ditt ndrmsta skifte. Har du en
vagregistrerad da ar den strypt till 18 hastkrafter, for att den ska bli registrerad for A eller B-korkort.
Det finns dven arbets-fyrhjulingar som ar MC-registrerade, manga har sddana i G6teborg och éker till
och frén sitt jobb. Sedan beréttar forsédljaren att det finns ungdomar som vill ha négot roligare och lite
tyngre, da kdper man en vigregistrerad 500 kubikare, som &r 1ag och sportig. ”For de vill ha en
kombination av att det ska gd fort och vara kul, den ligger slickad efter backen och har bra
styrformdga och allt. Den dr verkligen gjord for att aka pd asfalt”’. Han tror att det kommer bli fler
traktorregistrerade fyrhjulingar i framtiden, men en traktor far du inte kora fort med det far du gora
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med en végregistrerade, sa “vdgregistrerad och traktor kommer att vara kvar. Barnfordon kommer
alltid att finnas kvar ocksa”.

Skyddsutrustning

Han berittar att det ar vanligt att pappan har en fyrhjuling och darfor skall barnet ockséd ha en
fyrhjuling. ”Barnet gor precis som pappa, pappa kor i keps”. Forséljaren menar att ’barnen tittar ju
pd hur vuxna gor och ldr sig av dom, och kor de utan hjdlm och ryggskydd sa gor barnen det ocksd™.
De flesta vuxna som kdper en fyrhjuling kdper &dven en hjdlm idag berittar forséljaren. Manga tycker
att bagar pa fordonen é&r ett viktigt skydd men forséljaren tycker att “rditt vdig att gd dr att den som
sdtter sig pd ett fordon har skydd, da man kan flyga av en fyrhjuling”. Istdllet forordar han ett
ryggskydd som gar fran svanken till nacken, ett CE-godként ryggskydd kostar fran 500 kr upp till
2500 kr beroende pa modell, variant eller material. ”Alla som dker slalom, har ett ryggskydd idag, dom
har dven hjdlm”. Da foraldrarna har tittat pa fyrhjuling sa tittar vi pa vad dom ska ha for hjalm, sager
forséljaren men han anser att det finns ett problem for det &r valdigt svart at hitta hjdlmar till barn fran
4 -7 ar, produkten &r sé liten och sé dyr att importorerna inte tar in den. Da tror forséljaren att kdparen
tédnker att de tar hjadlmen sedan, och s blev det inget sedan. ”Egentligen borde man inte fd sdlja ndgon
utan att de gadr ut med en hjdlm och ett ryggskydd, sa att man vet 100% att vi har sdlt det”. Forsdljaren
berittar att den stora marknaden for de har fordonen dr USA, dér &r det véldigt strikt vad man far géra
och inte géra med fordonen. Darfor dr de uppmérkta med att man skall ha hjalm och inte dricka
alkohol da man kor, annars kan aterforséljaren bli stimd. Han beréttar att manga av de som kommer
for att kopa lanar for vart enda fordon. De pengar man har dr handpenningen pa 20%. ”Ska du kdpa en
maskin for 10 000 kr sd far du betala 2000 och kan finansiera 8000. Det fixar dom. Och pd lekfordon
som kostar 20 000 dr det 4000 och det fixar dom”. Men det finns inga pengar dver till
skyddsutrustning.

Vad beror olyckorna pa?

Forséljaren sager att i mdngt och mycket tror jag att det dr vi vuxna, vart omdome som dr vdldigt
daligt”. Forsdljaren sdger att barn som &dr fodda pa 90-talet ér curlade och bortskdmda och tror att det
kan vara en del i att det hdant mycket olyckor. Forséljaren tror ocksa pa att man inte forstér risken med
att kora omkull med en fyrhjuling som barn. ”Alla olyckor som sker efter nio till dtta pa morgonen, pd
ndtterna, det dr olyckor med sprit i. Det dr bonden som ska dka over till grannen, forr tog han
traktorn eller bilen. Tog sig en stinkare eller ndgra 6l och sedan dkte han hem, det hinde ingenting.
Det hiinde att han dkte i diket med bilen”. Han tror att de ténker fel och att risken upplevs samma som
med cykel, “men du kan dka i ett krondike och fa 400 kg ovanfor dig, du ligger dir under, det dr
katastrof - dod”. Med quadbiken kan det vara sa att de borjar aka flera stycken och trissar varandra
och sedan gor de misstag.

Hur lir man barnen kora fyrhjuling?

Forsiljaren beréttar att “’vi visar funktionerna pa fyrhjulingen; fordldern sdtter sig pd fyrhjulingen;
sdtter barnet framfor sig och barnet far gasa. Man kan strypa gasen och fa den att gd jdttesakta,
krypfart. Sd 6kar man hastigheten efterhand, ndr man som fordlder ser att barnet klarar sig sjdlv, da
kliver fordldern av och barnet far kéra sjilv”’. Han beréttar att de som jobbar med det ser dagligen att
det gar for fort, att barnet inte har kontroll. Om det komma in en kund som vill kdpa en fyrhjuling men
aldrig kort tidigare berattar forsiljaren att de tar fyrhjulingen pa utsidan och han foérklarar grunderna.
“Har du aldrig kort och dr osdkra sdtter jag mig bakom dom och sd kor vi tillsammans runt ett par
varv, sd att dom far kdnna hur gasen svarar och sddant. Sedan kliver jag av sa far dom prova pd
baksidan”. Han menar att om man dédremot tittar p& barn sa har dom ingenting att jimfora med,
“istallet for att smyga i gasen och rulla ivdg kér dom in tummen fullt bara och sd bdr det ivdg”.
Sakerhetsmissigt finns det tre saker man kan gora. 1) Radiostyrd strypning, alltsa att man sténger av,
2) dodmansgrepp pa barn nir de ramlar av och 3) dodmansgrepp som fordldern kan rycka ut da han
gar bredvid, en kontakt som sitter bak som man drar ut.
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Finns det risker med fyrhjulingen?

D4a man séljer borde man vara tvungen att tala om hur man ska sitta, sdger forsiljaren och
exemplifierar med en cykel som vickar om du inte haller i den, medan en fyrhjuling inte gor det da den
stéar platt. Darfor skall du sitta rakt, du far inte luta ut eller luta in i kurvorna. ”Du ska sitta rakt for att
fa bdst belastning pd hjulen, precis som att kora go-cart”. Forsiljaren berattar att det ar olika
(korstilar) om du aker pé grus eller asfalt med en 50 kubikare och det tinker inte ungdomarna pa, bara
att det ér farten som skiljer. Koér man dessutom fort och dr ung s& har man inte kontroll p& hur fort man
kor for man har inte den erfarenheten. Han anser att man komma ér det via fordldrarna. ”Det dr de som
kommer in och koper fyrhjuling, dom ska ha hjilm och ryggskydd och kéra pa avsedd plats. Gor man
det hinder inga olyckor, men 9 av 10 gor ju inte det. Dom kér hemma i trddgdrden, dom kor pd
grannens grusplan. Dom har oftast inte skydd och hjdlm, da hinder det olyckor”. Det har kommit
flera olika fyrhjulingar for 15-arnigar som man far kéra med mopedkorkort. ”Du kan fa kdra en sdan
Jdttestor hdr nere med mopedkorkort frdan 15 ar. Visst ga den bara i 40km/h, men det dr dndd en stor
Sfyrhjuling”. Forséljaren séger att det dr en helt annan teknik p& en moped-fyrhjuling och en vanlig
moped, de har fatt trafikutbildning men inte olika kortekniker. ”Mdnniskan funkar ju sd att cyklar vi
med en cykel och kommer i en kurva sd lutar du dig indt for att motverka g-kraften. Och sa gér man i
huvudet dven om man sdtter sig pad en fyrhjuling”.

De lite édldre barnen

De barn som dr 8—12 ar koper fordldrarna en 90—100 kubikare till, som kan ga uppemot 70-80 km/h.
Forsdljaren anser att det giller samma sak som for de yngre, fast i den aldern &r de sa pass stora att de
skoter sig sjilva i hemmet. ”Dd tror jag att man som fordlder tinker att dr barnen sjdlvgdende sd har
de dven ett omdéme, men dom har inget omdome”. Forséljaren séger att bor man pa landet far man
ofta ta ett storre ansvar &n vad man fér i staden. ”Det dr ju pd landet man kor med fyrhjulingar, ddr
héinder det olyckor. Det som héinder dr ndr hans kompis kommer frdn staden”. Forsiljaren beréttar
ocksa att fran 12 ar och uppat sa blir det stérre maskiner. ”Det farligaste med fyrhjuling idag dr att
man kor fort pd vdg”. Han anser ocksa att de anvénds felaktigt, en arbets-fyrhjuling 4r inte gjord for att
kora fort pa vig, det dr inte det den &r byggd for sdger han. ”Om du sdtter din 14dring som aldrig har
kort en 500kubik pad vig, dd kan det ga fort. Det ldter som en fyrhjuling dr [6msk och det dr den inte.
Det har ju att géra med okunskap, dom gor ju ndnting som dom inte har gjort (tidigare)”. Forséljaren
anser att du skall vara 184r om du utan erfarenhet skall testa en stor fyrhjulig. Forséljaren beréttar att
det finns fyrhjulingar som har tva nycklar, mobilizer heter det, en nyckel dér du har traktoreffekt och
en nyckel dir du inte har nagon strypning alls, det &r full effekt p&4 maskinen. ”Det dr det dom vill ha,
men dom vill ha full registrering for att kunna kora pd vig”. ”Ndr dom dr berusade pa kvillen sa dr
omdomet borta. Da anvdnder dom alltid nyckeln sd att det gar gorfort, nu dr det busldge!” For de lite
dldre barnen anser forséljaren att fordldrarna skall vara stenharda och siga nej. ”Ska du géra det skall
du i alla fall ha hjdlm och skydd. Men det gor dom inte heller, det dr mossa eller keps”.

Atgiirder

Det ar svart att lagstifta fram sidkerheten tror forséljaren. ”Felet dr hur de tinker och det dr sd sma
marginaler idag” darfor tror han pa information. Da man kdpt en fyrhjuling levereras den hem till
kunden sa vid det tillféllet finns inget direkt kundméte. Aterforsiljaren testar alla fordon innan de siljs
bade i affdren och pa nétet. Fordonet kommer till affaren med bud, da plockar de ihop maskinen,
startar upp och kollar att allt fungerar. ’Sedan skickar vi den till kunden. Dd kan kunden vrida om
nyckeln, starta och kéra med den och den fungerar”. Det ar vid koptillféllet som det finns en kontakt
med koparen och forsiljaren anser att alla som koper en S0kubikare, alltsa ett barnfordon, ska
registreras och fa ett papper hem om att du som fordlder maste komma pa en timmas utbildning. Dér
skulle fordldrarna fa reda pa risker och hur man skall hantera dom, vad som kravs for skydd och vad
det &r for regler som géller. Han drar parallellen med att man far hem en TV och skall betala licensen.
Forsiljaren sdger att de skulle kunna ha en sadan utbildning om de fick erséttning fran staten, man kan
inte ldgga det pa aterforsdljaren om han inte far betalt. Han foreslar en kort information varje vecka for
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de som kopt lekfordon. Bara det att man registrerar de oregistrerade fyrhjulingarna med
personnummer och adress gor att de kan kontaktas, sa att man skulle kunna sdnda information om
risker och skyddsutrustning.” Forsdljaren anser att det ar férdldrarna som ska upplysas. Barnen i sig
kommer ju inte gora nadgonting om inte fordldrarna séger till. ”Det dr ddr felet dr, 90% skulle jag vilja
sdga dr fordldrarnas dadliga omdome faktiskt”. For att na ut till fordldrarna kunde de som séljer ta in
kontaktuppgifter. Dé kan man fa uppgifter pa vilka och hur mycket lekfordon som séljs i Sverige och
vem som koper dem. Forséljaren saknar bra informationsmaterial om fyrhjulingar och risker och
skulle gidrna dela ut information till de som kdper om intervjuaren eller ndgon annan kunde skicka
sédana till honom. Han anser att man borde skicka med en informationsskrift 4ven till de som koper pa
nétet, ”det borde man stifta en lag om”. Han anser att myndigheterna bor kriva ett stdrre ansvar av
importoren. ”Du kan gad direkt till importéren och sdga att alla fordon som ni sdljer ska ni skicka med
en san (information) till”. Ett sista forslag dr att rabattera produkten “koper du hjilm och lds sa har vi
en statlig garanti att du far 20% pd produkterna”.

7.2. Teman for fokusgrupper samt djupintervju

De tva fokusgrupperna samt djupintervjun analyserades genom att soka efter teman, letar efter
motsittningar, tvetydigheter och bakomliggande faktorer. Dessa teman blir underlag for
telefonintervjuer.

Analysen resulterade i sex teman: Riskacceptans? Hur ser man pa sidkerheten? Vad har de vuxna for
roll? Var finns riskerna? Ar det de andra som forolyckas? Vilka skall ta ansvar?

7.2.1. Riskacceptans?

De flesta séger sig vara medvetna om riskerna med fyrhjuling men hur och pa vilket sétt varierar
nagot. Om man ir medveten om riskerna men véljer att inte agera utifran denna kunskap tar man
medvetna risker for sig och sina barn. ”De hdr sma barn-(fyrhjulingarna) de gar inte sd fort, de hir
smd, smd”, da papekade en man att ”De gor 50 km, de gor de”. Problemet tycks ligga hos andra som
inte forstar eller sitter grianser. ”Det dr en kunskapsfrdga. Inom lantbruket sa har vi hért detta vildigt
mycket...jag tror man dr rdtt sa upplyst om riskerna”. Att 6verskatta sin egen férméga kan bli
bekréftat av att ingen olycka hénder och kan leda till antaganden om oséarbarhet vilket blir synligt d&
deltagarna tanker att ”det hdnder inte mig”.

Olyckor sker ofta men man har en kultur av att inte rapportera och dérfor blir de inte synliga. ”Det dr
Ju sd, det dr ndr det dr dods (olyckor), men tillbud, de rapporterar vi inte. Det finns knappt ndgon
djurbonde utan att de har hdllit pa att dé”, detta fenomen har tidigare observerats inom lantbruket.
Man tycks vara mer angeldgen om barnen &n om sig sjdlv. De unga sa att man far léra sig att leva med
dem men samtidigt dr det ganska mycket prat om risker.

Deltagarna beréttade att de saknar utbildning och information om riskerna dnda har de fyrhjulingarna
och kdper barnfyrhjulingar eller later barnen koéra vuxenfordon. ”Jag har fem syskon sd de var vil inte
sd rddda om sina barn mina fordldrar, men det var ju liksom aldrig ndgon som kolla vad man
(gjorde)”. ”Inom lantbruksvdrlden sda kanske det bygger rdtt mycket pd eget ansvar, pd gott och ont
kanske”. En bidragande orsak bakom olyckorna anser flera &r att de séljs utan att stdlla krav, eller ge
information.

7.2.2. Hur ser man pa sakerheten?

Av intervjuerna framgar det att ménga olika fyrhjulingsmodeller och registreringsformer leder till
osékerhet om regler. De tror inte att alla forstar vad de har kopt och vilka risker som medféljer. Da
fyrhjulingen anviands med samma funktion som en cykel, felkalkylerar man risker och tror att det ar
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samma risk som med en cykel och att det 4r mindre farligt pa garden 4n pa tex pa vagen. For de sma
barnen ar det en lekgrej. Sdljs ndgot till barn kanske fordldern tar for givet att det dr barnsékert?

Kanske blir man forvillad av att fyrhjulingen och att den inte beter sig som andra fordon man har
erfarenheter av. Man anvéinder den som en cykel trots att den dr bade tung och snabb. Man kan ocksa
forvillas av reklam, media eller andras val. Fyrhjulingen kan ge en forvillande trygghetssignal, d& den
har fyra stora hjul ”Du kan fi kora en sdn jdttestor hir nere med mopedkorkort fran 15dr. Visst gd den
bara i 40km/h, men det dr dndd en stor fyrhjuling”. Ofta kors de i otillatet hoga hastigheter och man ar
dé oforberedd pé en annan véghallning. Idag ldser f& manualen, man provar sig fram istéllet, det har
man lart sig med andra maskiner och datorer. Information soker de yngre péa nétet dar man inte i forsta
hand prioriterar sikerheten.

Sakerhetsutrustning dr en penningfraga snarare dn sikerhetsfraga, man vill inte betala sa mycket da
sjdlva fyrhjulingen var vad man hade rad med och skyddsutrustningen ar for dyr i relation till fordonet.
Vid kopet gor man en ekonomisk kalkyl dar man lanar och bara sjilv lagger 20% ”Men det finns inga
pengar over till skyddsutrustning”. Utbildningen till forarbevis dr ocksé for dyr och man far ingenting,
for man kan ju redan kora.

7.2.3. Vad har de vuxna for roll?

Det &ér genom forédldrarna man kan paverka barnen anser flera av de intervjuade. Forséljaren anser att
det &r fordldrarna som ska upplysas. Barnen i sig kommer ju inte géra ndgonting om inte fordldrarna
sager till. ”Det dr ddr felet dr, 90% skulle jag vilja sdga dr fordldrarnas ddliga omdome faktiskt”.
Foréldrarna tédnker kanske inte vilka signaler man ger barnen d4 man berommer och é&r stolta 6ver barn
som hanterar vuxna maskiner/fordon sa tidigt som mojligt. Om forédldrarna ar uppvuxna med eget
ansvar och bir ett stort eget ansvar i sitt yrke kanske barnen kidnner att de bor klara av en avancerad
stor fyrhjuling sa tidigt som mojligt? Fordldrarna kanske inte heller tinker pa sin roll som forebild.
”Barnet gér precis som pappa, pappa kor i keps”. Forsdljaren menar att ”barnen tittar ju pd hur vuxna
gor och ldr sig av dom, och kor de utan hjdlm och ryggskydd sa gér barnen det ocksd.” Avsaknaden
av koppling mellan forélder och barn syns dven d& man pratar om hur man skall l4ra sig hantera dem.
”Jag tror att utbildningar hjdilper mest for/pa barn och ungdomar”. Vad som daremot skulle paverka
vuxna blir osagt, de som paverkar och har ansvar for barnen.

De lite dldre barnen ar svarare att paverka och kontrollera. Deras beteende kan jamforas med hur de
hanterar mopeder, de kan t.ex. bryta strypningen och kora fort utan skyddsutrustning. De vill ha full
registrering for att kunna kora pa vig. Forsiljaren anser att fordldrarna skall vara stenhéarda och sdga
nej. Fragan &r hur svart det dr for forédldrar att sdtta grianser eller om de dr medvetna och léter det ga.
Nagra av de intervjuade anser att det finns ett konsmonster. Mannen koper fordonet men dvervakar
inte barnets hantering. ”Jag har inte haft emot att du har kopt den. Bara han kor ordentligt med
barnen, sa”. Pojkar leker med fordon och forstar deras egenskaper, flickor forstér ej att vissa
fyrhjulingar beter sig annorlunda &n tex cykel for de saknar erfarenhet.

7.2.4. Var finns riskerna?

De intervjuade beréttar att fyrhjulingen anvénds till mycket den inte &r &mnad for, “det finns mdnga
fordon pd landet som inte har ndgon yrkesmdssig anvindning”. da uppkommer fragan om
dgaren/brukaren/fordldern kénner till hur olika fordon skall koras? Kénner man till vad barnen gor
bade inom avgrinsat eller icke avgrinsat omriade? Ar risker resp. sikerhet annorlunda utanfor/innanfor
sina egna dgor? En deltagare anser att olyckorna sker vid "’lek med fordonet” eller transport pa vag, att
trafiken uppfattas som farlig ar tydlig. Det tycks finnas en stor trygghet i att vara hemma pa
grasmattan, pa garden ar det inte farligt, da ar fordldern i ndarhet, men ar de det? Négon framfor att det
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ar olika risker for olika grupper. ”Det dr ju en typ av risker for barn, en typ for ungdomar, en typ for
vuxna”. Ar olyckan pa kvillen/natten s& beror det pa spriten. ”Nér dom dir berusade pa kviillen sd dr
omdomet borta. Da anvdnder dom alltid nyckeln sd att det gar gorfort, nu dr det busldge!” De unga
tror inte att det sker s& manga olyckor i arbetssituationer utan mer vid lek.

7.2.5. Ar det de andra som férolyckas?

Det beror pa vem man pratar med men det tycks oftast vara ’de andra’ gruppen. Fragar man
lantbrukarna sa ar det de andra, utanfor lantbruket, som inte ar riskmedvetna eller okunniga. Sker det i
lantbruket sa &r det da barnen far besok av de utifran. Fragar man de utanfor ar det i lantbruket
olyckorna sker. Flera av de som deltar kan berétta om egna incidenter men pratar trots det om att “Det
héinder andra men inte mig, jag skulle bara...”. 1 lantbruket har man haft stora kampanjer och
informerat om risker men d4 man inte vill rapportera om olyckor i lantbruket pga. eventuella negativa
konsekvenser saknas kunskap och formodligen ett stort morkertal. Morkertalet &r formodligen som
storst for de oregistrerade, oforsidkrade, fyrhjulingarna for barn. Borde olycks-rapportering premieras
(anonymt?) och utredas sa att man kan sprida vem som drabbas hur och nér?

7.2.6. Vilka skall ta ansvar?

Ar det myndigheterna som skall kontrollera och informera eller ér det tillverkaren, eller forséljaren
eller forsdkringsbolaget eller skolan eller media eller fordldern sjalv som skall ta reda pa riskerna och
stélla krav? En del av de intervjuade anser att myndigheterna skall bekosta utbildning och information
samt subventionera skyddsutrustning. Forsiljaren siger att sdger att férdldrarna inte tar ansvar men att
forsdljarna skulle kunna ha en saddan utbildning om de fick ersittning fran staten, man kan inte 1dgga
det pé aterforsdljaren om han inte far betalt. Vi kan inte tala om vad fordldrarna ska ha for omdéme,
vi kan bara rekommendera vad som dr vettigt”. Nagon foralder & sin sida sdger att forsiljaren lurades.
Men forséljaren sdger att; Vi dr inte intresserade av att sdlja fel maskin till fel kund, da vet vi att det
kommer att komma tillbaka, det blir fel”. Skulle man séljer mindre om fyrhjulingen blir dyrare for att
utrustning eller information ingar? Nagra av deltagarna tycker att forsédkringsbolagen gor for lite och
att det skulle 16na sig om man betedde sig sdkert, gick utbildning och hade sdkerhetsutrustning. Nagra
ir skeptiska till idé med lagforslag for det finns ingen som kontrollerar det. Agarna behover nés for att
fa info om risker och hur fordonen skall hanteras. Denna information skall myndigheter sta for. Nagra
foreslér att man borde provkdra under kontrollerade former och samtidigt bearbeta fordldrarnas
problem med Overskattningen av barn samt att inte sétta grénser.
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7.3. Telefonintervjuer med foraldrar och barn

Inledningsvis gor en analys fraga for fraga enligt den semi-strukturerade intervjuguiden, darefter sokes
efter teman 1 hela materialet och hur dessa kopplar till tidigare framkomna teman, se 7.2.

7.3.1.  Vem kor vilka fyrhjulingar

De som kor vuxenfyrhjulingarna (hér definierat som 90cc och uppat) 4r de vuxna och eventuellt
anstillda som arbetar pa garden. I vissa fall ar det alla i familjen som kor fyrhjulingar, barn som
vuxna. Aven far- eller morfar kan hjilpa till och kora samt barnen, deras &lder varierar mellan 6 till 16
ar. I vissa fall ar det bara barnen som kor, eller det kan vara bara nagon vuxen som kor, “’jag har bara
provkort den ndgon gdng, men nej, det dr inget for mig” sdger en vuxen kvinna. Barnfyrhjulingar eller
vad man ibland kallar f6r ’den lilla’ kdrs av barn som dr mellan 5 till 10 &r.

7.3.2. Barn som kor fyrhjuling, varfér — varfor inte

Av de 41 intervjuerna var det 38 st (93%) som hade barn och i ndgra fall barnbarn. I de flesta familjer
korde barnen i varierande grad dven inom familjen. Manga barn fick hjdlpa till pa garden da det
behovdes, en del var d& med vid létta uppgifter dar man korde langsamt. Det fanns ocksa de som lét
barnen mycket tidigt kéra vuxen-fyrhjuling, ”Alla tre kér ju 1000cc:n ocksd, men det dr det ju
definitivt under uppsikt”.

I 12 familjer av de med barn var det inga barn som korde fyrhjuling (32%), samtliga hade enbart stora
fordon. Nagon foralder forklarade det med foljande exempel. ”Nej, han dr bara 3,5 dr. Han fdr nog
vdnta ett halvdr till”, detta avsag formodligen barnfyrhjuling ”den lilla 50cc”. Da man pratade om
vuxenfyrhjuling s& sa nagon, “nej de dr for smd sd de kor inte dn. De dr nio och sex dar”. Nagra
fordldrar var mycket restriktiva och vill inte alls att barnen korde fyrhjuling de fick inte tillgang till
den. Vissa uttryckte tydligt att det var behorighet att kora som géllde och hilften hade for smé barn
rent fysiskt (<4 ér). De flesta kunde téinka sig, och ménga planerade, att kdpa sméa fyrhjulingar till
barnen, frdn 3 — 12 ars alder. En mamma ville inte kdpa men uttryckte vilsenhet: ”Jag kanske tdnker
helt annorlunda nér han &r 10, ”Det var ju sd jag ldrde mig att kora traktor” och hon trodde att
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mannen kanske skulle tycka det vore roligt. Bara tva stycken tiankte inte skaffa barnfyrhjuling med
skilen "onddig utgift” respektive avsaknad av yta att kora pa.

Andra foréldrar 14t barnen kéra men ville ha full kontroll. ”Nog dr de stora sd de kan kéra. Det kan de
Jju. Men, det dr inget annat dn att de har kort om man har gatt bredvid’. Vissa fordldrar 14t barnen sitta
med och styra lite grann ville skapa ett intresse, andra tyckte att det var bra att 6va, “jag tror att det dr
Jdttebra att dva sig. att verkligen veta vad ett motorfordon dr och hur det fungerar”// "kommer dina
barn, ndr de blir ungdomar/vuxna, att kora, dd dr det jdttebra att borja i tid”. De sag det mer som att
forbereda barnen for ett yrke och att intressera dem for det. Andra fordldrar sag det mer som en rolig
leksak och hér syftade man pa lekfyrhjulingarna

7.3.3. Hur ar de registrerade och vad anvands fyrhjulingarna till

Da flera inte sag pa sitt fordon utifran registreringsform utan ifrén héstkraft eller typ av fordon var det
inte latt att skilja alla fordon at i kategorier. ”Din dr oregistrerad alltsa? Ja. Ja den dr ju....du far inte
kéra pa landsvig med den, men den dr ju registrerad. Som traktor? Ja. Nd, den gar som fyrhjuling.
Jag vet inte var jag har papperna nagonstans. Men den dr ju med i registret. Jag har fatt ett litet
nummer pd den som ska sitta ddr fram. Men alltsd ndr det giller landsvigskorning ska du vil ha den
dirbak? Da dr det som MC-registrering. Ja, det dr ju en stor frdga ddr. Sen sd dr det sd att den dr
registrerad”. Nedan foljer ett forsok till koppling mellan registrering, fordon och anvéndning.

Terring- och traktorregistrerade samt odefinierade

De stora fyrhjulingarna anvéndes till olika &ndamal beroende pa typ av verksambhet, exempelvis
lantbruk, skogsbruk, héstgard, renskotsel och fastighetsskotsel. Flera anvdnde den for att arbeta i
skogen vi transporterar oss sjéilva, motorsagar, rojsagar och att dra ut timmer till skogsvdg”. Andra
verksamheter var vixtodling dar man plockade sten och koérde ut bekdmpningsmedel. Om man hade
djur kunde den anvéndas vid forflyttning av dem, utfodring samt f6r Gversyn av beten och
stdngselarbete d& man kunde ha en kérra efter med redskap. I lantbruket kunde den anvidndas som
traktor och inom renskotsel anviandes den som ett rent arbetsredskap. Likasa vid fastighetsskotsel
sésom snordjning med hjélp av snoplog. Det fanns ocksé mer generella omraden som underhall t.ex.
vid kontroll av stéingsel, uppséttning av snostakar, kora ut grus eller sand, transportera ved och vid
tackdikning.

Manga anvénde den till transporter och forflyttningar av saker och personer. Vi har den mest for att
fhytta lite grejer, kor ner lite bord och stolar // det hinder att jag hédnger pad bilsldpet, //. Likadant
flytta en batvagn. Smidigt att backa in i ladan. Ddr backar man inte in med bilen gdrna”. Andra hade
fyrhjulingen vid jakt och for att dra fram bytet. Fyrhjulingen anvéndes ocksa som erséttning for andra
fordon pa fritiden, “om man ska dka och bada, om man inte orkar cykla” eller istdllet for bilen
ibland, néir man ska ndgra smavindor med bilen, sd lastar man pd sldpvagn pad den istdllet”.

De barn som hjalpte till i arbetet pa lantbruket korde da den vuxnes fordon, ibland sjalvstindigt och
ibland med 6versyn. Det dr pd ldgvixel under uppsyn, sd dr de med (barnen) och kor ndr man har
kérra och plockar stolp och stingslar”. 1 andra fall lekte barnen med fordonet men grinsen mellan lek
och arbete var otydlig. ”De kor ris och lov och lite allt mojligt. Mat till héstar och kossor och sa”. For
nagra fanns diaremot en skarp grians da det gillde anviandningen, ”vi anvinder dem i jordbruket helt
enkelt. Vi anvinde dem inte till lek egentligen”.

MC-registrerade fyrhjulingarna

Det var bara tvd som uppgav denna registreringsform, ingen av dem var lantbrukare. Den ene anvinde
den innan de fick barn som noéjesdkning men “nu dr det mer att skotta sné och man kanske tar en liten
svdng”. Den andre anvénder den for att ploga snd och transportera fallda trad.
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Mopedregistrerade fordonen

I undersokningen fanns det bara en som uppgav att fyrhjulingen var mopedregistrerad. Det var ett barn
pa 11 ar som anvinde den mest och pappan som lanade den f6r att transportera sig sjélv runt pa garden
och markerna.

Oregistrerade fordon

De oregistrerade fordonen kunde vara ’storre’ fordon (150cc samt 700cc). De anvéndes pd samma sétt
som terréng eller traktorregistrerade. t ex for forflyttningar i arbetet istéllet far att ga 1&nga avstand ex
for att hdmta kor. Argumentet for att inte registrera den storsta var ”..vi har inte gjort det for vi
anvdnder den bara pad gardsplan...”. Nagon anviande for grasklippning/betesputsning med tillkopplat
aggregat. De ’sma’ oregistrerade fyrhjulingarna (50—100 cc) betraktade man som leksaker som barnen
korde runt med i tradgarden eller pa garden.

7.3.4. Far andra lana dem? Varfor/ varfor inte?

En klar majoritet svarade att de inte lanade ut fordonen, ménga mycket bestamt. ”Ja, det dr vi
bestimda pd. For det forsta sa vill vi inte ldna ut den, med risk for olyckor sd vill vi inte ha det pd vart
ansvar”. Fragan om utlaning uppfattades ibland som for en langre tid men dven som tillfalligt vid
besok. "Men barnen hade ju naturligtvis sina kamrater hér// sda deras kompisar har ju kért den hdr,
hemma pad gdrden. Men vi ldnar ju inte bort den till nagot annat stdlle”. Sa man lanar ut fyrhjulingen
men bara for kdrning inom sina dgor eller bara inom familjen, eller till besokare. ”Nej, vi dr beroende
utav den och ja, det skulle vara nagon som kér bara inom garden, sd skulle vi vil kanske kunna tinka
oss, men inte i ovrigt”. Pa fragan om varfor man inte ville 1ana ut framfordes att man hade kdpt den till
arbete och inte till noje.

Nagon stéllde villkor for utlaning. ”Om jag dr ddr och ansvarar for fyrhjulingarna, sd vill jag gdrna
radfraga deras fordldrar forst, sd att de dr med pa det. De ska ju sjdlva ha bestimt om deras barn far
kéra”. Flera forde fram den ekonomiska aspekten om det skulle ske en olycka och fragade om
forsdkringen ticker det. En av de intervjuade var positiva till utlaning, *vi har ldnat ut den till
lantbrukskolleger som kort snigelgift”.

7.3.5. Upplever du att det finns nagra risker med de/den fyrhjuling ni har i familjen?

De flesta av de intervjuade upplevde att det finns risker med fyrhjulingar. Manga var medvetna om
riskerna och nagon tyckte att de var stora, ”Ja, det (viskerna) tdnker jag pd! Men jag far inte stopp pd
dem (barnen) dndd, utan de ska kora. Det kan héinda vad som helst”. En annan utryckte det s& hér
”Den dr ju farligare dn vad mdnga forestdller sig naturligtvis”. En intervjuad som hade erfarenheter
av egna eller nérstdendes olyckor sa; Ja, jag tycker alltid att det dr risker med fyrhjulingar. Vi dr
uppmdrksamma pa att det hdnder olyckor. Vi har hyfsat ndra personer, vars barn har omkommit i en
olycka”. En papekade att man blir avtrubbad d& man inte rakar ut f6r skador. ”Jag har ldrt mig
efterhand som jag har kort. Jag har forstatt att det dr risker med det. Men det dr klart att jag har
samtidigt blivit lite avtrubbad. Jag har suttit och kort den i flera dr utan ndgot annat dn hjdlm pd mig
och klarat mig fran det. Det kunde ju likagdrna ha gdtt illa flera gdnger, att jag hade brutit ett ben”.

Flera ség riskerna men inte for egen del, sjilv korde man riskfritt men “det dr vdl nojesdkningen som
vdl absolut dr det farligaste, vad jag kan konstatera. Det dr ganska krafifulla maskiner”. Nagon
menade att riskerna skiljer sig mellan de stérre och mindre fyrhjulingarna och kunskapen att hantera
dem. “Negj, inga storre (risker). Det beror ju pd hur barnen har ldrt sig att hantera dem. Den gdr inte
sd fort och den dr inte sd tung. Men visst finns det risker om man ska ha storre som gar fortare”. Flera
av de intervjuade papekade risken for andra barn &n de egna, ”jag har inte haft ndgon fara med vira

48 VTI rapport



barn, men om man har lite mera "uppstressade’ barn och hellre kanske om det dr med ndgon kompis,
dd kan det séikert innebdra en liten risk” eller ”Ar man oforsiktig eller det dr en massa kompisar som
hdller pad att kora, sa dr risken att man kor for fort for vad man kan klara av”.

Flera ansag att det var en av manga risker. ”Ja, det dr ju alltid risker om man slarvar med maskiner”
eller ”Det dr klart att det dr risker. Det dr det ju med allt i livet, annars fdar man ju ligga kvar i singen
pd morgonen”. Nagon sag inga storre risker med fyrhjuling jamfort med annat. ”Ja, risk dr det vdl
alltid sa fort man sdtter sig i ett fordon sd dr det en risk, men nej, det dr ingen storre risk pd den dn att
sdtta sig pd nagot annat”. De fa som inte sag risker med fyrhjulingen utryckte det sa hir; ”Ndr jag
sitter med 750:n sd kdnner jag mig vildigt sdker, att det inte kan hédnda ndagonting”. ”Nej, inte om man
anvdnder sunt fornuft, sa gor det inte det”.

De risker man uppgav med fyrhjulingar var bl.a. att de kan vélta. ”Ja det jag dr rddd sjdlv for, det dr
Ju att vilta hdr, ndr jag kor i terrdngen och dven pd vig givetvis” eller “de kan ju vilta och kora ner i
ett dike och fd den dver sig och brdnna sig pd motorn om de sitter for ndra”. Nagra hade egna
erfarenheter, “’det dr ju manga gdanger man har vdlt med den. Dd har man ju hamnat i klim. Man har
kommit under”. En av de intervjuade tyckte att man satt helt oskyddad och att man létt kunde trilla av,
”Det dr ingen leksak! Absolut inte nagon leksak!” Vilken typ av konstruktion kan ocksa paverka ansag
en annan av de intervjuade, det berodde pa om axeln var delad, hur fordonet kunde léttare ta sig upp
och ner, och om axeln var stel var det léttare att vélta.

Flera forde fram att riskerna ar storre pa vagen; “dker man pd en enskild vdg, sd dr det ju ofta diken pd
sidorna. Tappar man uppmdrksamheten en liten stund, om man tittar pd ndgot i skogen t ex nédr man
dker, sad finns risken att man kommer ur kurs och kanske kommer ner i ett dike”. ”Den dr ju vigreggad
sd man fdar ju kora pd vig och det kan ju kdnnas lite ldskigt om man kér snabbt”. En papekade att om
du fér ett slag sé att du styr den for mycket &t sidan, sé ar ju véltrisken stor dven pé en vég. ”De gdr ju
ganska fort alltsa. Men du tinker inte pd det sdttet, pd en vdg som ndr du dr i terrdngen”.

Flera av de intervjuade talade ocksd om risken med hog fart, att man kor fortare dn vad fyrhjulingen ar
byggd for eller ovana. Vidare pekade man pa kombination av tyngdpunkt, fart och viltning, ”kor du
for fort i en kurva, sa har den ju inte tyngdpunkten. Alltsa da kan du ju vilta med den, om man kér for
fort. Sa man mdste kora med forstand”. En intervjuad for fram att “man kér fort och kanske kor 6ver
ndgot, hdla eller dike, och det blir tvirstopp och man flyger over eller fastnar och kroppen flyger
framdt”. En annan siger ” Det dr vdl mer ndr man svdnger tvdrt och sd gasar kanske samtidigt, da dr
det ldtt att det kan ga pa tva hjul” eller ” det dr ndr man svdnger snabbt, ndr det dr mjukt under, da
vill den ju vdilta”. En berittade om hans kompis erfarenheter; ”jag kdnner folk som har skadat sig. Jag
tror att det beror pd att man inte dr speciellt van att kora och att det dr for stor effekt pa
fyrhjulingarna, sd att de gasar for mycket”.

De framforde ocksa att man behdver ldra sig tekniken och begransningarna med olika fyrhjulingar, ”
ja, kan man bara hantera den sd tdl den en sanslos lutning”. Samma person siger senare att "Jag har
en granne, hon har slagit runt flera ganger. Det dr ju lite otdckt ndr det hdnder sadana grejer, men
det dr sa ldtt just bara smd, smda moment gor att det tippar omkull. Dd mdste man ju veta vad man
haller pd med”. En intervjuad séger att handhavandetink &r viktig. ”Den dr ganska klumpig att kora. //
Det dr ldtt att man tror att den dr smidigare dn den dr, att den kan vdilta”. Sjalva fyrhjulingens
forutséttningar kan skapa problem i olika sammanhang exempelvis kan vissa sakna backspegel och det
blir en risk ndr man ska titta bakat. ”For man har en formdga att vrida pd styret, ndr man tittar sig
bakdr’. Olika fordon upplevs olika sékra. ” Ja, de hdr smd rackarna, de far ju som frimdrke hit och
dit. Den hdr (stora) dr ju liksom stabil och bred, fyrhjulsdriven. Bra bromsar dr det ju pd sddana hér
stora riktiga maskiner”.

Négon kom in pé att man kan minska risken genom att det finns olika tekniska mojligheter att
begrinsa hastigheten. ”Ndr yngre korde den, eller mindre erfarna, sd fanns tre gruppvdixlar, dad lade
man den i en ldgre gruppvixel. Dad gick den saktare, dd uppfattade man inte att de var nagot
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problem”. En annan av de intervjuade forklarade att nér barnen kor sa kan man med en skruv stélla ner
gasreglaget som man anviander med tummen. Anpassning av fordonstyp till de som skall kora tas
ocksa upp. ”Jag har ju skolat in alla tre (barnen) forsiktigt och varsamt fran borjan, med ldmplig
storlek pd fordonet”. En av de intervjuade forklarade risken sa hir ”Jag tinker att de olyckor som har
skett, det beror nog pa okunskap ifran fordldrar”. En annan av de intervjuade forklarar orsakerna pa
annat sitt, 7 dr det fyrhjulingar, sd dr det inte riktigt samma regler pd ndagot sdtt //manga som kor
fyrhjulingar och hur som helst. //Det kinns som att det dr vildigt “inne” med fyrhjulingar och dd dr
det mer att man ska leka, ha kul och kora. Att det dr en rolig leksak, pd ndagot sdtt. Man tdnker inte pd
de riskerna dd. Pd ndgot sdtt dr fyrhjulingen utanfor de hdr...”.

7.3.6. Hur fick du reda pa eventuella risker?

Flera av de intervjuade sa att de varit medvetna om risken hela tiden. ”Man mdrker med en gang att
den dr instabil med hog tyngdpunkt”. Flera berittade att de ar uppvéxta med riskerna med maskiner
och vad som kan hédnda. ”Jag tycker det dr bra att man som barn fdr ldira sig bdde det ena och det
andra och det dr jag uppvixt med pd en gard. Sen mdste man ha respekt for maskiner och allting och
halla uppsikt; folk som kan réra sig i maskinens ndarhet”. Eget omdome ansag flera borde racka; jag
har faktiskt inte sokt upp ndgonting for att jag gdr efter sunt fornuft och det har jag tyckt att det
kanske récker for mig”. Man far lara av sina misstag fordes ocksé fram, “det har man ju fatt uppleva
sjdlv, helt enkelt. Man har tagit vissa kurvor lite for fort och ként att: Oj, ddr var det ndra att jag holl
pd att vilta, helt enkelt”.

Ett flertal av de intervjuade hade egna erfarenheter eller upplevt risker med fyrhjuling genom skador
hos nérstaende. En intervjuad beréttar att han har sett fyrhjulingsforare som blivit ryggmargsskadade
efter att de har vélt och skadat ryggen. En annan deltagare att han blivit praglad av en nérstdendes
dodsolycka. ”Efter en san olycka dd vet man ju att det verkligen dr pd allvar”. Ytterligare en berittade
om att fa insikt genom olyckserfarenhet, ’jag har en kompis som korde av, men da hette det att
styrstaget hade gatt av. Jag tror att han helt enkelt kérde for fort. Han korde ju av i en asfaltkurva som
dar lite kranglig dd, och jag ldser ju mycket om det och att det dr ldtt att vilta”. Flera av de intervjuade
uppgav ocksa att de hade hort och last om risker pa nyheter och i media.

En intervjuad berittade att det i samband med kopet f6ljde med en instruktionsfilm, som var véldigt
pedagogisk och visade pa hur man ska hantera de. Men alla hade inte samma erfarenhet, ”Ndr vi képte
sd var det inget sant”.

7.3.7. Finns det tillrackligt med information om risker/ vet Du var Du kan hitta den?

Flera av de intervjuade tyckte att det fanns tillrickligt med information. ”Jag tycker att det finns
vdldigt mycket information om det och det star ju vdldigt mycket om olyckor”. Ett flertal av de
intervjuade hade inte tdnkt pa informationen om risker tidigare men tyckte inte att det var
lattillgéngligt. ”Jag kan inte sdga att jag har letat information. Men det dr ju inte information som
man ser ldtt eller gor reklam for att det finns information, det dr ju ddligt”. Nagra hade ingen asikt, for
de har inte sjilv kopt fordonet och sag riskinformationen kopplad till kdpet; “mina fordldrar tog pa sig
det ansvaret, ndr de kopte maskinen till mig”. En deltagare hade uppmérksammat att det sitter lite
dekaler pa fyrhjulingen som informerar om att man inte ska skjutsa samt aldersgréns “man ska vara
over 12 dr (skrattar)”. En annan deltagare hade hort om riskerna med fyrhjuling pad SVTs
sambhéllsinformation, anslagstavlan. Ménga aterkom till det sunda fornuftet.

Da de flesta inte sjdlva géatt nagon utbildning hade de inte fatt information den vidgen. ”Nu vet jag inte
vad de gar igenom ndr man tar terringkortet i dagens utbildningar, men ddr skulle man ju verkligen
kunna papeka kortekniken och riskerna”. En deltagare sa; “det kan nog gott belysas mer. Man har ju
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sett senaste dren att det har kommit lite propaganda kring vissa problem som det hdér att du tvdrnitar
pa asfalt och att den kan vilta framdt”.

De flesta uppgav att de fatt information om riskerna fran media. De kan ldsa om olyckor i
lantbruksmedia. ”Den informationen som man har kommit 6ver dr vil ofta i samband med att man ser
att det dr ndgon som har skadats i samband med ndgon olycka, pd ndagon nyhetsmedia”. Nagra
berittade att de skulle sdka pa internet efter information, medan en annan papekar; ” Ja, dd far man ju
leta, man far veta vad man ska leta efter. Undrar du om vighdllning, da far du leta efter det. Man kan
inte leta efter fyrhjulingar och sa hoppas att det bara finns”. Han ansag att det borde finnas
information om korteknik pa fyrhjuling. En deltagare gor en jamforelse med reklam for att alkohol dr
skadligt, som en mojlighet till ndgot motsvarande, men sdger sen “det dr ju mdanga som har
fyrhjulingarna till att leka och dd hjdlper nog inte den informationen, tror jag tyvdrr”. Han sa att de
som kor fyrhjuling vet ju om riskerna, men tinker "Ja, det drabbar inte mig. Sd jag vet inte om det
skulle hjdlpa”. Han tyckte att samhaéllet inte gor sé jattemycket men funderade p& om skérpta regler
kring fyrhjulingar pd ndagot sdtt kunde hjdlpa. Filmer pd internet kommenterades av en deltagare
“Titta pa Youtube, ddr dr gott om darar. Att de inte sldr ihjdl sig”. Om de intervjuade skulle soka
information sa foreslog de internet men dven; Forsékringsbolag, Trafikverket samt Arbetsmiljoverket.

7.3.8. Hjalper det med information? (ny rubrik, ej fraga)

Da vi fragade om var och pa vilket sétt de skulle vilja ha information borjade flera av de intervjuade
prata om orsaker bakom olyckor da kanske inte information hjilper. Flera menade att informationen
behovs for andra ”Frdgar du mig helt drligt, sd dr de vdl ofta sd att hinder det ndagot sd dr det vdl i
regel en stadsbo som kommer ut i den hdr miljon, till stugor och har gott om pengar. Koper sig stora
fordon och gasar och dr inte vana. Jag tror — eller tror, det ndstan vet jag att sd dr det”’. Hans forslag
till forbéttrad information var féljande; ”De som sdljer kunde dra ihop ett gdng och erbjuda ndagon
utbildning i samband med forsdljning kanske. Sd kan man ju tacka ja eller nej om man tror man kan
eller inte”. Han sager vidare. ”Det dr ju snack om kérkort. Jag far kéra allting pd mitt, sa for mig har
det ingen betydelse. Sen, man ser ju mycket runt stan. Det dr mycket ungdomar som har Quads,
lekmaskiner mer kan man sdga // Det tror jag dr den storsta gruppen som far illa”.

En ytterligare kommentar handlade om att det &r andra som behover information. ”Nej, man har ju inte
fatt ndgot néir man har kopt. Man har ju begripit dndd, men det dr ju faktiskt inte alla som gér det”.
Det egna ansvaret poangterades av flera; ”Det fdr man ju vinja sig vid sjalv”’, ”sunt fornuft” eller ’Tja,
man far vil kora lite efter ansvar- efter eget omdome. Men klart att brister omdomet, sd hinder risker
och klart att dr man trétt och sliten, sa tdanker man ju kanske inte riktigt som man skulle gora heller”.

Nagra var mer skeptiska till information och trodde inte det skulle hjdlpa; ”det ju mdanga som har
fyrhjulingarna till att leka och dd hjdlper nog inte den informationen, tror jag tyvdrr. Mdnga som kor
fyrhjuling vet ju vad det innebdr. Att det dr litt med skador...men de kor ju dndd”. En annan av de
intervjuade utryckte det sa hir, ”Det dr ju inte att de inte vet att det dr farligt. //Jag tror att
informationen finns ddr, men man tdanker att: Det dr inte for mig”. En annan sa "Folk kanske tdnker pda
det mest som leksak. Man kanske inte tinker pd det riktigt som ett fordon?!” Nagon pekade pa att i
stéllet for utbildning &r det forddlarnas ansvar som brister ” Jag tror det dr vildigt dalig kontroll fran
fordldrarna egentligen, totalt sett. Men det dr svdrt ocksd. Det dr svdrt att fd ut informationen. Det dr
klart att man kan skicka ut broschyrer, men jag vet inte hur manga som skulle ldsa det?”

Négon pekade istillet pa fel anvindning eller snarare medvetna felhandlingar. ”Jag tror ju egentligen
att de storsta problemen dr ju ndr man anvinder den pa fel vis. Typ kor ndr man dr onykter eller kor
for fort. Ndr leken dr inblandad istdllet, det tror jag dr problemet. Jag upplevde aldrig i sjilva jobbet
att det var ndgot problem. Att det var i ndrheten av ndgra riskmoment”.
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7.3.9. Hur/ var skulle Du vilja fa information?

De flesta har inte fatt ndgon information da de kdpte fyrhjulingen, en deltagare menade att; ”Det
kostar for mycket for dem, tror jag”. Han ansag att ansvaret ligger hos kdparen, “jag tycker att den
som sdljer den idag, mdste kunna informera kunden om hur den fungerar och dven kanske kunna visa
pd en bana ddr man kor och sen far man se vad den klarar av”. // ”Det ligger vil i sdljarnas intresse
att kunden kommer tillbaka, dn att kunden ligger pd sjukhus!”. Ytterligare en anser att informationen
borde komma med fordonet ”Ja, det skulle ju finnas en *bibba’ som man skulle skicka med, kan jag
tycka. /. Men det dr klart att det gor ju inte forsdljaren, det gor han ju inte, for da kanske han aldrig
far sdlt nagor”. Pa fragan om han fick med nadgon information vid sitt kop svarar han; ”det gér det
kanske pad den hdr ocksd. Jag har inte ens ldst bruksanvisningen. For det finns sdkert med ndnting och
ddr stdr det ju nat”. En annan papekar att man dven koper begagnat och att det kan vara svért att fora
informationen vidare. Ytterligare en foreslar; "kanske ndgot informationsblad om riskerna //Det skulle
i sd fall folja med fyrhjulingen”. Postorderforséljning fordes ocksa fram som ett sétt att kopa
fyrhjulingar.

En deltagare forordade utbildning; ”Nej, jag tycker vil i sd fall att man skulle ha utbildning eller
forarbevis som skulle vara kravet for att fa anvdnda, om man ska goéra ndgonting overhuvudtaget. Nu
har inte jag det sjdlv, men inom motorsdgar sd dr de ju sadana hdr korkort nu. Det kunde vdl néstan
vara ett alternativ for fyrhjulingar med. Aven om det innebdir en kostnad och merarbete, for mig som
foretagare, sd dr det nog det ldttaste sdttet att gora de som kér, medvetna om problematiken. Om man
far forarbevis dr det vdl virt lite mer dn bara en informationskvdll”. En deltagare &r inte frimmade for
ett fyrhjulingskorkort, ”Jag antar ju att de olyckor som sker idag dr sadana som inte har behorighet
att kora ndgon fyrhjuling. // Om man tar ett kérkort for att fd kéra en sadan, sd borde det ju
informeras den vigen”. En annan siger ”Jag tror absolut att man bor fa en vildigt gedigen utbildning,
Jjust pd fyrhjulingar. Jag tycker inte att man ska kunna gd in pd en affdr och kopa en fyrhjuling bara
sddar’.

En deltagare pekar pé att lagstiftningen kring traktorer inte sétter grénser for barns korande av traktor
pa gérden, vilket kan paverka grénsloshet vi kdrning av fyrhjuling. Han séger foljande om eget och
andras beteende, "det dr bara att kdpa och kéra. Ja, jag far ju skicka min 6-dring, eller nu dr hon 8, i
traktorn mellan gdrdena ocksa sd det gar ju bra. Det finns ju en sddan lagstiftning i Sverige. Man det
gor inte jag, men grannen skickar sin 6-dring med traktorn pd vigen. Den vdger ju 68 ton, traktorn.
Det kanske inte jag tycker att en 6-dring ska géra, men vi dr olika!” Ytterligare en deltagare papekar
att det snarare saknas information om lagar och regler 4n om risker. “Inte riskerna kanske, men
ddremot var du far och hur du far framféra fordonet och var du far kéra. Det finns sd mdnga som
varken vet, vill eller kan™.

7.3.10. Anvander du nagon skyddsutrustning?

De allra flesta av de intervjuade anvidnde ingen hjalm da de korde fyrhjuling. ” Hjdlm? Nej, nej. Man
kor ju alltid forsiktigt med den. Hdr dr ju ingen buskorning, sd faran dr ju néstan obefintlig”. Nagon
hade hjdlm pa men det berodde pa att de skall ut och jobba i skogen och hade da skogshjalmen pa sig.
Négra sa att de alltid hade hjdlmen pé och négra sa att rejéla kldder och handskar kan vara ett skydd.
”Ja, jag har hjdlm pd mig oftast. Inte alltid, men efter drsskiftet ldr jag vdl fd ha det”. ”Det dr man ju
dalig pd faktiskt. Det hdnder ibland att man har hjdlm, men det dr...jag har det sdllan. Det dr vil mer

kanske nu, ndr det dr lagfort hjdlmkrav”.

Négra hade hjdlm men bara da de korde lingre strackor pa allmén vig. ”Ndr jag forflyttar mig och jag
mdste ut pd ndgon vdg ndagonstans, sd anvdnder jag hjilm” eller  Nej, det har vi inte. Jag har vil
hjdlm, det har jag, men det dr vil om man dr utefter vigen och dkern, dd ska man ha den”. En annan
av de intervjuade sa att det beror pa vad de gor ”Kor vi runt héir pa gardsplanen med ndgon kdrra, dd
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har vi vdl ingenting pd oss, sd... i skyddsvdg”. En annan siger att ”Pd vdgarna har vi om vi kor lingre
strdackor, annars har vi inte det”.

De som inte anvander hjdlm anger exempelvis foljande orsaker; ”Jag ser den som en typ traktor, ndr
jag anvdnder den och da har jag ingen hjdlm”. Andra menar att de som vuxen inte anviander det men
att barnen gor det. ”Mina barn dr jag mer rddd om dn om mig sjilv sa de kor med integralhjdlm. Jag
koér ju med (skratt) méssa pd, sa att sdga”. Nagra namner att det kan vara obekvamt i varmt vider men
skont i kallt vader att ha pa sig hjdlm. Andra menar att man har horselkapor och kan inte ha hjalm.

Skyddsbage hade ingen av de intervjuade. Nagon uppgav att det skulle bli opraktiskt, att ”det skulle bli
bokigt att komma i och ur, med alla verktyg och utrustning som jag normalt sett anvdnder;”. Andra
tyckte att det fanns risker med skyddsbage och sa “det finns ju risk med den med. Det dr ju frdagan, hur
man sdtter den och om personen kommer av innan bdgen och kldms mot den, sa dr det ju mer skada
liksom //men visst man kanske hade annan dsikt om man hade haft en tyngre och stérre maskin med
mycket mer kraft i.”. Andra pekar pa att i skogen maste man kunna hoppas av fordonet vid viltrisk;
“nej, det skulle inte fungera. Det dr ju farligt //alltsa i terrdng pratar vi nu dd- alltsd slar man runt
med sddana grejer som sticker ut, sd dr det mycket storre risk att skada sig ddrfor att du mdste hoppa
av den sjdlv”. Nagra tror inte att det finns skyddsbage till deras modell och om man har det blir det
som ett annat fordon. ”Det blir ju ingen fyrhjuling, det blir ju en bil. Dd forsvinner ju sjélva idén med
det hdr”. Andra dr mera positiva och siger ”Ja, vet du inte hur du ska hantera den sd dr ju en bdge
véldigt bra, faktiskt. Det dr ju samma pd smd traktorer. Alltsd en bage dr vildigt bra, men da blir det
Ju inte en san fyrhjuling ldngre (Skratt !!!)”. Néagra har inte tankt pé att skyddsbage skulle kunna vara
bra men hade gérna velat ha en.

Aven om man inte sjélv anvinde hjdlm anség de flesta att barnen skall ha hjilm och for flera var det
obligatoriskt. ”Barnen har hjdlm och ryggskydd och det vet de om att.... Ja, det har blivit
obligatoriskt. Ska de kora sd dr liksom inget snack utan da dr det som dr pd”. Nagon berittar att
barnen sjédlva dr mer angeldgna om skyddsutrustning ” Pojken - han har alltid hjdlm. Han dr ju mer
noga. Han sdger alltid till om jag inte.... Sd det dr tvirtom. Han dr jdttesdddr, med sdkerhet”.

7.3.11. Har du gatt nagon kurs eller informationsaktivitet? Vilka?

Endast en av de intervjuade hade gétt ndgon specifik kurs om hantering eller risker med fyrhjuling.
Det var en sdkerhetsdag anordnad av LRF pa ett Naturbruksgymnasium, dar en larare ansvarig for
utbildning for Forarbevis for terrdnghjuling pa skolan, holl i en informationskvall. ”Ndr det dr risk att
vilta, sd kér man ju med en lite annan teknik, visade han”. En annan av de intervjuade hade provkort
ett antal fyrhjulingar i och med att han var kontaktperson &t ATL for ndgra ar sedan da de gjorde nagot
test 1 skog och mark. Ytterligare en deltagare tog forarbevis for sndscooter for 10 - 15 ar sedan, men
det var inte sd mycket for fyrhjulingar. Ndgon av de intervjuade har varit med pa kursen ’Séker gard’
som anordnades av Lansforsdkringar och LRF, men dér tog man inte specifikt upp risker med
fyrhjulingar. ”Men det kan absolut vara en grej att ha med ddr”. En annan av de intervjuade beréttade
att han varit anmald till en sékerhetskurs i sin LRF-avdelning, men det blev inte tillrickligt manga for
att ga den.

En av deltagarna uppgav att barnen hade fétt information av nagon som salde fyrhjuling. ”’Det var mer
hur man ska hantera den allmdnt liksom. // De fick dva sig att kéra och hantera den pa rdtt sdtt. // han
skulle visa upp att han sdlde fyrhjulingar. Han hade liksom sd att barn och pappor kunde komma dit”.

Négra av de intervjuade tyckte inte man skulle ha utbildning for de med erfarenhet, han férordade,
“livets hdarda skola!! //...det kommer man vildigt langt med, det dr bara sa”. Han ansag att de som
skadade sig var de som kort pé fyllan eller ungdomar som inte har ndgon erfarenhet. Ytterligare nigra
tyckte att det dr de andra som behdver utbildning, de sjdlva hade 1ag erfarenhet. ”Nej, men vi dr ute sa
mycket sd, man ser ju hur de andra kor och man ser vad som héinder néir man vdilter”. En annan sa; ”
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Nej, men har man kort traktorer och sant ddr i femtio drs tid, sd ska man vdl kunna styra en sddan
ddr” och ytterligare en séger; ” jag har blivit uppldrd utav det hir gamla gardet med bdde kértekniker
och var man far vara och daka och sd. For att ta sig fram i skog och mark sa tror jag inte jag behéver
ndgon uppldrning. Sen vore det inte fel om man fick ldra sig var man fdr och inte far dka. det ser jag -
det dr mdnga som inte vet det.” En deltagare beréttar att det &r mer att man har blivit priglad av att det
har hént en sé néra (dodsolyckan). ”Kanske att man mdste gd en kurs ndr man koper men man vet
precis hur det dr; mdnga kommer att slarva med det dndd, men det kanske kan hjdlpa ndagon”.

7.3.12. Har ni upplevt nagra olyckor eller incidenter i familjen?

En klar majoritet av de intervjuade hade ingen egen erfarenhet av olyckor. En mamma ténkte att det
kanske har hint olyckor men som hon inte kénner till ’Inte som jag kommer ihdg och har det det sd
kanske inte barnen har berdittat det, for att de inte har vdgat det”. Av de 41 intervjuade har 7 personer
upplevt en olycka sjdlv eller i familjen. Alla utom ett fall handlar om att fyrhjulingen har vélt och i ett
fall har den krockat med en byggnad. Tva av olyckorna var med barn. De intervjuades erfarenheter ar
foljande;

o ”Det var helt enkelt en sten, som ldg dold i grds i en nedférsbacke och som en i familjen korde
pd, helt enkelt, med ena framhjulet. Hiulupphdngningen klarade inte av det utan gick sénder,
helt enkelt. Foraren kastades av, men i och med att det var grds sd klarade sig foraren helt
och hallet. Som tur var sd var det inga personskador. Hastigheten var gissningsvis mellan 20—
30 km i timmen. Jag var inte ndrvarande sd jag kan inte svara exakt”. Det kunde ha
forhindrats genom: > Stenen var vil kanske 15 cm hog och30 cm i diameter, sd svdrt att
undvika. Det enda dr vdl att hdlla en ldgre hastighet, men det dr...., det dr svart att undvika
det ocksd i nedférsbackar’.

o Viskulle upp pd skogen och jag hoppade av innan for jag tyckte att terrdngen var lite
oldmplig. Strax efter sd vilte den och snurrade, men han som korde hann hoppa av innan, sda
det var ingenting som héinde. Den hamnade pd sidan och det var bara att putta upp den igen.
// Det minns man ju vdldigt tydligt sd efter det sd tinker man lite mer: Vad fort det kan
hdnda!” Det kunde ha forhindrats genom: ”Det var en sten som vi inte sdg. Vi skulle till en
speciell ungbestandskog som vi skulle roja. Istdllet for att béira de sista fem kilometrarna sa
skulle vi kéra uppfor backen. Tyckte du att det gick vildigt fort? Ja, det gjorde det. Det
gjorde det”.

e "Nja, jag har vdl fatt den 6ver mig en gdng och sprdckt ett par revben. Jag slog runt bakdt ndr
jag skulle uppfor sd fick jag den 6ver mig, men jag ldrde mig vil ndgot av det ocksa ha, ha.”
Det kunde ha forhindrats genom att: ”Det var for brant och sd provade jag att ta mig upp
dndd. Man maste ju testa om det gar! Man ldr sig av det ocksd”.

o “Jag korde i en slint och da tippade den. Jag hann att hoppa av. Far man den over sig sd dr
det inte sd bra, annars dr de vdil ingen fara. Det kunde ha forhindrats genom: Var det slarv,
eller? Tinkte inte sa mycket pd det”.

o “Jag dr radd for att de ska kora i nagonting, sa att det blir bom stopp, for det gjorde min
dotter ndr hon var liten. Det gick inte alls fort - det kanske gick i 5—7 km/tim ndgonting - och
hon kérde in i altanen dd. Hon blev ju vildigt rddd for hon slog sig lite i handen”. Det kunde
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ha forhindrats genom: ”De forstdr ju inte alls hur fort det gar. Problemet dr ju det att det inte
gar att begrdinsa toppfarten, utan det gdar bara att begrdinsa gaspddraget, men dd dr ju
problemet det att den dr ju nerstdlld sa mycket det gdr. Stdiller man ner den mindre, sd orkar
den inte komma igdng och dad gadr den ju dnda fort! Alltsd dr det bara pytteliten backe uppfor,
sd star den ju still! Men gar det backe nerfor, gar den ju 15 km/timme och da hdller han ju
bara full gas”.

o "Jag har haft en vinda med min far som har vdlt pa sin fyrhjuling da. Men ddr handlar det om
att, ja en gammal ‘gubbe’ som ska kora. De tror att de kan. Det dr inte sad ldtt att sdga: Ddr
kan du inte kora -sd hdr kan du inte géra.” ”Sen har jag vilt en vinda”. Detta kunde ha
undvikits genom: ”Det handlar bara om att trina. Man far helt enkelt vara beredd pd det, att
det sker. Att du inte sitter ner, att du dr beredd att hoppa av. Den dr ju sd tung sd det finns
ingen chans....Det gdller bara att skydda sig sjilv”.

o "Lilla (femdringen) har vickat med fyrhjulingen. Ja, vickat/tippat (lagt sig). Han korde mitt
ute pd en platt aker och han lutade sig dt fel hdll och sd vinde dt "fel hall” da. Det var nu hér
tidigt i var. Ja, det var ju ldskigt och han korde vildigt ldng tid efter det extremt forsiktigt och
varsamt. Men det var ingen personskada. Han gjorde inte sig illa”.

7.3.13. Hur ser Du pa alkohol och anvandning av fyrhjulingar?

9

De flesta svarade att det inte hor ihop. ”Det dr for mycket "héstar’ "eller “det dr ju lika illa som att
sdtta sig i bilen”. En annan av de intervjuade sa att det finns dom som gor det trots allt. ”Man forstar
Ju att de...om det blir fester och sa att de tar fyrhjulingen och drar, saddr...ut 6ver dkrarna och
emellan. Det mdste de ju halla pd med, vissa personer som gor”. En av de intervjuade tog upp
sarbarheten for den som kor fyrhjuling ”Det finns ju inget skydd mer dn hjdlmen — om du kommer ihdag
den, ndr du dr berusad. Sa det dr ju jdttefarligt”.

En av deltagarna uppgav att man tar det liattare med fyrhjulingen &n med bil eller annat fordon. En
annan hade erfarenhet av problemet ”Det dr maojligt att folk dr mer forldtande om man har druckit en
6l och kor med den istdllet for att kéra med bilen //Jag vet ndgon som har omkommit ocksd faktiskt //
Ddr misstdnker de att han anvinde den for att forflytta sig med sprit i kroppen”.

Négon forde fram tanken om att man inte skadar andra om man véljer fyrhjulingen istéillet for bilen.
”Inte for att jag dr ute och kor varken fyrhjuling eller bil full, men man skadar ju i regel inte andra om
man tar fyrhjulingen istdllet for bilen. //om du tar cykeln eller om du tar fyrhjulingen till grannen och
du inte kor pad allmdn vig och tar det forsiktigt. Skit samma! Du skadar i alla fall ingen annan”. En
annan pekade pa att man kan forsoka forhindra impulshandlingar med att ha fyrhjulingarna inlésta.
”Man vet ju ocksd hur det dr ndr de blir festliga tillfiillen och folk kommer ihop. Det dr ju da det dr
farligt. Det dr da det hdnder. Om det dr en bdt eller en fyrhjuling // Vi har den rdtt sd vil inldst pga
stoldrisken. Da tar man inte fram den spontant”.

Vid fragan om de borde ha alkolés forde ndgon fram vikten av att kraven pa sékerhet inte far gora att
fordonet blir dyrare. ”Visst kan man sdtta alkolds pa dem. Man kan ju kasta pd dem hur mycket som
helst, men dd har ingen rdd att kopa dem istdillet. Da forsvinner ju det hir nyttjandet. Dad blir det ju
bara de hdr pd Lidingé som képer dem! De hdr som har pengar. Da forsvinner ju den riktiga
hanteringen. Da tycker jag det dr béittre att man informerar folk om riskerna och sen maste ju folk
sjdlva ta sitt sunda fornuft till fanga”// Ta till boterna for da svider det och det klarar man av att
hantera. Man har jobbet kvar och familjen, hus. Bdttre att géra sd istdllet”’. En av de intervjuade var
mycket starkt emot att kra med alkohol i blodet och sa ”Inte fasen gdr jag och sdtter mig pd
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fyrhjulingen om jag har druckit sprit. Det dr ndagot som dr fel pd folk. De dr inte rddda. Jag far ju
sdga det att, mina hdr, de skulle ju skratta sig forddrvade om det hinde ndagonting”.

7.3.14. Beratta om dina regler kring barns koérning med fyrhjuling?

Foréldrarna hade mer eller mindre begransningar for barnens kdrande beroende pa vilken fyrhjuling
det avsag och i vilken alder barnen var. Det var inte bara dlder som styrde utan det berodde pé individ,
sé att de duktiga och ansvarfulla fick mer frihet an de som korde slarvigt. En intervjuad tog upp att det
finns ett aldersspann da de dr mer intresserade av att testa sin forméga dvs ca 12-15 ar. Nagra
papekade att da det géller skidutrustning &r sdkerhet inte ifragasatt och det borde det inte vara hér
heller. I ndgon familj fick barnen inte alls kora fyrhjuling och négra hade som regel att de inte far dka
tva pa samma fyrhjuling.

Det fanns &ven en uppdelning som berodde pa om fyrhjulingen anvéndes i arbete, for ndjeskdrning
eller om det var lek med de mindre fyrhjulingarna. En del sa helt nej dé fyrhjulingen bara var ett
arbetsredskap, dd kunde mojligen barnen fa hjélpa till med enkla arbeten under 6vervakning.
”Nojeskorning far man géra med de smd (fyrhjulingarna) och den store anvinds i arbetssyfte, for att
man ska kunna hantera den bdttre”. Nagra hade arrangerat en slinga som barnen fick kora. ”’Sd har de
lite berg att kéra pa och sa kommer de ner hér i svingen och éver ladugdrdsbacken”. Det fanns ocksa
regler som skulle hindra barnen fran att kommer ihop med andra maskiner som framfordes i arbetet pa
garden. ”De far inte kora ndr vi hdller pd att kora ensilage, sd inte personalen dr ute med maskiner
och annat”.

Manga av de intervjuade beréttade att barnen skall kora forsiktigt under 6vervakande av de vuxna. En
annan begrinsning var att fordldrarna inte 6vervakade men skulle vara hemma for att de skulle fa kora
fyrhjuling. Vi har ju hela tiden kontakt // (han far kora pa) gardsplanen och dkrarna runtom ikring
och betesmarkerna, men det dr ju inga stenar eller ndnting utan det dr sldtt. Det dr ju vanlig
sldttermark. Han kommer ju aldrig ut pd ndgon vig eller sant”’. Flera berittade att man bara fick kora
pa gérdsplanen och markerna runt omkring dér det var slétt. Alternativt pa grés eller grusvidg som var
pa de egna markerna eller pa en skogsvég till grannen. ”Det dr ju pa gdrden som man far kéra och sen
ska vi vara hemma ndr de kor” eller "vi begrdnsat till gardsplanen i princip”. ”Om de ska dka over till
grannen sd har vi en skogsvig och ddr kan man kora”. Asfalterad vig med trafik ansag manga
forédldrar vara det absolut farligaste. ”Nu gdller bara gardsplan! Inte vig! Inte ut pa vdig — aldrig. Det
finns inte. Ddr har de ju métande”.

Vid en intervju dar bade fordlder och barn var med framkom det att man tdnjde lite pa reglerna: ”Om
de kor ut pa vigen, sd maste de stanna, och ha vdist pd sig... ... .... /S (Son: vi har ju kort pa
vigen!) Ja, runt. Jaha, det har ni gjort lite granna, ja. (Son: "Lite granna?!"). En annan intervju visar
att man tillater barn att kdra utanfor reglerna “Jag har koll pd det sd och det dr ju fel att de kor — men
det gor de!”.

Flera berittade om att det gillde att begrénsa farten. ”Hdller han full gas nerfor backen da stoppar vi
honom efterdt och sdger: "Du fdr inte kora mer om du hadller full gas. Du maste rulla nerfor backen™.
Man kan begréinsa farten genom olika tekniker. ”De fick inte kora hur fort som helst. De dldre barnen
fick kora i mellanviixeln och de yngre fick kéra i ldgsta vixeln”.

En del barn fick inte lata kompisarna kora alls. ”Om det kommer kompisar till dem — nu ér de ju
tonaringar- sd far inte de daka fyrhjuling, nej!” eller ’tar de med sig kompisar hem, sd far den std i
maskinhallen. Dd rér de inte den”. Andra fick lana ut fyrhjulingen men dé skall kompisarnas fordldrar
tillfragas om de fick och da dvervakades det av gardens vuxna. En forédlder berdttade om att barnen
korde fyrhjuling hos andra. ”Min son har ju kompisar som dker pd sadana och han har vil ocksa varit
ddr och dakt i och for sig, det har han varit’. Nagra forde fram att problemet inte var de barn som vuxit
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upp pa en gard dar fordldrarna kénner till riskerna utan de som inte arbetar med maskiner och inte har
erfaren men koper en fyrhjuling till barnen for lek eller transport.

Nar négra fick fragan om det fanns press pa fordldrarna, att barnen ska kora tidigt svarade en foralder
”Du menar att man sdtter press pd barnen? Nej”, Denna tolkning visar pa att det kanske var det
omvinda i ndgra familjer sé att fordldrarna vill att barnen skall ldra sig kora tidigt”. En mamma
beréttade att pappan i familjen forsokt & den 8-arige sonen att prova pé att kora fyrhjuling, oklar
storlek, men att sonen hade svart att reglera farten, var rddd for att ramla av och inte ville fortsétta.

7.3.15. Har du och din fru/man olika asikter om granssattning?

Majoriteten av de intervjuade var mén och de allra flesta anség att bada foréldrarna delade och hade
lika asikter om grénsséttning. Dé skillnader framkom var det kvinnorna som var mer oroliga och
restriktiva. Nadgon uppfattade det som hur hard man var pa att tillimpa dem. “Jag dr vdl lite.....lite
tuffare. Men jo...nej...ganska liknande. Hon dr en tuff brud ocksd”. En annan berittade om att
granssattningen skiljer sig at beroende pa erfarenhet och att det var viktigt att barnen fick préva. ”Om
man aldrig far kora da lir man sig aldrig. Sd jag tycker att det ddr dr....man mdste fd prova pd, bara
for att fd ldra sig och veta hur det fungerar”

Foréldrarnas asikter kan ha forandrats dver tid men det tycks vara mer kvinnor 4n mén som &r
restriktiva. En kvinna berittade; ”Den forsta sommaren, sd hade inte E (sonen 6 ar da) hjdalm och ddir
var vi inte overens. Jag sa med en gang: han mdste ju ha en hjdlm!”. En av de intervjuade korde med
barnbarnen, dir hade sonhustrun andra asikter ”Ja, hans fru skulle ju helst vilja att de inte fick kora
alls, men hon har inte varit aktuell i den hdr bilden just nu”. En annan berittade; ”Jag kan ju sdga att
mamma till barnen var vdldigt skeptisk till det i borjan”. /I’ Men sen ndr hon (mamman) har sett hur
roligt de har haft med det och hur mycket gléidje det dndd har skapat i deras kérande, och de har
pratat om det i flera veckor efter att de har varit hos farmor och farfar, sa har hon ju dndd forstdtt att
det dr en vdildigt positiv grej dnda. Men det dr klart att olycksrisken kommer hon ju inte ifrdn att
tycka att det liksom dr farligt att kora”.

Négot annan som kunde skilja fordldrarnas beteende &t var oron for olyckor, dir tycktes kvinnorna
vara fler. ”Min firu, det kan jag vdl sdga, hon tycker mer att det dr orovickande ndr han kor, men jag
tycker.... Hade jag tyckt att han inte hade skott sig sd hade han inte fdtt kéra. Eftersom han gor vad
jag sdger, sd dr det inga problem med det”. En annan av deltagarna sa att de har olika asikter pa grund
av olika bakgrund ”Naeeej, hon dr uppvdxt i stan, sa hon kanske dr nagot striktare i grinserna
angdende sdadant. Hon tycker inte de ska kora pad vigen 6verhuvudtaget. Fast man fdr ju kéra pa
véigen emellan akrarna. Vi bor pd en liten ort, sa da gar det, da blir det sa”. Hir antyds att man dr mer
riskaccepterande/mindre orolig om man &r fran landet.

7.3.16. Var nagonstans tycker du att det ar mest risker?

Omgivningen paverkade var man sag risker, vilket kunde skilja sig &t om man bodde pa ett lantbruk
eller ej och dven mellan olika verksamheterna inom lantbruket. Samtliga i undersokningen bodde pa
landsbygd eller i mindre tétort (3 st). De i tdtort hade alla tillgang till skog/lantbruk inom familjen. En
fjédrdedel av de intervjuade hade inte egen lantbruksverksamhet.

Som nédmnts tidigare ansag de flesta att det farligaste var i trafiken pa asfalterade vigar, det blev dn
tydligare i detta avsnitt. ”For barn tror jag att det dr i trafiken, om det dr ddr de kor. Om man ser
helheten sa tror jag det dr ddr det dr storst risk” eller Ja, det dr ju helt klart allmdn vig om de inte
kor ddr de ska”. Nagon framholl att farten pa landsvagen var det farliga Ja, men det dr ju i
trafiksituation ju. Kor man pd landsvigen sd — det dr en maskin som kan géra 80 km/h och har man
inte forstatt, sa kor man 80 km/h med den. Det beror ju pd omdémet. Kommer det dd en bilist, sa
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rdknar han inte med att méta en sadan. Framforallt kanske inte en ungdom pd en sadan. Det dr det
som dr risken egentligen. Det dr farten”. De intervjuade upplevde en trygghetsgrins om barnen korde
pa de egna vagarna ”Det dr vil om de skulle ut pa ndagon bilvig //Ja, de kér pd de hir grusvigarna.
Jag tror inte att det dir nagon fara dd”. Aven de som inte bodde pa landet s&g trafiken som den stora
faran ”Det forekommer trafik och den risken — det skulle jag aldrig forlata mig”.

De som var lantbrukare forde fram risker med att kora in i byggnader men dven pékdrning av
jordbruksmaskiner. En deltagare beréttade om risken med att andra pa gérden inte alltid var lika
observanta pd om barnen var ute och korde fyrhjuling. ”Inomgdrds kér man ju lugnt och forsiktigt.
Men om Far kor sd. // man kan ju fa honom i déda vinkeln. // Nér vi dr och kor ensilage till korna, dd
far han ju inte kéra, sd han stiller sig bakom eller nanting sdnt. I och med att man har barn, sa tittar
man ju en gang extra’. Risker fanns med tranga och skymda platser och faror kunde uppsta om
hastigheten var hog och man inte var observant. ”Risk dr det om det dr andra fordon ute och kor som
inte — att de inte ser varandra. Men jag upplever egentligen inte att de har den risken, for det dr ju
inga andra som kor ddr vi kor”.

Om man korde ute pd markerna sa fanns dér ocksa risker. ”De kan ju kéra i stingsel och ner i diken
och volta och i nagot och i varandra. Sdrskilt om de inte har uppmdrksamhet. Sd det finns risker
overallt” eller dven om det heter fyrhjuling sd kan du inte kora over diket. Det far liksom vara en
avfart’. Aven da de korde pa den egna viigen kunde det finnas problem med méten. De berittade
ocksa att barnen kunde kora pa varandra eller pa trdd om de var ouppméarksam. Manga hade lantbruk
med skog och dér sdg man risker. ”Ddr dr det farligt. Dd finns det sa mycket risker med stenar och
rotter. Man mdste se framfor sig hur man kan kéra”.

Utanfor lantbruket var det en fordlder som beréttade; ”Vdran tomt dr pa 4000m2 som de kan kéra runt
pd. Det dr ddr de har kort, sen har vi kort ndgon gang pd morsans ridbana med koner dd, men mest sd
kor de ju bara runt, runt. // Men jag dr inte rddd for att han ska vdlta utan jag dr rddd att han ska
kéra i nagot och flyga fram och sld i sig i styret eller flyga fram éver styret, eller sd. Det dr vi rddda

for,

7.3.17. Ar det olika regler for olika aldrar?

Flera hade samma regler for alla dldrar medan de flesta beréttade att de hade olika regler for olika
barn. Vi har sagt likadant till den store ocksd, men han dr helt annorlunda. Han dr sd lugn och
forsiktig. Det har han alltid varit, den dldste”. En fordlder pratade om att intresse och fallenhet skiljde
sig at mellan barnen ”Det dr ju vildigt individuellt. Det kan ju vara ndgot barn som dr jdtteintresserat
och snappar upp allting med en gang. Den kanske bara dr sju (dr)! Sd kan det var nagon som inte ha
fattat det och den dr tolv (dr)”. En annan fordlder berdttade om att barnen dr vildigt olika individer.
”Den ene vdgar vildigt mycket och den andre vigar inget”. Denne fordlder kom ocksa in pa
individuell riskmedvetenhet: ”Det har inte alls med dlder att géra utan med individen. Mdrker man att
personen forstdr en del av riskerna dven i tidig dlder, sd dr den mer ldmpad att kora dn en person som
tar stora risker och inte forstdar inneborden av det, dven fast den dr dldre”. Ytterligare en forédlder
berittade att barnen kan vara olika vardslésa. ”Den dldste dr lite, vad ska vi séiga, lite vardslds i vissa
ldgen. Den andre dr ndstan dt andra hallet”

Nagra fordldrar hade olika regler for att det sag olika problem i olika aldrar ”Det dr ju besvdrligare att
fa de storre att géra som man séger. For M kan ju sdtta sig pd och kéra utan hjdlm. Han dr 18, ja”.
”De dldre barnen fick kéra i mellanvixeln och de yngre fick kora i ldgsta vixeln” eller ”Nja, klart att
Ju dldre de blir ju mer vill de att det gar fortare klart. Sa dd far man anpassa”.
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7.3.18. Hur tycker du att féraldrar skall se till att barnen haller sig till reglerna?

Det var en stor spannvidd i hur barn och foréldrar interagerade. Négra hade inga problem med att
barnen holl sig till reglerna; Vi sa i alla fall att om inte de skotte sig, sd fick de inte kora, sa sa vi. Det
respekterade de ju. De gjorde de faktiskt > eller vi har haft vildigt lydiga och sndlla barn, som har
gjort som vi har sagt, tror jag. For de har inte vdgat, for de vet ju det att: gor de inte sd far de inte
kora”.”Félja regler? Ja, jag vet inte. //De fragar om allt. de dr sa sndlla, vara barn”. Andra foréldrar
fick vara mer styrande “Jag har massor med gdanger sagt att: Nu dr det firdig kort! ”Nu parkerar vi
undan’” och sen far de inte kora mer den dagen. Sa det finns ndgon form av konsekvens av
handlander”.

En atgérd enligt flera fordldrar var att ta nycklarna till fyrhjulingen ifrén barnen. ”Lds in dem
(frhjulingarna) och sd far man vara lite hard mot dem. Ser man att de har tagit den i alla fall, da
mdste man vara rak och konsekvent och sédga: det ddr uppskattar inte vi. Dd blir det nanting som de
far ’lida’ av. Dataforbud eller nanting sdnt som dr vildigt viktigt for dem. Da blir det jobbigt och da
ldr man sig hantera det”. En annan fordlder beréttade. ”Ndagon gang har han ju provocerat och sladdat
lite pd gdrdsplanen och dd tar man nycklarna efter da... ... och stdller in den helt enkelt”’. En annan
laste fast fyrhjulingen sa att barnen eller ndgon annan inte kan ta den. Andra satte gransen sa att de
fick fraga om lov om att fa ta nyckeln. ”Ja, de mdste alltid ha en vuxen med sig. Eller ja de fragar
innan. Det dr en nyckel till den sd de kan inte ta den utan lov”.

Om deras barn inte hade f6ljt reglerna skulle de ge dem korforbud, ”Kan du inte rdtta dig efter regler
som vi har satt, da kan det héinda saker och da mdste vi stoppa det hdir. Vi mdste vara fordlder. Det dr
sd! Det dr ju som mdanga som vill vara kompis med sina barn hela livet. Det ska man inte vara!
Kompisar ska de ha pa annat hdll”. Ytterligare en deltagare poangterar fordlderns roll. ”Att man litar
pd dem och ger dem den chansen. Ser man, eller hor att det inte fungerar sd dr det bara till att ta bort
den. Sd har vi i alla fall. Sen beror det vil pa vad man har, med fortroende och tillit. Jag tror det
héiinger pd fordldrarna jag!”. En fordlder sa att de hade ganska hart stdllda krav pa sina barn, sd att de
vet redan innan att gor de ndgonting som de inte fdr, sd far de repressalier for det”.

Flera av de intervjuade trodde att det var bra att vara konsekvent, en annan fordlder framholl dialog.
”Man mdste ha ndgon konsekvens, tror jag, sd att de vet. Men jag tror absolut att det viktigaste dr att
prata med dem och berdtta varfor man gér som man gor. Att man dr rddd om dem och att det hdnder
olyckor”.

En fordlder trodde inte han var representativ for han sdg andra foralder som tillat det han inte skulle
tillata. ”Nu dr jag nog inte normrepresentativ, men sd dr det. Mina grannars ungar kor ju fyrhjuling —
det finns ju fler fyrhjulingar i bygden — och den kér de ju pa lek. De kor stora, jag méter dem i bilen
ocksa. Jag tycker att man ska inte gora det, for det hinder olyckor”. Just variationerna i vad som &r
tillatet kan vara ett problem.

7.3.19. Ar du en bra férebild och anvander hjalm nar du kor fyrhjuling?

Ingen fordlder ndmnde deras roll som forebild dé det géiller skyddsutrustning. De flesta av fordldrarna
hade inte hjdlm eller annan skyddsutrustning. ”Men grabben han har hjdlm, annars far han inte kora”.
En annan av de intervjuade likstéllde fyrhjulingen med traktor dér han inte heller har hjdlm. En kvinna
som inte korde sjalv berdttade om mannen ”Det gor han ju dessvirre inte”, en annan kvinna sa ”Han
har inte hjdlm ndr han kor den stora - det har han inte, men det dr samma ddr - de (barnen) far inte
kéra om de inte har hjdlm”.

Det kunde bero pa vilken aktivitet man gjorde om man hade hjalm. ”Kér du bara pa gdrdet och inte
har nanting bakom sd har vi hjilm. Det dr om du ska flytta pa grusgarden hemma, flytta sldpkdrra, da
har vi vdl inte en hjdlm pd, ndr man flyttar en sldpkdrra”. En annan av de intervjuade berittade att
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hjalm hade han bara om det var buskorning ”Jag kér aldrig med hjdlm och sdant. Nu kor jag ju vdildigt
lite nojeskorning och ndr jag kér snordjning sd har jag ingen hjdlm pa mig. Ska jag dka upp och
hugga i skogen, sd har jag liksom ingen hjdlm pd mig heller. Jag har ju huggarklider och mossa och
grejer pd mig sd det //det dr ju ingen buskorning pd det viset. Jag har varit ute ndgon gang och koért
med kompisarna i skogen och da har jag haft hjdlm pd mig, men annars sd dr jag inte nervos éver
det”.

En annan fordlder berdttade att barnen sjédlva var noga med hjalm “Jag som vuxen gor ju inte det, nej.

Ddremot sd dr jag ju forvanad dndd, att de dr vildigt noga med hjdlm, barnen sjilva”. Ytterligare en

sa "Pojken har alltid hjdlm. Han dr ju mer noga. Han sdger alltid till om jag inte.... Sd det dr tvdrtom.
Han dr jdtte sdddr, med sdkerhet”.

De som anvinder hjalm séger ”Jag anvdinder hjdlm. Ja, och vi har olika storlekar pa hjdlmar, sd det
gdller att man tar rdtt’. En annan sager ”Det gor jag.....antingen dr det ndr jag kér hdr hemma och
skottar och sd, sd har jag ju en moppehjdlm. I skogen har jag ju skogshjdlm . En foralder tyckte han
var en bra forebild i Gvrigt trots att han inte hade hjdlm och en annan uttryckte att ”den rdttvisan fir de
tal”.

7.3.20. Beratta hur era barn/fungdomar har lart sig att kora fyrhjuling

De allra flesta larde sina barn genom att de fick vara med och se hur det gar till. ”Lilltjejen satt man
bakom, sd far hon styra och gasa och greja. Det blir ju fel, men da far man forklara hur det gar till”.
Foréldrarna sdg det som en stegvis utbildning ddr man bdrjade med de sma lekfordonen och sedan fick
man sitta med pa de storre, prova att kora med 6vervakning och till sist kora sjilva. ”Det dr klart att
allt eftersom de blir vana och kan hantera fyrhjulingen bdttre, vet risker och har rakat ut for
kanske.....har blivit tvungna att panikbromsa eller det har gunga till lite nér de kommit utanfor kanten
pd vigen och sant, sda de har mdrkt att det dr lite”. Méanga barn hade lart sig genom att de hade akt
med och lart sig succesivt; ”De har fdtt vara med sen de var smd. De har suttit med. Sa har vi ldrt dem
och visat. Sen sldpper man 6ver mer och mer. Man kdnner att det dr en bra 6vergdng och mognad.
Man sldpper inte ivig hur som helst heller, utan det mdste ju skotas. Men det kan hinda olyckor, men
det ska ju inte hdnda”. Nagra visade en forstaelse for att barnen inte forstar att det &r kraftfulla
maskiner som snabbt kan komma upp i fart. ”Det héinder sd jivia mycket olyckor, sd man mdste
forklara for dem vad det handlar om // barn har inte de.....dven vuxna har inte tanken over att de dr sd
starka , sa de gdr ju runt”.

Nagra fordldrar gjorde en kort forsta insats sedan fick barnen ldra sig sjdlva ”Forsta gdangerna visade
jag hur de skulle kora. Sen dr det ju sd, att de ldrde sig, far man ju sdga, ganska snabbt. Sen har de
fallenhet for det, sd tar det faktiskt inte lang stund for dem att ldra sig kora. Det finns sdkert de som
hade haft det svarare, men jag upplevde aldrig att det var ndgot problem”. Négra fordldrar papekade
att det dr latt att 1dra sig; “de dr ju vdldigt ldttkérda. Det dr ju ndstan bara att sdtta sig pd den och
gasa. Det dr bara att testa” (barnen sjédlva). En annan fordlder sa; ”Man far ju tala om hur de funkar,
men de dr ju vildigt ldttkérda. Det dr bara att gasa och bromsa och styra.” En annan fordlder
beréttade sa hér; ”Det dr inte svdrt, nej. Det dr bara att gasa. Det dr inga véxlar eller ndgonting pd
den fyrhjulingen de har. Det dr bara att gasa, sa det kommer de pa rdtt sd fort”. En annan forédlder
sdger; " Det dr ju véxlar, sd det gar att se till att de kér pa ldgsta viixeln. Det dr ju inte alla kanske som
har det, men var dr sadan i alla fall. Den gadr inte fort om man kor pd ldgsta vixeln.”

Det var oftast fdderna som lérde ut och det forsta handlade ofta om att lara sig gas och broms pé
fordonet, sa har beréttade nagra pappor; ”Jag sitter bakom dd. Sd forséker jag fa dem att forsta att det
dr 500cc, sd man fdr inte trycka gasen i botten, for man kan bli avkastad helt enkelt” eller ”Man madste
kunna fd stopp pd fordonet! Det dr det viktiga. Lite, lite fart och sen lir sig — sd stoppar du! Sa far de
kora hdr pd ladugdrdsbacken bara. Runt hdr. Sen ndr man mdrker att de klarar det hdr med att se,
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klarar att svinga runt. Man far ju vara med dem hela tiden. Sdrskilt barnbarnen dr man ju med.
Mycket, mycket mer én man kanske var...” (med de egna barnen). Néagra refererade till hur de sjdlva
larde sig och att de ldr sig faror genom att bli lite skrimda. ”De har fdtt kénna pd att.....bli lite rddda
eller sd helt enkelt! Da utvecklas de ju ocksa. Det kommer man ju ihdg sen jag var liten”. En person
uttryckte faran med att vara for restriktiv ”Man kan inte bddda in dem i vadd. De mdste fd ldra sig att
gora lite misstag ocksd. Visst dr det farligt, men man kan inte skydda dem i all odndlighet, for da, da
kan det sla tillbaka pa andra hallet”

Manga foréldrar 6nskade att barnen skulle borja tidigt. En pappa beréttar att det &r viktigt att det &r
kul. ”Jo, ndér de vil ska bérja kora sjdlva, da har jag dkt med och sa har jag visat exakt hur de ska
gora om det blir en panikbromsning eller ndr de ska, bara for de ska veta var bromsen dr och kunna
stanna // sd dkte vi en liten runda pd gdardsplanen for att han skulle tycka att det var kul. Det dr precis
som att, da far man in den hér kéinslan rdtt sd tidigt”. En familj hade ett stort fordonsintresse dar hade
man plogat sjdarna och gjort stora banor som barnen kunde aker pé vintern for att lara sig att behérska
och hantera fyrhjulingar pa is.

Betriffande de smé barnfyrhjulingarna beréttade nagra fordlder foljande; Vi har alltid varit med nér
de har kort, dven ndr de korde sma”. ”Det gar ju att stdlla den, sd den gdr sakta, sa man kan ga
bredvid. Det var sa de borjade. Det kanske dr lite tidigt. Man slipper ju inte ut dem i trafiken pd en
cykel, ndr de dr i den dldern”. En annan sa; ”Det var en san med fjdrrkontroll, sd jag kan stinga av
den om jag tycker att det gdr for fort och sen strop jag ner den sd den gick sakta. //Vi har haft lite
koner och grejer, sd att de har kort runt och sd. Vi har ju aldrig - det skulle jag inte vilja, gjort sa de
gar fortare - utan vi har ju haft en spdrr sd den har en maxhastighet”.

7.3.21. Hur tidigt kan man borja?

Som manga av de intervjuade tidigare svarat berodde tidpunkt for start mer pa individen 4n pa aldern
s& man sag fran fall till fall. Nagon framforde att man inte ens kunde sdga en sarskild alder ”Men rent
spontant sd har jag inte tdnkt tanken, pd att det skulle vara nagon dldersgrins. Du ser mer hur de ér
— fallenheten? Ja, det kan man nog sdga”.

Vuxenfyrhjulingar benimnde man som ’den stora’ och barnfyrhjulingar *den lilla’ men i vissa fall var
det oklart vad man syftar pa. Det tycks finnas tre spann det forsta vid 4-6 &rsaldern och det andra vid
8-10 arséldern, ytterligare ett tredje spann &r vid borjan av tonaren 12-15 ar, men spannet ar stort. Vet
inte ndr hon bérjade, hon var dtta kanske, 7-8 dr ndr hon bérja pa den stora. Den lilla den kan man
kéra ndr man dr tre ju... de dr ju sd enkla”. En fordlder sa; ”Det finns ju de som dr en 10 - 12 och inte
kan hantera grejerna och sen finns det de som dr tre till fyra och dker lika bra”. Nagra menade att
man kunde borja med barnfyrhjulingar vid det forta spannet och vuxenfyrhjulingar vid det andra,
medan andra tyckte att man skulle borja med barnfyrhjulingar vid det andra och vuxenfyrhjulingar vid
det tredje.

Det fanns ibland en skillnad mellan d& deras barn eller de sjélva borjade kora och vad de generellt
ansag att dldern borde vara. ”Ndr jag var sex dr sda borjade jag kora. Egentligen tycker jag nog att det
skulle vara 10-darsgrdns, rent generellt”. Manga hianvisade till erfarenheter hos barnet och att de akte
med fran tidig alder. Andra var mer specifika och tyckte att det handlade om att barnet hade vaxt upp
pa landet. ”Det kan ju finnas 14-dringar, ddr man tinker: Den skulle jag aldrig ldata kéra. De har
liksom inget begrepp. Medan en som dr 10 dr, som har varit med frdn...s k bonnungar. De har mer
forstdelse och sk insikt i hur det dr” eller ”Barn pd bondgdrden, de dr ju med. Det dr ju vildig skillnad
om man har barn utifran”. ”Det dr ju alltid sa med "betongbarn" att de dr ju inte vana att vara i skog
och mark”.

Négra kopte fyrhjulingen d& barnen var for sma; Vi kopte den hdr nér han var sex dr, tror jag. 1
borjan var han inte riktigt mogen. Han hade liksom ingen pejl pd koordination och gas osv. Dd strop
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vi den sd att den inte gick sd fort utan bara tuffade och gick”. ”Ja, de borjade nog lite for tidigt
kanske, de tvd stora hdr. De var vdil sex kanske sju dr. Det dr nog lite tidigt, det dr det nog egentligen.
De har ju inte uppfattning om ndr de behdver stanna osv. kanske.” Andra foraldrar véantade tills de var
aldre. ”Hon var ju 13,5 ungefdr, det en stor och ganska tung. //vi tyckte att det passa ungefdir nu, da
ndr man har vdxt till sig lite. Fa lite mer koll pa sig sjilv och omgivningen mer”. // ”Jag hade nog inte
velat att mina barn skulle borja kora dven om den dr liten”. Négra 14t barnen prova och pa sa vis visa
sin mognad eller ej. ”De har vdl kért sen fyra-femdrsdldern bdada tvd, sd att de dr rdtt forstandiga
faktiskt”. Om de borjar tréna tidigt far de trdning och erfarenhet.

Den ldgste aldern som ndmndes var 3 ar. ”Det dr olika barn, men den yngste vi har, han ldrde sig av
de andra sd han var vdl tre dd han borjade kora litegrann pd grismattan hemma, under 6vervakning
av oss”. En fordlder observerade barnets fysiska begransning i forhéllande till fyrhjulingen.
”Problemet dr bara, med de hdir Kina-fyrhjulingarna att bromsarna dr for daligt gjorda. De orkar inte
- de klarar inte att bromsa sjdlva, for det dr ju liksom ett kopplingsgrepp for en vuxen person. De ndr
inte bromskopplingsgreppet. De (smdbarn) kan inte bromsa. Det finns ingen fotbroms pda dem”.
Foréldern hade svérare att forsta barnets kognitiva forméga som att kora for fort. ”Men nu vid fem dr -
dd har han ju rdtt sa bra grepp pd det. Dd forstar han ju, da forstdar han ju bra, sen dr ju problemet att
han gasar for mycket. Men annars sd har han ju bra - han har bra kontroll pa den, men han kor ju for
fort”.

Flera hanvisade till att det som var avgorande var hastigheten pa fordonet. ”Nu var ju detta en 300cc
och 10-aringen hade inte svart att hantera den, ndr man rorde sig i ldga hastigheter. Det dr ju
ingenting att rekommendera en 10-dring att kéra den maskinen i 70-80 km, det hade jag inte
rekommenderat.” > Det beror ju helt pd vad det dr for maskin och hur fort den gdr. Det dr ofta
hastigheten ddr, som dr det farliga. Men jag vet inte - de kanske bor vara en fem -sex ar.”

Andra visar pa skillnaden i vad som rekommenderas och vad de sjédlva sedan gor. ”Ja, det star ju 12 dr
pd motorcykeln, sa det dr vdl vid 12 dr da klart, eller?! Ja, vad tycker du? Nu, som F dr sex dr, det
tycker jag — kanske inte tidigare- men han klarar det. Man ska ha respekt for det”.

Det fanns dven skillnader i asikter mellan ett barns fordldrar. ”Ja, fore dtta sd dr de ju sma. Sa dir
ndgonstans runt dtta — dr det diir ni har tyckt att de har...? Inte jag har tyckt — K (mannen) har tyckt!
Men du har inte tyckt? Ah, jag har ju alltid forsékt att bromsa det sd linge jag har kunnat”.

7.3.22. Nar kan man kora sjalvstandigt och vad avgor det?

Det var i flera fall svart att tyda vilken typ av fyrhjuling fordldrarna refererade till men de flesta
intervjuade ansag att det berodde pa barnets mognad och méngden trining. ”Det beror helt pd hur
mogen man dr i utvecklingen och sen hur mycket man har kért. Det gar inte att sdga generellt en
dlder, det finns inte”. En annan sa; ”Det dr ju en mognadsprocess hos individen” eller ”De har ju en
personlig mognad, som gor att de.... Hon kor liksom hart och hoppar och dr inget “fegsnore” pd
ndgot vis, men hon tar det lugnt. Henne kan jag lita pd. Hon kan dka ndgon sving runt ndagon dker
och gadrden, ddr jag inte ser henne, utan att jag dr orolig. Ja, de har ju manga, mdnga, manga
timmars korning/ erfarenhet”.

Pa samma sétt som att det ar ett aldersspann for att kunna borja kora sa anger de ett spann mellan 10 —
16 ar for att kunna kora sjalvstandigt. ”Vissa dr klara redan vid 12...10—12 dr. Vissa kanske dr klara
ndr de har mopeddlder, tagit moppekort och borjar aka pad vig och far en inblick i vad det handlar
om”. Hiar nimns ocksa 15-ar som en grins. ”Barn har inte forstand. Det finns en anledning till att man
inte far kor moped forrdn man dr 15. Det har med det att gora”. En forélder sa; ”Det dr ju ndr han far
mopedkorkort. I och med att den dr mopedregistrerad. Ndr han har gatt den utbildningen”. Flera av
fordldrarna tinkte da att barnet skulle vara redo att kora i trafiken, pa vdg men hade svart att siga en
speciell alder. ”Det dr ocksd individuellt. Det kan jag inte sdga, ndgon dlder. Det mdste fordldern
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bedoma, ndir barnet dr sd pass — alltsd fixar att kéra sdkert. Du mdste kunna méta ett annat fordon,
om du ska ut, utan uppsikt. Nej, jag kan inte sdga nagon dlder”.

Nagra av de intervjuade Overlit till det dldsta barnet att dvervaka koérningen. ”Den yngste far ju aldrig
kora sjdlv helt och hdllet. De andra tvd dr nio och tio dar. Ndr de dr med, da far han ju kora, dven om
inte jag dr med. Det fir de nu. Sd ldinge de hdller sig till de hdr reglerna vi har.” Andra sag det som en
process av 0vervakning i olika grader, fran att vara med till att vara hemma. ”Frdn bérjan dr man ju
ute med dem, men ndr vi har kdnt att de dr tillréickligt sikra sd - bara vi dr hemma i alla fall, sa man
kan ha lite kontroll var de dr sd de inte far ivig. Men jag tycker vdl att, det dr ju ndr man kdnner att
de dr sd sdkra att de kan hantera den, som man kan.... och det finns ju dnda alltid en risk sdklart. Sd
dr det ju”. ”Det dr ocksd en regel som vi har haft att de aldrig far kéra (utom den dldste 18) om inte
en vuxen varit hemma. Hemma, men inte nédvindigtvis ute med dem? Nej,”. ”Da mdste de nog bli
uppdt 14—15 ar innan jag tilldter det”.

7.3.23. Var det nagot som var sarskilt svart, nar de skulle lara sig kéra?

Hir aterkom fordldrarna till att svarigheterna berodde pé deras erfarenhet och jamfér med andra
fordon pa garden. Mina barn har ju varit med och kort traktor. Det dr en helt annan sak att kora
fyrhjuling bla pga viltrisk. Den sladdar. Det dr namligen sd att jag anser ju att barn kan kora en
traktor pd sex ton....ja, for det dr inte svdrare det dn att kora tramptraktor. Man fdr inte kora i diket
och man far inte kéra pd nagon, men det dr sex ton det dr fragan om!”. eller "Man ska ju luta sig indt
i kurvorna. Det dr ju som motorcykel. Man ska ju inte folja med/luta med, utan man ska... det dr ju
som att kéra motorcykel i princip.”

Man talade ocksa om skillnaden fran andra barn som inte hade véxt upp pa gard. ”De har ju dkt
traktor och suttit och rattat traktor, sa det blir ju sadan vildig skillnad mot andra barn. Jag har ju sett
andra barn som kort. De har vdldigt svart att hitta gas, ja lagom gas och bromsa. De har jdttesvart
med alltihop. En del barn har ju knappt cyklat. Det dr ju vildigt vilken bakgrund man har.”

Flera foréldrar tog upp problemet med farten ”Sda farten dr vdl det farligaste, egentligen. Sen vad den
klarar av liksom i ...gasar du fullt och det kommer ett gupp eller nanting och du hoppar.... det kan du
gora...men kér man sd da ska man ju ha kidder for den verksamheten. Dd mdste man ju ha lite koll pd
att ndr du landar sd kan du flyga dt helsike, for det beror pd hur du landar. Landar du snett, dd flyger
cykeln snett”. Att de kor for fort. ”Det var ju i sd fall, sa de inte gasade for mycket”. Att lira barnet
hantera fordonet “att inte kora for fort ndr de svinger, for det dr det som dr det luriga”. ” Ndr det gdr
for fort och det helt plotsligt svinger, dd gar det 6verstyr”. ”Sen att hastigheten — det kdnns som om
man har full koll, men egentligen har du inte det for de gar sd fort. Det dr fyra hjul som styr. Den gar
Ju upp pa bakvagnen om man vill det. Det dr inga problem, och da slar du 6ver”

”Barnen mdste kunna fa stopp pd fordonet! Det dr det viktiga”. " Att handbromsen tar fram och
fotbromsen tar ddr bak. Du fdr hdlla ordning pd det.” Aven gasreglaget kan vara svért att hantera ”
hon bara tryckte pd gasen med tummen och da skuttade den ivdg vildigt fort”. ”Han hade svdrt att
reglera farten och han var rddd att han skulle ramla av....sd han dr lite mesig saddr ibland”. ”De
orkar inte - de klarar inte att bromsa sjdlva, for det dr ju liksom ett kopplingsgrepp for en vuxen
person. De nar inte bromskopplingsgreppet. De (smabarn) kan inte bromsa. Det finns ingen fotbroms
pd dem”

”Den fyrhjulingen vi har, ddr ger det sig ganska sjdlvt, for den dr trog att styra. Du mdste ha viss
muskelkraft for att kunna styra den. Det dr vdl det jag har tinkt pa”. ”Det dr ingen back pd den dir,
sd de fick se till att ldra sig att kéra sd de inte blev 'fast™. ”Om du kor med kdrra, att du mdste hdlla
ut litegrann annars fastnar du med kédrran i en knut eller i ett trdd eller stolpar”.
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Nagra tyckte att det inte var nagra svarigheter och att de var lattkorda. Sldpper du gasen sd stannar ju
maskinen. Sd den dr ju vildigt ldttkord faktiskt. For det hinde ju ibland att de sldppte gasen. Sen vred
de pa ratten, eller styret och sen gasade de igen. Sd den dr ju faktiskt anvindarvinlig pd sd vis.” ”Det
var vdl i sd fall att starta den, men sjdlva korningen dr ju gasa med tummen och bromsa med foten.”
”Nej, det dr automatldda pa den jag har, sa det enda man skoter dr gas och broms. Det dr galet
ldttkort.”

Négra fordldrar pratade om barnens formaga istéllet for maskinens teknik “Mindre barn, de har ju
svdrt att avstandsbedoma. Man far ju se till att katter och hundar inte dr i ndrheten. Man far ju tinka
sig for”. For de mindre barnen ar det svart att forsta att man skall halla blicken dit man kor. ”De kan
vdl titta dt sidan istdllet for rakt fram// om jag ropade till dem att de skulle stanna, dd vinde de sig om
och tittade istdllet”. ”Det var nog att han gdrna ville titta ner i backen och kolla pa hjulen och lite
grann. // han hade ju inte koll pd vad som hdnde runtomkring honom. Det var vdl det storsta, tycker
jag”. Att sitta ner och titta framdt. Inte titta pd hdnderna eller pd gashandtaget eller pa bakhjulen
eller ndnting annat och inte titta pd mdnniskor som dr runtomkring, utan koncentrera sig och titta
framat. Det dr ju en sddan simultan — tappa intresse-grej, som dr svdr. Svdrt for mindre barn”. ”Jag
tror det att bedoma fart.... och kolla ddr de kér! De kollar ju bakat, eller sd istdllet......//.....Men jag
dr inte rddd for att han ska vilta utan jag dr rddd att han ska kora i ndgot och flyga fram och sld i sig
i styret eller flyga fram over styret”.

7.3.24. Hur larde Du dig sjalv?

En del har koért moped/motorcykel/traktor sedan tidiga ar och menar dérfor att det inte var sa svart att
lara sig kora fyrhjuling; ”Jag kérde moped i min ungdom....far man ju ldra sig”, ”Nu dr jag uppvixt
pd landet och vi har ju hdllit pa. Jag har akt motorcykel sjilv, sen jag var sex ar.” “Jag sjdlv borjade
Jju kéra stora maskiner ocksd, ndr jag var sex dr och var med farsan ute och korde traktor. Jag fick
sjdlv sitta ensam i traktorn ndr jag var dtta-nio dr.” Nagra relaterade till vikten av att borja i tid pa t ex
en fyrhjuling for att bli en skicklig fordonsforare i vuxen élder: ...borjade kora fyrhjuling eller
trehjuling var det pd den tiden. Det var ju pa 80-talet (mannen fodd 1980). Ddrfor kan man hantera
fordon idag. Mdnga som inte kért ndgot de har ju ingen aning om hur man kor, sd det dr lika bra de
borjar i tid.” En annan sag inga sérskilda svarigheter med att léra sig kora fyrhjuling eftersom han kort
traktorer under véldigt 1ang tid ”Nej, men har man kért traktorer och sdant i femtio drs tid, sd kan man
vdl styra en sddan ddr.”

7.3.25. Vem tycker du har ansvar for sakerhet, vid anvandningen av fyrhjulingen?

En o6vervigande majoritet ansdg att det édr de sjdlva som fordldrar som bar ansvaret da barnet inte &r
myndigt eller som édgare av fordonet. ”Det &r ju jag som forédlder. Det dr jag som har det hogsta, storsta
ansvaret. Det 4r ju pa mitt ansvar han kor”. ”Det har fordldrarna och ar fordldrarna skilda sa ska bada
fordldrar veta om”. ”Du har ju kopt en grej. Da ér det upp till mig och veta hur den fungerar och vad
den tal och kunna hantera den”. En fordlder menade att det fanns ett delat ansvar. ”Det har man ju till
mans. Yttersta ansvaret har fordldrarna. Samtidigt har ju de som kor ett ansvar att man bemastrar det
man gor”.

Négon péapekade pa att fordldrarna inte tar sitt ansvar. ”Jo, men man tycker ju att hér ska fordldrarna se
till att ungarna inte ska sitta och aka med sadana och leka sa de stéller till olyckor. Det &r ju
foréldrarnas ansvar! Det &r vél upp till fordldrarna at de ska ha lite pli pa ungarna. Det tycker jag. En
fordlder kom in pa ansvaret for om nagon annan aker pa fyrhjulingen. ”Problemet blir ju naturligtvis
om man har en kompis hemma. D4 dr det ju inte s& jatteroligt. Men visst, det blir ju dnda den hér
personen som sitter ungen pa fyrhjulingen”.
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En annan fordlder ansdg att ’Om myndigheter ska vara inkopplade, da maste de pa nagot sétt sétta
granser, aldersgranser eller korkort eller nagonting, for vad som ar rétt eller fel. Gor man inte det s& far
det vil vara fordldrarnas ansvar for var gransen ska ga”. // ”’Sa lange inte myndigheterna har satt regler
eller lagstiftning kring hur anvéndningen, sa tycker jag att fordldrarna borde ha det storsta ansvaret.”
Ytterligare en fordlder sa; ”Jag kan inte pésté att nagon myndighet ska ha ansvar for kdrning med
fyrhjuling”. En annan tyckte att ”det hade ju varit bra om det fanns regler for hur fort de far ga.
Ungefér som for mopeder. ”Men det ér vil bra att det finns ndgon form av regler — jag vet inte vilka
dock. Sen forsvinner de dér reglerna nér man kommer till lantbruk! Hur menar du da? Man far ju kora
den dér jékla traktorn, hur tung och stor som helst, nér man ar liten pojk. Det ar ju helt otroligt. Jag har
last pa — de far ju t o m kora pa vig liksom. D3 &r det 60 ton de far... Dér har ju blivit ett glapp... 1
lagstiftningen. Ddr har du traktorregistrerade fyrhjulingar ocksd. Ja, ja precis, det &r samma dar. Da
forsvinner reglerna hur man an gor”.

En av foréldrarna ansag att forsiljaren har ett visst ansvar. Ja, sé linge man koper av forsdljare, sé ska
vél de informera om riskerna och lite sikerhetstinkande ocksa. Det &dr svart att f4 fram det om man
koper av nagon privatperson. Det kanske skulle ges ut nagot informationsblad till, ja kanske inte varje
ar men vartannat till vart tredje &r, till de registrerade &dgarna ocksa om lite regler. Annars kan man
sOka ratt pa reglerna sjilv, men det &r sidllan det blir gjort”. En annan fordlder menade att ”Tillverkaren
har inget ansvar i det”. Ytterligare en sa; Vi far det vi betalar for. Kina-maskiner, de hér lite billigare.
Koper du markesmaskiner, da far du mer. Det dr dyrare, men det ar rejélare grejer. Koper du en billig,
da far du det du betalar for”. En fordlder reflekterade Gver sitt eget beteende. Jag tycker det ar helt
sjukt att man kan sélja en sddan fyrhjuling utan fotbroms. Men samtidigt — det 4r ju jag som har kopt
den! Nu tinkte ju jag inte pa det, utan jag bara kopte en sddan for den skulle kosta 4000 kr — &r vad
den kostar ny — och da var det den bara. Ja, den har ingen fotbroms”//”’Sa fort det ar déligt med pengar
eller tid eller vad som helst, s& kdr man ju pa riskerna. Men det 4r ju jag som har ansvaret om han
skadar sig. Det &r ju solklart. Jag vet ju om att det inte finns nagon broms och dnda sitter jag barnet pa
den da”.

7.3.26. Vad tycker du om sakerhetsutbildning for fyrhjuling?

Manga var positiva till utbildning men anség att de inte behdvde sidkerhetsutbildning for de kénde
redan till riskerna, ddremot skulle andra behova utbildning, ”Nu &ar jag uppvéxt pa landet och vi har ju
hallit pa. Jag har akt motorcykel sjélv, sen jag var sex ar. Jag vet liksom vad som hander. Sen ar det
klart att om det dr tva personer som har bott i stan hela livet, i ldgenhet, och sa kdper de en fyrhjuling
till sin grabb. Det ar klart att de har ju ingen uppfattning om det. Problemet &r ju att de vet ju inte om
att de inte har en uppfattning, heller”. "Kommer du och képer en fyrhjuling och bor inne i stan -
kanske ja. Dar du inte ens fatt testa pd ndgot innan”. ”Nu &r jag s& gammal, sé jag behover inte det och
jag har inte ténkt att ta ndgot heller bara for att ha den dér lappen”. Jag som fordlder skulle inte ha
nagon nytta av det, tycker jag, men det finns sdkert andra som skulle ha det”.

Naégra tyckte att det inte skulle vara obligatoriskt. Frivilligt m&jligtvis, men jag vet inte om jag skulle
sétta mina barn pa det. Da skulle det vara for att fa framfora en fyrhjuling vid 16 ars alder istéllet for
traktor, eller nat, om du har en vigreggad maskin. Istéllet for ett MC-kort eller nat sant. D& skulle jag
kunna 6verviga det”. En deltagare svarade; Jo, det vore inte fel, for alla grupper koper de hér
smattingarna till sina ungar naturligtvis. Aven om de vore i stan, forort eller landsbygd si férekommer
de dar rackarna”.

Andra tyckte att det borde vara obligatoriskt. ”Det kanske inte vore sd& dumt med négon form av
utbildning, ja for alla egentligen, dven vuxna. Jag tinker pé farorna som &r”. Ytterligare en fordlder sa
”Jag tror det &r jéttebra att det skulle finnas en slags licens eller nénting. Barnen kréver ju vildigt
mycket att fa gora det som kompisarna far gora eller vuxna gor. Det ar ju valdigt svart att halla emot
//sa jag foresprakar absolut mer utbildning och att vuxna far kora pa bana i svér terrdng, bara for att

VTI rapport 65



veta vad det handlar om”. Négra forordade ett utbildningstvang for att fa kopa fyrhjuling, ”Fragan ar
hur man far folk att ga den - det kanske man kan. //Men det skulle vara bra om man kanske maéste ga
den pé nagot sitt, for att fa kopa en fyrhjuling”. En av de intervjuade papekar att det ar ju ett glapp i
regelverket och kunskapen. Néagra jamfor med andra korkort. ”Det finns ju liftkurs och truckkurs och
nér du &r i skogen. motorsagskdrkort”. ”Ungefdr som det hér scooterkdrkortet”. ”Det borde vél finnas
samma med moppe? Ett kort. Jag menar det ar ju samma sak, det dr ju motorfordon. det borde ju vara
s&”. Nagon sdger att det beror pa vilken sorts fyrhjuling det avser; ”om vi nu pratar om
végregistrerade, sa kan jag fortfarande tycka att det ska vara ndgon form av forarutbildning i botten.
Att du har ett kdrkort pa det”.

Nagon foreslog en endagsutbildning pa en fyrhjuling, andra foreslog en halvdag eller nagra timmar.
”En upplysningsformiddag skulle nog inte skada, i vissa fall en halvdag”. ”Nagon timmas
undervisning skulle kunna rdcka”. ”Men det blir 4ndé att man ska ta fritt fran jobbet och man ska ldgga
en kvéll”. En annan berdttade om en mer yrkesinriktad utbildning: ”Men det finns vil for de som
anvander dem yrkesmaissigt mer kanske. Det finns for vissa storre att du ska ha ett forarbevis, for
terrdnghjulingar”. En beréttar om sddana som har jobbat pa elforetag, som kor fyrhjulingar i jobbet.
”De far gé utbildning. Vildigt rolig utbildning, séger de att det &r, att fa l4ra sig att kdra ordentligt i
terrdng”. ”Det kunde ju bara vara ndgon halv dag eller sd med fokus pa sdkerheten/korteknik, for att fa
folk att forsta”.

Nagra av de intervjuade anség att det skall ingd vid kopet, "Har man aldrig kort en da tycker jag att det
ska ingd i kopet”, men priset pa fyrhjulingen far inte stiga for det. ”Det ar ju nagot som skulle varit
med i sjélva forsdljningen, kan jag tycka. Om man nu vet att man kommer att ha barn med i det hela,
dé borde de ocksa kunna vara med lite grann i detta”. En av de tillfrdgade foreslog ett erbjudande om
att det hér finns och det kan du f& hér och nu.”. ”Det skulle ligga i forséljarens ansvar, ndr man séljer
en sddan maskin. Likavél som man har sdkerhetsforeskrifter for traktorer och sént. Nar man séljer en
traktor sa skickar man med information och dokumentation som ror traktorn och dess sékerhet. Det
skulle man ju gora lite mer ingdende pa en san har maskin, och som de flesta dndé vet ar anpassade for
barn. Det skulle ingé i kopeskillingen pa fyrhjulingen....//.....Nar man koper den, sa betalar man for
utbildningen i det. Det skulle ligga pa aterforsdljaren. Det tror jag ar det basta sdttet egentligen. Sa ar
det da ett krav — néstan pa ett krav att man ska ga den hér for att man ska fa lov att ta den med sig
hem”. En sa att den som kdper maste inse att det finns risker och det ar upp till forséljaren, tycker jag,
att forklara det”. Négon pépekar dven om man dr vuxen dr det inte sékert att man har fattat det.

Foljande delar foreslog de intervjuade skulle ingé i utbildningen; ”Du maste fi veta vad den klarar av
och hur den agerar i terrdng och pa vig”. ”Innehéllet i utbildningen bor basera sig pé ér sunt fornuft”.
En skulle vara beredd att betala 500 kr. En annan séger att; naturligtvis far ju utbildning kosta, men
det borde ju synas i forsdkringen ocksa. Det gor folk sdkert om man far tillbaka lite pengar. / Men det
far inte vara for dyrt for da gor folk inte det. eller ”Det &r ju sd med alla sddana hér utbildningar. Det
far ju inte vara for kostsamt och det far inte vara for manga traffar”. En av deltagarna séger att det ar
littare ju mindre den kostar, att fi deltagare. ”Ar den tvingande, s& d4 4r man ju tvungen att g, men
ska det vara pé frivillig basis, da far det inte kosta s& mycket och det ska ge tillbaks en del”.

For barnfyrhjulingar téinkte nagra av de intervjuade foljande, ”’da kommer man ju in pa ungefiar samma
restriktioner som ska vara om du gar in och kdper en motocross// och dér ér det ingen som kommer
och berittar om alla riskerna f6r dig!” Han foérordar ett regelverk som sager att ska du kora dem sa
maste du ha en viss dlder, 15-16 ar och att det omfattas av ndgon form av forarutbildning. Pa tal om
barnfyrhjulingarna sdger en av de intervjuade att ”jag tror att det finns manga som koper de hér Kina-
fyrhjulingarna och sa sétter de ungen pa och sa tror de att det ar frid och frojd. Da tror jag man kanske
skulle gatt och fatt grepp om vad som kan hianda, den féar kosta 3 000 kr”. ”Det d4r manga som har
mindre fyrhjulingar till sina barn och de later dem dnda kora dven pa lite storre, sa det finns manga
varianter”.
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Nagra ar negativa till utbildning, ”Nej. Nej, jag tror inte det hjadlper faktiskt. Bara titta pa YUOTUBE.
Det finns ju mycket folk som inte dr rétt vaccinerade” och det hjdlper inte med en liten utbildning.
Det tror inte jag”. Andra dr tveksamma och tror inte att man nar de som man borde. ”Fragan &r ju om
det dr manga som skulle ta tiden och ga en san utbildning, men den stora massan skulle inte. Jag tror
att de som gér utbildningarna dndé ar de som &r forsiktiga fran forsta borjan och har rétt taink”. ”Nej,
jag ér inte for det. Vi har firma hér och vi ska gé riskutbildningar med liftar och sant dér, men det ar
bara for att fa det hér kortet vi gar det. Kursledaren bara tramsar igenom det. Det blir inget av det. Vi
maste ju ha kurs for att fa kora liftar pa jobbet”. Jag tycker det gér till Overdrift, allt det dar. Att man
inte ska fa kdra moped, ndr man fyller femton, att man ska behova ga kurs och betala..... Nu vet jag
inte om det stimmer, men jag horde att man ska betala S000kr. Jag kan inte se ndgot i det mer 4n att
tjdna pengar liksom”. ”Nej. Du kan ju kora en jéttestor traktor, pa vilken vdg som helst bara du har ett
korkort. Du behover ju aldrig ha suttit i en traktor. Det finns sa mycket knappar och spakar i en traktor,
sé du vet ju inte om den gér framét eller bakét nér du.... Den kan du bara kora. Varfor skulle det
behovas pa fyrhjuling? Det &r lattare att kdra 6ver nagon eller att det hander en olycka med en traktor.
Att man inte ser nir man backar eller en stor lastmaskin, 4n vad som hinder med en fyrhjuling”. ”Nej,
jag har ju kort sndscooter da sen man larde sig ga och sen skulle man da ha Forarbevis for det. Sa det
ar val lite grann att jag héller for att vi som kor mycket och kan, da vet man om riskerna. Det &r en del
av livet”. ”Jag tror det &r lite grann med fyrhjulingsdelen ocksa att det inte gar att lagstadga bort risker
med utbildningar. Det blir....ja — sunda fornuftet”. ”Det dr oerfarna forare som kor éver sina
begransningar. Det spelar nog ingen roll om de har gatt nagon dagskurs eller inte — det kommer dnda”.

7.3.27. Skulle du som foralder kunna tanka dig att ga en utbildning?

Pa samma sétt som i fradgan ovan ser man inget eget behov men att det finns for andra. ”Ja, det finns
sikert behov av det, men jag ser inte behov av det. Inte for min familj”. Nagra skulle bara ga om det
var ett krav. ”Jag kinner inte att jag hade behdvt det sjdlv, men hade det varit ett krav sa hade jag
gétt”. P4 denna fraga ér det inte helt klart for de intervjuade att vi avser en foréldrakurs, inte i forsta
han till de sjélva.

For négra beror det pé kostnaden. Jag skulle kunna tinka mig att g den, men da méste jag bli
erbjuden den, kostar det pengar s& gér man inte pa det”. For andra fordldrar beror det p4 om
fyrhjulingen har stérre motorstyrka eller om det blir en lang resvég. ”Ja, det skulle jag nog kunna om
den fanns i ndarheten, s man slipper dka 10 mil och att det inte kostar “’skjortan”. For flera &r det av
vikt att det inte tar for mycket tid. ”Kanske en halvdag. Ingen ldngre utbildning for da tror jag inte att
det blir nagot, utan teori, lite praktik. Testa, kdnna lite saddr. ”Det handlar ju mycket om #id liksom.
Jordbruket dr pressat, sa man har inte rad att anstélla. Man far jobba dygnet runt, sa det handlar ju om
tid for lantbrukaren. Man hinner inte allt och det &r sa javla med kurser till allt. Allt, allt, man maste
gora allting sjdlv och man maste ga alla kurser. Det handlar om vad man hinner. Sen 4r det nog bra,
det &r nog inte det”.

Omfattningen bor inte vara for stor. ’Det behover ju bara vara en halvtimmes info av &terforséljaren,
dir man gar igenom papper kanske och visar att man ska vara noga med de hér och de hér bitarna och
tanka pa det och det. Det behover egentligen inte vara sa ingaende. Det ska inte vara en hel
utbildningsdag”. Innehallet ar viktigt och en intervjuad berdttar om en dag som en forséljare ordnade
"Det var allt mojligt, inte bara sdkerhet utan det var mer som en rolig utflykt. S& dér ar det jéttelatt att
f& med sékerhet. //Det blir ju s jévla tradigt, ndr man bara rapar upp regler:” ”det far man inte och det
fir man inte”. ”Man lér sig ju nér man kor”. Andra skulle ga &nda av intresse. Vissa tycker att det
borde vara en kurs 6ver flera dagar; ”Ja...minst tvadagarskurs. En dag med lite genomgéang bade
praktiskt och teoretiskt. Sen att man &r tillbaks och fér delge sina erfarenheter utefter vad man har lért
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sig”.
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7.3.28. Hur mycket far barnens sakerhetsutrustning kosta?

Det varierade nagot vilken sikerhetsutrustning man talade om beroende pa typ av fyrhjuling. En
forélder sa; ”Jag kor motocross sjélv, sé det far vil kosta lika mycket som det gor till mig, nér jag
koper grejer //om du kdper en komplett crossutrustning med ryggskydd och stovlar och nackskydd och
allting s& hamnar du pa allt bland 3000 — 5000 kr. Det vanligaste var att forédldrarna kdpte hjdlm men
dven ryggskydd. Nagra kopte begagnat medan andra kopte nytt. Flera visste inte riktigt vad
sakerhetsutrustning kostar idag, andra visste inte vad som finns till deras fyrhjuling.

Nagra sag det som en kostnad per person, hdr ndmns beloppet 10001500 kr och 2000 - 2500 kr.
Andra sag det i1 forhallande till priset pa fyrhjulingen. ”Kostar fyrhjulingen 120 000....ja, da kanske du
far ligga ndgra tusen dven pa skyddsgrejer om barnen ska sitta och ka. Aven utbildning med — sé ir
det ju”. Det viktigaste ansag de flesta var hjdlm och beloppen varierade “hjdlm far man vél f6r en 400—
500 kr. Jag antar att ett ryggskydd kostar det ocksa”. Andra fordldrar kunde sdga 1000 kr for hjalm.
Man ndmnde ocksé kldder sdsom lampliga handskar och skor samt armbéagsskydd. Da barnen vixte
fick man kopa nytt, sa kostnaden 6kade med vaxande barn. Vi har ju kopt lite hjadlmar allteftersom de
har vaxt och skydd si och sa och drvt och bytt. Lite varierat beroende pa, men 4 - 5000 sédkert. Pa ett
par barn, efterhand”.

Nagra trodde att man inte vill lagga néagot alls. ”Jag tror inte att man som forélder vill 14gga nagra
storre pengar pa det. Faktiskt inte, for da hade fler gjort det. Kan Du sdga ndgon niva? Ja, det ar nog
ett par tusen max. Jag tror inte fordldrar dr beredda till ndgot stérre”. Nagra vet inte hur mycket barnen
kommer att kora sé de tankte; ”Det &r inte roligt att kopa kléder for 15 000 och sa kor han en gang.
Men problemet ér ju att det &r lika farligt for en gang egentligen”.

7.3.29. Flervalsfragor

De intervjuade fick ocksa ta del av ett antal pastdenden som de skulle halla med om eller e;j.
Alternativen var pa en fyrgradig skala; 1= héller helt med, 2= héller delvis med, 3= héller till viss del
inte héller med, samt 4= haller inte alls med. Bland de 41 intervjuade vuxna, bortfoll flervalsfragorna i
en intervju, varfér n=40 som mest.

Foljande fragor ingick (antal (n) och medelvarde (m) inom parentes):

a) Jag kdnner mycket vl till riskerna med fyrhjulingar. (n=40, m=1,3)

a) Jag kdnner mycket val till riskerna med
fyrhjulingar

30 28

25

20

15 12

10

1 2 3 4

1 -haller helt med, 2-...till viss del, 3-....till viss
del inte, 4- haller inte med alls
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b) Barn som kor fyrhjuling far ldra sig av sina misstag. (1 person besvarade inte frigan, n=39, m=3.4)

b) Barn som kor fyrhj.far ldra av sina misstag

25

21
20
14

L X ==
10 =

5 1 3 L
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1 2 3 4

1-haller helt med, 2-..till viss del, 3...till viss delinte, 4-heller inte alls med

¢) De flesta vuxna foregar med gott exempel da de kor fyrhjuling. (n=40, m=2.6)

c) Flesta vuxna féregar med gott exempel vid
korning

2 19

15 1
10
5 5
5 I -
0 - -—
1 2 3 4
1-haller helt med, 2-....till viss del, 3-...till viss del
inte, 4- haller inte alls med

d) Man far ldra sig leva med riskerna med fyrhjulingar. (1 person besvarade inte fragan, n=39, m=2.6)

d) Man far lara sig leva med riskerna
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0
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1- haller helt med, 2-...till visss del, 3- ....tillviss del
inte, 4-haller inte med alls
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¢) En fyrhjulingsforare bor vara beredd att ta risker. (1 person besvarade inte fragan, n=39, m=2.6)

e) En fyrhjulingsforare bor vara beredd att ta
15 14 risker 14
o——8— B
4

5 . I J
0
1 2 3

1-haller helt med, 2-...till viss del, 3-...till viss del
inte, 4- haller inte med alls

f) De flesta vuxna sétter for lite grinser for korning med fyrhjuling. (1 person besvarade inte fragan,
n=39, m=2.0)

f) Flesta vuxna satter for lite granser for
korning med fyrhjuling
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1- haller helt med, 2-...till viss del, 3-...til viss del inte,
4- haller inte med alls

g) Manga unga trotsar riskerna med fyrhjulingar. (2 personer besvarade inte frdgan, n=38, m=1,5)

g) Manga unga trotsar riskerna med
fyrhjulingar
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1- haller helt med, 2-...till viss del, 3-..till viss del inte, 4-
haller inte alls med
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h) Det gér inte att géra nagot at olyckorna med fyrhjulingar. (n=40, m=3.5)

h) Det gar inte att gora nagot at olyckorna

med fyrhjulingar
o yrhjuling

24
25
20
14
15
10
1 1 ] T
1 2 3 4

1-haller helt med, 2-...till viss del, 3-..till viss del inte, 4-
haller inte med alls

Nagra av flervalsfragorna ger tydligare svar dn andra men utan tvekan sdger en klar majoritet att de
instdmmer i uttalandet att de kdnner mycket vl till riskerna med fyrhjuling. En viss jamforelse kan
goras med ett fragebatteri med samma skala i en utvdrdering av projektet *Sakert bondférnuft’ (Alwall
Svennefelt m-fl., 2013). Har varken instimmer man eller tar avstand till fragan att man ar mer
medveten dn andra om risker.

Fragor som kan kopplas till riskacceptans ér d) man far lira sig leva med fyrhjulingsriskerna (m = 2.6)
och ¢) En fyrhjulingsforare bor vara beredd att ta risker (m = 2.6). Detta kan innebéra att man generellt
svarar ett nja till att acceptera risker. I Alwall Svennefelt m.fl. rapport (2013) &terfinns foljande fraga:
Det ingar i jobbet att utsitta sig for risker (m = 2.4) vilket kan jamforas med fraga d och e ovan dvs
medelvérde 2.6 som visar varken eller. Da det géller barn accepterar man inte risker vilket kan ses i
fraga b) Barn som kor fyrhjuling fér lara sig av sina misstag (m = 3.4) Vilket ar ett klart
avstandstagande till att utsétta barnen for risker. Lantbrukarna tycks ha en mindre riskacceptans for
barnen &n de som ¢j &r lantbrukare. Av de 41 som deltog var det fler som inte héller med (24) &n som
haller med (17) i att de flesta vuxna foregar med gott exempel.

De flesta instammer till att manga unga trotsar riskerna med fyrhjuling (m = 1.5) och de flesta vuxna
sétter for lite grianser for korning med fyrhjuling (m = 2.0). Ett mycket tydligt besked &r att man
faktiskt tror att det gar att géra nagot at olyckorna med fyrhjuling (nekande m= 3.5) vilket kan
jamforas med Alwall Svennefelt m.fl., (2013), dér en klar majoritet instdimde i frigan om att det gar att
gOra nagot at sakerheten.

I nedanstaende graf har medelvérden pa flervalsfragorna illustrerats, dels for hela gruppen (40)
intervjuade men dven for gruppen som var lantbrukare (30) och de som inte var lantbrukare (10). Vissa
avvikelser mellan de tvé grupperna kan ses pa frdgorna b och d.
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A)JAG KANNERMYCKET VALTILL
RISKERNA MED FYRHJULIN GAR

B)BARN SOM KOR FYRHIJ. FAR LARA
AV SINA MISSTAG
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Figur 4. Medelvérden for fragorna a till h for samtliga n= 40 (gul), lantbrukare (bla) och icke
lantbrukare (gron).

7.4. Intervjusvar fran barn i telefonundersdkningen och genom
personliga intervjuer:

Nio stycken barnintervjuer genomfordes i &ldrarna 5—14 ar. Forst genomfordes telefonintervjuer med 6
barn, dérefter tva personliga intervjuer med tva systrar 8 och 10 ar samt ytterligare en intervju med en
flicka pa 11 ar. Saledes intervjuades 4 pojkar och 5 flickor.
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7.4.1. Vilken fyrhjuling kor du och far du kdra fyrhjulingen utan att nagon ar med?

De flesta av barnen kor vuxenfyrhjulingar (hir definierat som 90cc och uppat, se sid 30) dven det
barnet som &r 5 ar. Barnfyrhjulingar kor bara tva av barnen. De flesta har nagon vuxen som dvervakar
atminstone i borjan, i nagra fall ar det ett dldre syskon. Man kan se att det finns en gréns vid 12 ars
alder dér nagra av barnen far borja kora sjdlva.

Flicka (14 ar) kor en 400cc och far kora utan att nagon ar med, ”Ehhh, ja”.

Flicka (12éar) kor en 700cc och berittar foljande: Vi har far hemma, sa nér vi ska ge dem vatten eller
mat eller sadér, da kan jag fa kora ibland. Eller nér vi sétter ut staket och sddar. Men annars kor jag
inte”. //”Vi har tva stycken sma (fyrhjulingar) som &r for barn, men jag tror inte de fungerar riktigt. //
Jag kdrde dem nér jag var liten, men inte léngre, det &r den stora som da.....” (700cc). Hon far inte
kora utan att ndgon dr med. Men det finns undantag ”Om vi &r ensamma hemma, typ sommarlovet och
vi méste ge vatten till en hage som &r langt, l&ngt bort, da far vi kéra”. Om hon har en vagn bakom sé
ar hennes 16-arige bror med.

Pojke (12ar) kor en 90cc och far kora utan att nagon ar med

Pojke (12ar) kor en 750cc. ”Jag kor med pappa”.

Pojke (6ar) kor en 500cc. (enligt pappan aldrig fri kdrning)

Pojke (5ar) kor bade 50, 90cc samt 1000cc,”definitivt under uppsikt”, enligt pappan

Flicka (10 ar) kor 90 cc ’De stora. Inte....de dr lite mittemellan. Inte de allra storsta. Har ni flera
stycken? Vi har sma, stora, mittemellan. Lite allt mojligt”. // ”Jag kor typ bara 90.”Pappan méste vara
med.

Flicka (8 ér) kor 50 cc. Hon tycker att 90 cc:n som storasyster 10 &r kor, kénns for stor. Hon séger att
hon kor sjélv ibland, nér pappa bara dr med och startar, men senare sidger hon att hon alltid kér med
storasyster 10 ar.

Flicka (11 ar) har kort 50 cc och enligt henne sjdlv, vixte hon ur den vid 6 ars alder. Hon har akt pa
foréldrars stora. ”Jag kidnner lite osékert for att kora en stor, men jag vet hur man startar och allting,
men.....jaa..... Skulle du fd lov att kora den stora? Alltsa det.... Inte ivdg ndgonstans.” Enligt henne
var fordldrarna med dem nér de korde, i alla fall i borjan.

7.4.2. Var brukar du kéra? Ar det svart eller farligt att kéra pa nagot stalle?

Den éldsta flickan som ar 14 ar, kor hemifran till deras gard. Det tar ca 10—15 min och gar bade pa
asfalt- och grusvig. Hennes foréldrar har sagt att hon inte far kdra for fort, men det finns en backe med
délig sikt pa asfaltvigen, d& det kénns lite pirrigt om hon far moéte. ”Ja, men det gér ju bra. Det dr bara
om man kor at sidan sa dr det ingen fara. // “Jag far inte kora for fort, men jag kor ju inte.... Det &r ju
bara hemifrén till var gard som jag kor. Jag kor ingen annanstans. ”

Flickan som &r 12 &r beréttar att hon kor lite ut till faren. Hon kor inte s mycket men “forra éret sé
hade vi fyrhjulingen, da nér vi var och fiskade. Da korde vi runt lite pa isen, for att lite lattjolajba lite”.
Pa fragan om hon far vara forsiktig ndgonstans. Svarar hon ”Ja, i kurvor. Dér tycker jag inte riktigt om
att kora snabbt. Men annars sa ar det vél inga problem direkt. Eller nér det lutar. Alltsa nar det lutar
ganska mycket, da tycker jag att det ar lite obehagligt att sitta pa”. ”Det &r ju for att det svinger och da
om man kor fort sé kdnns det som om man ska vélta. Det &r det jag inte riktigt gillar. S& jag brukar
oftast sakta in ddr”. D4 de kor 1 hagarna ér det lite guppigt och sa lutar det lite, ’da brukar vi kora
ganska sakta. Nér jag kor utanfor hagarna, da kor jag sakta i kurvor eller dér det lutar”. Hon kan inte
minnas att pappa eller mamma har sagt att hon inte far kora pa vissa stillen eller pa ett visst sétt ”De
har ju visat hur man kor och liksom hur man inte far gora och sadar”. Fordldrarna har sagt att: ”kora
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inte allt for fort”. Hon anser att den stora (fyrhjulingen) gar ganska fort, ’jag far inte kora pa vagar,
alltsa dédr det kommer bilar, eftersom jag inte ar 16 sa far jag inte kora dar”.

Ena pojken, 12 ar, beréttar att han kor pa ladugardsplanen och pa viagen. Pojken tycker inte att vigen
ar stor (allmén asfalterad vdg, lang rakstridcka). Han kor en runda runt garden (som mamma bredvid
beskriver) dér ca 200m pé allmén asfaltvég ingér och i Ovrigt smé grusvégar. P4 frigan om han fatt
restriktioner svara han: ”Neeej ....jo, vél ibland”. Pojken far inte kora nér de héller pa och jobbar med
nagonting pa girden och det dr mycket “kérror och sént”. Han séger att "Mamma &r vl lite noga
med”.... (Ar mamma besvirligare?) “Ja....s4 att det bryr man sig inte om s mycket”. P4 frigan om vad
han tycker om att mamma tjatar pa honom om hur han ska kora, svarar han ”Ja, ganska meningslost”.
” Men hon har ju makten att ta nyckeln! Ja, det har hon. Det gor hon inte 4nda”.

Den andre 12-arige pojken kor i1 skogen eller till ndgon granne. ”Det svéraste dr nér det ar tétast, 1
skogen”, men da ar pojkens pappa med. Fordldrarna har sagt att ”’jag ska ta det lugnt”. Fordldrarna har
inte sagt att han inte far kora pé vissa stéllen men generellt, ”Det enda &r vél lite storre vigar”.

6-arspojken tycker inte att det &r sa svart att kora. ”Nej, inte sa svart, men lite”.” Ibland gér styret lite
tungt, nér man ska svéinga runt” (kor 500cc).

Den 5-arige pojken brukar kora pé *Lagdan’; en sorts bana. ”Det &r kul”. Pa frdgan om han tycker att
det &r svart att kora, svarar han nej. Hur gér man da? ”Jag brukar kora lite”. Foraldrarna har sagt att
”Jag far inte kora pa vigen dar”.

Systrarna 8 och 10 ar, berittar att de kor pa grasmattan, gardsplanen och dver nagra gupp/backar som
pappa har byggt upp pa en liten gardsviag. Om pappa dr med kor de turer bl. a. till kompisar. ”Men nér
pappa kor med oss, da far vi kora runt hela garden. // For att d4 kan det komma négon traktor.....//Vi
maéste fraga, innan vi kor runt hela gérden.” Den storre flickan &r sérskilt ridd for att kora Sver broar,
av ridsla for att de ska spricka. Annars &r hon inte rddd utan tycker bara det &r kul. Lillasyster &r radd
for att hobalar/plastbalar ska vélta 6ver henne nér hon kor i nérheten och att nagon traktor ska komma:
”En gang forsokte jag fa viack rdadslan, men jag tyckte det var dnda laskigare, sa jag korde precis pa
den grisplatten, som inte dr sa mycket grés, da korde jag precis vid dem ...... och det kéndes lite
laskigt. // Nar jag kor alltsa dar som man kor traktorer ibland, sé kdnns det att nagon ska komma
ibland.....men....jag tinker inte sa mycket pa det.” De far inte kora till maskinerna bakom stallarna om
inte fordldrarna dr med och de sdger att pappan har sagt att de maste vara noga vid vigar och svianga
langsamt, annars kan den “vélta lite”.

11-arsflickan, som slutat kora pga. att hon blivit for stor for 50cc:n, sa att hon var “rétt sa framét”. Hon
brukade kora pé en grusvég mellan huset och stallen pé plan mark, dér ingen annan kdrde. Hon vagade
inte kora ndgon annanstans: ”Jag har forstatt lite for att — jamen vi har sé stora maskiner ocksa med
traktor och troska och sant. Vad som kan hidnda med det — sa kdnde jag mig lite alltsa....att det kan
hidnda med detta ocksd.” Fordldrarna hade sagt att de skulle vara forsiktiga att kora “’borta fran huset”.

7.4.3. Vad ar det roligaste att gora med fyrhjulingen?

Flickan (12 &r) sdger ”Det &r ju lite kul att kora fort &nda”. Men det &r mest pa rakstriackor annars
tycker hon det ar lite obehagligt, ”Jag far yrsel i kurvorna. Det ir lite obehagligt tycker jag”. Hon har
kort cross ocksa. En annan flicka sdger ocksa: ”Att det gar snabbt”. Alla uttrycker hur kul det ar att
kora: ”Det dr ju ganska kul att aka fyrhjuling faktiskt, eller cross. / Kora! // Det ar bara kul att kora. //
0j, det var jattekul! Jag ska fortsitta. Jag ska gora det hela livet!” ’Sé har jag kort jattelange. Jag
tycket det &r jéttekul. / Att man kan koéra med ndgon annan och man har kul....// ......... dé hade vi
jéttestor gardsplan, sé jag korde ju dér runt. Ja, da tyckte man det var jattekul.”
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Flera av de intervjuade barnen siger att sladda ar valdigt roligt: “Sladda!!! ...... man gasar medan man
svanger// Man kor hir utanfor i singeln. Sa kor man 1 full fart och s bromsar man, sa sladdar den. Det
ar jattekul.... Sa kan man sprétta ndr man &r ute pa betet, s en gang nir jag var ute pa betet med
pappa, s spritte jag en atta och sen sa gjorde jag en atta och det var jattekul!.... Jag lar mig efterhand.
Spritta och sént — det &r bara att hélla in gasen hela tiden och kora allt vad man kan och koéra runt,
runt, sé sprétter det grus Overallt. / Nér jag kor, da brukar jag svinga véldigt hart och sént och sen
brukar jag bromsa och kora och sént, sa hela motorcykeln vrider sig s&, som jag sladdar for att jag
gillar mycket att sladda .

” Att man kan kéra med ndgon annan och man har kul...” samt att kora i skogen kom ocksa upp.

7.4.4. Vet duom det ar nagot man skall vara forsiktig med da man kor fyrhjuling?

Flera av barnen svarar att det &r viktigt att ha hjdlm och skydd. En sédger att ”Jag vill gdrna ha nagon
med mig nér jag dker. Inte kora alltfor fort. Liksom ténka sig for lite innan man kor. Att liksom —
jamen att jag vet vad jag gor och hur jag kor”. En annan svarar ”Ha, ha, jag vet inte. Det ar klart det

2

kan ju hidnda nanting, men ja....”.

En pojke berittar att man skall vara forsiktig med att ”koéra och sladda i graset. Man kan f& grepp om
hjulen sa...sa ligger man Over, pa sidan. Man kan ju fastna i grds med hjulen. Det &r ju 16st gras/grejs,
sé ja, det flyger bara. ...... Man kanske kommer upp pa tva hjul !!?!!? Det har hdnt alltsda? Ja, men
man kommer ju tillbaka....oftast. Jaha , du har kort sd att den har ldttat lite? Ja. Hur kdnns det sa?
Coolt!”. ”Vilter den 6ver sa....far man vil ont 1 benen. Man kor lite sa och testar den lite”, Han har lart
sig sjélv och ténker inte s& mycket pa riskerna. ”Det hénder inte s& mycket, den &r inte s& tung? Ja,
vilter tillbaka den”.

En annan av pojkarna siger att man skall vara forsiktig med ”gasen och ha skydd pa sig. Inte kora for
snabbt”. Ett par flickor ( systrar 8 och 10 &r) beskriver ingdende hur man ska luta sig bade i kurvor
och 1 backar. Den minsta beskriver och visar utforligt hur man ska gora samtidigt som hon ar lite
oséker och nér intervjuaren ber henne beskriva hur hon gér om hon svénger till hoger svarar hon: ” Da
ska jag inte luta mig at hoger, men jag kan inte riktigt s mycket om det ddr om man ska luta sig, men
det sékraste &r att man har hjélm, ryggskena och ........ inte kortbyxor ...... Man kan vélta om man
lutar sig fel, men jag &r inte sa véldigt bra pa hur man lutar sig, men det har aldrig hdnt mig att jag
vilter.” Den storre flickan beskriver sin kdnsla for om det ska hdnda nagot sahér: Jag ar helt orddd.
Ténker du pad att det kan hinda ndgot? Nej. Jag bara slapper alla tankar. Men det hér dnda med hur du
ska luta dig och....? Man har det som en lista i hjarnan. Sa ska man ha alla skydd pa sig. ”Lillasyster
onskar en back pa sin for att hon ’fastnar’ nir hon kor for langt fram och har svart att fora tillbaks
fyrhjulingen for att den &r for tung.

En flicka p& 11 beskriver hur hon ténker att det &r léttare for barn att vdlta med en liten fyrhjuling,
eftersom de stora och tunga (vuxenfyrhjulingen) ér svarare for ett barn “att dra med sig” och hon
beréttar om en vuxen man som fick sin over sig och dog. Hon séger att man ska kora forsiktigt, i den
hastighet man klarar av och ha skydd pa sig. Pé fragan om hur barn tinker om vad som kan hdnda
sdger hon. ”Nej, for man ténker inte riktigt s. Man tanker att det hander inte mig. Alltsa det kan inte
hidnda mig. Men det kan hédnda alla. Det har jag sjdlv tankt ocksa att det kan inte hinda mig, men det
hénder ju alla. Man vet ju bara inte nér.”

7.4.5. Anvander du hjalm, vad har du mer pa dig?

Alla av de tillfragade barnen anvander hjdlm. En sdger att den 4r pa ibland. Pa fragan om vad det &r
som gor att du har hjélm ibland och ibland inte, blir svaret: ”Nej, jag vet inte. Det bara blir sd. Jag vet
inte. Man ska ju egentligen ha hjdilm hela tiden. Det brukar inte bli sa ibland”.
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De flesta har ryggskydd men nagon tycker att det ar for trangt, den ar urvéxt. Intervjuaren fragar om
det &r viktigt att vara ridd om huvudet, ndr man kor; att man kan vélta. Da svarar ett av barnen ”Nehej,
dad kor man vdl inte och sladdar i grdsmattan. Men hjilmen dnda den sitter dir liksom for att det....
Ja, man kor... den enda gdngen man kor utan, dr vil ndr man ska himta fyrhjulingen”. Nagra nimner
dven att det dr daligt att ha kortdrmat och kortbyxor.

7.4.6. Har du varit med om nagon olycka? Beratta hur det gick till?

Ett par sdger att de aldrig varit med om nagon olycka. Den dldre flickan berittar ”Min brorsa, ndr han
var ganska liten, sd korde han en av de hdr smd fyrhjulingarna. Han korde snett uppfor backen och
tdnkte sig nog inte riktigt for. Sd han viilte och fick den over sig. Jag vet inte riktigt vad som hdnde,
men han fick ett drr over revbenen och han kan typ “kndcka” dem pa ndagot konstigt sdtt. Men det gick
bra och drret dr borta, men han kan fortfarande “kndcka” dem typ”. Hon sjilv hart inte upplevt ndgon
olycka men “Jag vart lite rddd ndr jag korde for fort i en kurva och det kindes som vi var pd vdg att
vdlta. Det var ddr pd isen, det dr ju vildigt halt pd is. Jag tinkte nog inte riktigt”.

Nagra har valt 6ver pa sidan och nagra har kiant hur fyrhjulingen har varit pa vag att vélta. ”Den stdllde
sig pd sidan bara sd. (tittar pA mamman) Det var inget farligt. Det var ldnge sen, for det forsta.” //
”Det har inte hdnt ndgot, men man kdnner att, alltsa den har typ gatt 6ver lite, men. Alltsd den har
inte trillat, men den har gdtt 6ver. Den lyfter lite i ena sidan, eller? Ja. Dd dr det ndgon viss teknik
man ska lira sig, for att det inte ska hinda, eller? Jag vet inte. Jag har ju kért sen jag var liten, men
jag vet inte riktigt vad jag ha ldrt mig”. En liten 5-arspojke vill inte berédtta om nér han vilte.

Naégra har krockat med olika féremal och ramlat av vid kdrning 1 hagar dér smé jordhdgar funnits.
Dessa olyckor har hént i fyra-fem-arsaldern. ”Ndr jag var liten, sd ndr jag skulle parkera fyrhjulingen
sd krockade jag med grdsklipparen och blev livrddd. Da sade jag att jag ska aldrig mer kora
fyrhjuling. Sen, ndgon vecka eller mdnad senare, sd korde jag lite, sa bara: "Oj, det var jittekul! Jag
ska fortsdtta. Jag ska gora det hela livet!” |/ ”En gdng sdg jag inte mammas kruka, som dr hdr
utanfor, och korde rdtt in i den och skrapade upp halva ryggen, for att da hade vi inte ryggskenor... ...
Sen ville jag inte kora pa rdtt sd linge.”

7.4.7. Vem har lart dig kora fyrhjuling? Hur gjorde ni da? Var det svart?

De flesta har lart sig av sin pappa och ndgon dven av mamma eller nagot storre syskon. Den néstéldsta
flickan beréttar ”Jag satt bak ganska mdanga gdanger, satt bakom den som kérde. Sen flyttade jag dven
framfor den som korde ocksad, sd jag sdg vad den gjorde och saddr. Sen fick jag bérja kéra langsamt.
Sdddr bara l6sa strdckor, for det var kul. Sen borjade jag kora lite mer. Sen ldrde de mig hur man
véxlar lite. Fast jag brukar inte anvinda mig av det. Jag brukar bara kéra framdt. Sen bérjade jag
kéra lite mer. ....Det hdr var med den stora” (fyrhjulingen). Hon tycker att det var lite svart i borjan
”Det var lite jobbigt — det var lite svart att hdlla jamn gas. // Man ska ju trycka pa ndgon grej, typ som
en handbroms fast det dr ju en gas. Man trycker med tummen och jag hade lite svart att hdlla den
stilla ndr det skakade sa mycket sd det var vildigt hackigt”.

Flera av barnen minns inte hur eller vem som ldrde dem ”De var vdl med mig... .... Ja. det dr ju som en
cykel”. En av de mindre pojkarna beréttar att det var pappa. "Han kom hem med fyrhjulingen och sd
skulle vi kora runt till grannen och sa”. ”Han satt bakom och sen kérde jag. Det var inte sd
Jjdttesvart”. En 10-arsflicka beskriver hur hon borjade pé en .. jdtte-, jdtteliten 50cc” dar pappa gick
med ett snore fést i den och sade ”Bromsa, starta”.
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7.4.8. Hur gammal var du nar du borjade kora fyrhjuling?

Da det giller de storre fyrhjulingarna (90cc och uppét) séger barnen att de var sju, étta eller nio ar da
de borjade. Nédgon kom inte ihdg. En pappa svarar i bakgrunden, nér sonen fragar, att han var fem, sex
ar, nér han fick borja kora pappas stora 500cc (enligt pappan handlar det om att t ex kora fram vid
stingsling eller att kora in den i maskinhallen, inte ndgra rundor eller fri kdrning).

Gillande de sma 50cc fyrhjulingarna, sdger barnen att de borjade kora pa dem vid tre till fyra ars alder.
Nagon har ett syskon pa tva ar som redan fatt borja (oklart om hur liten den &r).

7.4.9. Vad ar det viktigaste att komma ihag da man skall lara sig kéra den?

Pa denna fraga fér vi lite olika svar. Négra handlar mer om hur man tekniskt skall kdra, andra mer om
faror. En flicka sdger “att man har ndagon med sig, att man har hjdlm, for ndr man inte vet hur man
gor, dd kan det ju hinda nagonting”. Hon sdger ocksa att man behover ndgon som instruerar hur man
g0r. Nagon som kan dka och kora. ”Att man tar det lugnt och forsiktigt och kanske inga sadana svdra
grejer utan man kan borja med att kéra pa den ldtta grejen och bara kora pd rakstrdckor, lite
langsamt bara for att kinna hur det kdnns”.

Den éldsta sdger att man behover vara stark for att kora den stora fyrhjulingen ”Den dr lite trog att
svdnga, sd att man verkligen svinger ordentligt, sd att man inte dker ut pd andra sidan”. En annan
pojke tycker att det dr viktigt att ldra sig “var gasen sitter och att bromsa, Det dr ju att sldppa gasen”.
En annan pojke beréttar ”Om man inte bromsar nér man tycker det gar for snabbt kan det héinda
olyckor”. Om man trycker for hart kan den tvérnita.

Farten framhalls av flera; ta det lugnt, inte kora full fart hela tiden, aldrig kora fort vid svéngar, i den
hastighet man sjalv klarar. Sakerhetsutrustning, ”mycket skydd” sdger hélften av barnen. Tva av dem
sédger att det dr viktigt att ha ndgon med sig; vuxen.

7.4.10. Far nagon annan lana din fyrhjuling, vem?

Man uppfattar lana som att stadigvarande ldna ut och kanske inte som att lata andra som &r pa besok
att kora den. Hos négra har kompisar och/ eller kusiner fatt kdra. "Vi har ju inte lanat ut den, men ...om
de dr hdr och kor, eller ja. Om du har ndgon kompis, fir de kiora? Ja., de far kéra”.
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7.5.  Overgripande teman for alla telefonintervjuerna

De 50 intervjuerna analyserades genom att soka efter teman. Analysen resulterade i foljande:

7.5.1.  Anvandning av fyrhjulingar

Det var en stor variation av anvandningsomraden. De fyrhjulingar som redovisas hér &r inte enbart
ATV utan alla fyrhjulingar pé gérden, vilket ocksa innefattar lekfordon for barn. Barn kor ibland béde
barn- och vuxenfyrhjulingar men for olika &ndamal. Det finns tre stora anvéindningsomréden: arbete,
lek och samt ett tredje som avser person- och sakforflyttningar och dé kan fyrhjulingen ersétta flera
olika sétt att forflytta sig ex. gang, cykel eller bil. De intervjuade varnar for en sammanblandning av
arbete och lek och flera papekar att det &r i leken som det gar 6verstyr. De manga typerna av fordon
och registrering med olika regler ar oklart for manga.

Foréldrarna forefaller ha lite olika instéllning som paverkar anvindningen (se nedan 4 grupper)
1. Barn &r ointresserade och detta ar ok for fordldrarna

2. Bra med traning/forberedelse infor framtida arbetsuppgifter och stimulerar intresse for
arbete/lantbruk

3. Enrolig fritidsgrej — de lér sig allteftersom och nagot roligt vi kan gora tillsammans
4. Farligt — inget for mina barn

1 och 2 handlar om mycket om arbete och avser formodligen de stérre fordonen, medan 3 ar fritid och
4 &r ett stdllningstagande som kan ha sin grund i negativa erfarenheter av olyckor eller kontrollforlust.
Den storsta gruppen ar 2 och 3 som ofta forekommer ihop och utgér formodligen den grupp dar det
kan finnas flest risker. Av de 38 barnfamiljerna séger 12 att barnen inte kor dvs 30%. Den storsta
delen har for smé barn for den fyrhjuling de har men att de téinker kopa barnfyrhjulingar. 7 stycken
anger att barnen inte har behorighet/korkort eller barns bristande formaga att klara av att kora. Detta
tyder pa en beddmning att dar kunskap eller forméaga hos barnet saknas och man dé foréldern har sagt
stopp. De 7 ér éldre fordldrar eller far-morforéldrar, noga med 15 &rsgrins och skiljer starkt pa arbete
och lek, 2 har erfarenhet av olycka, beskriver upplevelse av ¢j kontroll med fordonet. 5 anger att de tar
avstand fran att man far leva med riskerna, 5 tar ocksa avstand till att en fyrhjulingsfoérare bor vara
beredd att ta risker.

7.5.2. Riskmedvetenhet

I savil fokusgrupper, djupintervju och telefonintervjuer framgar det klart att de anser sig vara
riskmedvetna. I lantbruket har man informerat mycket om risker och de flesta vet att det sker mycket
olyckor i lantbruket. P4 kortfraga a) svarar 70% att de héller helt med och 30% haller till viss del med
att de kdnner mycket vl till riskerna med fyrhjuling. Till 6vervidgande del kvinnor som inte var lika
tvérsékra pa sin riskmedvetenhet.

Faran i trafiken har gatt fram till denna grupp och hér ser de intervjuade de storsta riskerna. De
upplever en storre kontroll d& man ar pé de egna markerna, en upplevelse av att det &r sékrare om
barnen haller sig hemmavid. De flesta uppger att de dvervakar barnen i olika utstrackning allt fran att
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man sitter med till att man ar i ndrheten eller ndgonstans pa garden. Det dr en variation i hur mycket
risk man ser. Méanga pratar om att det ar farten som ar for hog, och att barn har svart att reglera gas och
broms. Risker finns att man kan vélta och fa den Gver sig, eller att de kor in 1 nagot. Flera papekar att
det storsta riskerna dr vid lek men det finns flera som beréttar om svarigheter dven i arbetet. De sdger
att det finns de som inte tar fyrhjulingen pé alvar att det blir en leksak och man forvillas att tro att den
ar stabilare &n vad den &r och inte fOrstar att man behdver kunna hantera den vid kurvtagning och i
branter med last. Det finns olika &sikt om fordonet, allt ifrén att de &r l4ttkorda till helt oanpassade for
barn.

7.5.3. Information hjalper gj - "Inte vi men de andra”

De vi intervjuat séger att de kénner till riskerna men det 4r andra, exempelvis de fran stan som inte gor
det. Ménga pépekar att risken finns i okunniga fordldrar och att de inte sétter grinser men det avser
andra én de sjélva. Information och utbildning &r bra for andra som inte har erfarenhet. Utlaning till
andra &r ett problem, speciellt om de dr barn fran stan. Information &r bra men da det handlar om
omdome sé de som skulle behéva information kanske inte dr mottagliga. Da det géller barnen visar
man en storre forstaelse och 6nskan om sékerhet dn vad som géller for egen del.

Trots att de sjélva inte behdver s& mycket stdd for att forbéttra sdkerheten anser de att det gér att gora
nagot at olyckorna med fyrhjulingar. P4 kortfragan svarade alla utom 2 att det gér att géra nagot &t
olyckorna. Det &r ju inte helt létt att Gppet tala om sin okunskap s& man far kanske moderera det att
man skyller pa andra och se det positiva i attityden att sékerheten kan forbéttras. Nagra pépekar att
lagar regler och tvang gor att de sjdlva far betala for de andras okunnighet och daliga omdome.

7.5.4. Foraldrarnas uppfattning om barns férmaga

Manga foréldrar pratar om att ta hdnsyn till hur mogna barnen &r och man pratar i stort sett helt och
héllet om skillnad mellan individer och inte om fasta &ldersgrénser. Inte heller om barns generella
utveckling, for man kan jamfora en 4—5-aring med en 12-aring i mognadsgrad. Endast ett par stycken
resonerar om att det finns ju skal till varfor man har 15-arsgrans for mopedkorning och relaterar till
det, som argument for att inte lata barnen kora. ”Egentligen tycker jag att man inte ska kora fyrhjuling
forrdan vid 15. Barn har inte forstand. Det finns en anledning till att man inte far kor moped forrdn man
ar 15”. Mer specifikt nimner man att nér de ar sma (3—5 ar), vill de géma titta nerdt och bakét istéllet
for 1 fardriktningen. De vrider styret nér de tittar bakat. De kan inte beddma hastighet, forstar inte att
bromsa och blir litt okoncentrerade pa vad som hénder framét i korriktningen. Fordldrarna ser en
mandvreringsrisk men ser séllan barnets bristande kognitiva forméga att tex gora riskbedémningar,
gora saker simultant eller ha delad uppmaérksamhet.

Foréaldrarna kanner till riskerna men tdnker ocksa att barnen ska lara sig / trdna tidigt/ bli duktiga och
fa korkénsla samt att fa mod! Nagon tycker att det dr bra om de blir radda ndgon gang, sa att de lar sig
av det, ”man kan inte bddda in dem i vadd. De maste fa lara sig att gora lite misstag ocksa. Visst adr det
farligt, men man kan inte skydda dem i all oéndlighet, for da, d& kan det sla tillbaka pé andra hallet”.
En pappa séger sa hir i samband med snabbfraga g) Manga unga trotsar riskerna med fyrhjulingar:
”Man kan inte kora och vara livrddd hela tiden. Man méste vaga kora. // Jag Onskar att jag borjade
kora cross tidigare, sa hade jag inte varit sa feg, sd hade det gatt mycket béttre”.
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7.5.5. Barnens larande

Foréldrarna beskriver larandet som en stegvis process; barnen aker med, sitta framfor, prova sjalv,
overvakas, och sist kor sjélva. De beskriver att de sjélva larde sig pé egen hand och méanga tycker att
det &r bra att borja tidigt, det ger erfarenhet och intresse. Man beskriver med stolthet hur mycket sma
barn kan kora stora maskiner. Om det kan kora sa kan de hjélpa till och dela pa livsstilen pé landet.
Andra beskriver hur leken med fyrhjulingen binder ihop familjen och att barnen fér en rolig
fritidssyssla. Barnen borjar kora och sa far man se om de dr mogna, vilket dr individuellt.

Det dr oftast papporna som lar ut och mammorna som &r mer restriktiva, likasd de med bakgrund
utanfor lantbruket. F& ser sitt eget beteende som forebilder i sdkerhetssammanhang.
Sékerhetsutrustning skall barnen ha men inte nddvindigtvis de vuxna. Ménga foréldrar vi intervjuat
tror sig vara mer strénga &n andra. De ger barnen tidigt ansvar men om de inte skoter det sé fér de
straff som kan vara att ta nycklarna, 14sa eller man fér inte nitsurfa. Bara en talar om att man skall
prata risker med barnen, men ett flertal tycker att det inte borde vara sa att barnen fér ldra av sina
misstag.

7.5.6. Barnens perspektiv

Barnen tycker att det ar kul att kora fyrhjuling men kan vara léskigt. Det finns en viéldig korgléadje,
dven efter smérre olyckor som sma, repar de mod igen. Nagra uttrycker att det dr obehagligt nér de kor
1 kurvor eller nar det Iutar mycket och inser att det finns en véltrisk. De flesta &r riskmedvetna som
fordldrarna, men uttrycker inget om sina egna begransningar. Hjalm &r sjdlvklart for alla intervjuade
barn och flera har skyddsutrustning. Sa hér sdger en flicka, ”det har jag sjélv tdnkt ocksa att det kan
inte hdnda mig, men det hiander ju alla. Man vet ju bara inte nér.”

De flesta barnen minns inte riktigt hur de lérde sig. De storre fyrhjulingarna (90cc och uppat) séger
barnen att de var sju, étta eller nio ar d& de borjade. Géllande de smé 50cc fyrhjulingarna, séger barnen
att de borjade kora pa dem vid tre till fyra ars alder. Barnen séger att man behover ldra sig tekniken
men vet inte riktigt hur. Barnen har blivit tillsagda att de inte skall kora for fort, men forstar kanske
inte hastighetsanpassning. Nagra barn sdger att kora fort dr det roligaste. Flera sager att sladda ar
valdigt roligt, ”man gasar medan man svanger”. Andra restriktioner ar de trafikerade vdgarna och att
inte vara néra andra lantbruksmaskiner.

7.5.7. Regler och ansvar

Det ar solklart fordldrarna som &r ansvariga for barnens hantering av fyrhjulingarna, men det &r
svarare att kontrollera vad de storre barnen gor. Det 4r manga unga som trotsar riskerna med fyrhjuling
och det beror pa brister hos de andra foréldrarna. Det framfordes synpunkter pé bristande teknisk
utrustning sdsom bromsar, men man tyckte dndé att hade man sjilv kopt 14gpris sa kunde man inte
lagga Over ansvaret pa ndgon annan. Man for ocksa fram att det finns en generell syn sé att, ”ar det
fyrhjulingar, sa &r det inte riktigt samma regler pa nagot sétt”. Det ges uttryck for att reglerna inte foljs
for att ingen kontrollerar om de efterlevs. Fyrhjulingen likstills ibland med cykel dér det inte finns
regler, ndgon menar att om man inte riskerar att skada andra ar det upp till en sjdlv. Man kan tinkas
dndra beteende men da skall det vara lagstadgade regler for alla som skall foljas. Da det géller barnen
fanns det fordldrar som tyckte att det var ologiskt att det inte fanns aldersgranser for barn att kora
traktor sa varfor pa fyrhjuling? En forédlder tycker att vissa regler tycks forsvinna nir det kommer till
lantbruksverksamhet: ”Man far ju kora den dér jékla traktorn, hur tung och stor som helst, nér man ar
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liten pojk. Det &r ju helt otroligt. Jag har 1dst pa — de féar ju t o m kora pa vég liksom. D4 ar det 60 ton
de far... Dér har ju blivit ett glapp... i lagstiftningen

De flesta &r inte for ndgra nya tvingande regler. ”De som séljer kunde dra ihop ett gédng och erbjuda
nagon utbildning i samband med forséljning kanske. S& kan man ju tacka ja eller nej om man tror man
kan eller inte”. Nagra foreslog att information om risker borde komma med fordonet och folja med det
vid forséljning.

Regler och krav pé sdkerhet far inte gora att fordonet blir dyrare. Man forordade istéllet boter for de
som brot mot reglerna.

7.5.8. Hur ar det med riskacceptans?

De séger sig vara medvetna om riskerna och de vet att det sker mycket olyckor dven med barn. Man
ténker att det hdnder nog andra men inte mig/oss. De flesta fordldrar &r ména om sina barns sidkerhet,
mer 4n sig sjdlva men det kanske sker en normalisering om det inte sker nagot av faran. De som har en
néra erfarenhet av olyckor eller upplevelse av kontrollférlust har en mer restriktiv instdllning. Men det
handlar ockséd om vad man bedémer som olycka. Manga som beréttar om sina erfarenheter sdger “men
det hinde inget”, men det man upplevt kunde lika gérna ha slutat i en allvarlig skada. Ofta handlar
beteendet vid olyckor om for hoga hastigheter for situationen och man kalkylerar inte med egen eller
barnens oforméaga.

Riskerna hanterar man reaktivt snarare 4n att ta reda pa i forvdg och handla preventivt, for larandet till
barnen handlar mer om firdighet in om riskhantering. Onskan att barnen lir sig tidigt dverskuggar
kunskapen om alla barns utveckling och forméga. Barnens engagemang och hjélp behdvs i lantbruket
samtidigt skall barnen ha en rolig fritid. Det tycks finnas egna normer for lantbruket, ”Sen forsvinner
de dér reglerna ndr man kommer till lantbruk!” Det finns ett stort eget ansvar och fordldern har ofta
lart sig sjélv genom sunt fornuft och trail and error. Detta anser de skiljer dem fran ’de andra’ men
stéller ocksa storre krav. Ett uttalande som speglar diskrepansen mellan vetskap, ansvar och
handlande, riskacceptansen ir; ”Jag tycker det &r helt sjukt att man kan silja en sddan fyrhjuling utan
fotbroms. Men samtidigt — det &r ju jag som har kopt den!”

Attityden till det egna beteendet speglas av kortfragan *man far ldra sig leva med riskerna, dar mer &n
hélften av lantbrukarna instimmer till hogre grad eller helt i pastdendet. Lantbrukarna har en tendens
till att vara mer inforstddda med att riskerna finns dir men aningen mindre beredda att ta risker jamfort
med de som inte var lantbrukare. Det tycks finnas en storre riskacceptans hos méan @n hos kvinnor, mer
hos de med lantbruk jimfort med 6vriga p landsbygd. A andra sidan ér forildrarna striktare pa landet
och tar ett storre ansvar. Riskacceptans handlar dels om oro men framfor allt om kontroll, vilket flera
intervjuade uppger att de har. Det handlar ocks& om hanterbarhet och hér kanske den egna tilliten &r
stor men kunskapen saknas om barns brisande forméga och utveckling,.
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8. Diskussion

De vuxna siger sig vara riskmedvetna men ér de det? De flesta har lang erfarenhet men det finns en
instéllning att man tar riskerna da de kommer och att erfarenheter bygger pé tidigare erfarenheter. Vi
ser en Gvertro pa kontroll och egen eller barnens férméga. Ingen ndmner sig sjilv eller egen stress och
trotthet som risk. Hur man lér sina barn av sin erfarenhet om hantering av risker ar inte helt létt.
Manga beskriver hanterbarhet av fordonet, och ofta saknas hanterbarhet av barnen och dess larande.
Den finns tidigare studier som bekréiftar en normalisering av risker inom lantbruket som har sin
bakgrund i ett stort antal risker som man skall klara av relativt ensam i en omgivning dér arbete och
hem smélter samman. Mycket f4 andra yrken skulle tolerera att man blev av med fingrar eller att
behova arbeta ensam utan tidsramar under hog stress, dessa villkor ligger till grund for en
riskacceptans. Man kan ocksé se kopplingen till beroendet av vider och stor forekomst av olyckor kan
leda till fatalism, ett barn séger just att hon inte kan péverka sjdlv, denna kénsla kan leda till en
dissonans mellan beteende och attityd sa att man bortforklarar risken genom att ténka att det hander
andra men inte mig.

Da man konstaterar att det var en olycka, kan ordet olycka syfta pa att det inte kunde ha paverkats,
eller att det var den ménskliga faktorn, att man slarvade eller felade snarare &n att man inte hade
forbyggt riskerna och uppgiften 14g utanfor ménsklig forméga eller stéllde for stora krav. Var och hur
man beskriver incidenter och olyckor kan ge en ledtrdd om var man ldgger ribban for hur man
accepterar risk och de intervjuade i denna studie visade inte generellt pa en hog niva, sérskilt for
barnen. Diremot tror vi att det &r ett stort bortfall pa dagliga incidenter som uppfattas som en del av
livet. Riskacceptans ar inte fraigan om att man kalkylerat sdger ja till risktagande, utan &r ofta en dold
konsekvens av att man inte vet hur man kan/bor hantera riskerna och trots det fortsétter /tillater ett
riskfyllt beteende pa grund av en upplevelse av kontroll. Att 6ka upplevelsen av risk ar darfor inte
tillradligt utan att tala om hur man skall hantera eller undvika den (Stave et al. 2006). Aven om manga
i studien haller med om att de fér leva med riskerna vill de inte att barnen skall ldra sig av misstagen.
Diremot ser de inte sitt eget beteende som normgivande for barnen.

Clays et al. (2015) modell visade pé faktorer som paverkade riskuppfattningen fore olyckan, en sadan
var erfarenhet av tidigare olyckor. Var studie indikerade att nira olyckserfarenhet kunde paverka hur
restriktiv man var angaende barns anvdandande av fyrhjulingar? ’Personliga faktorer’ och ’att fa jobbet
gjort’ har inte studerats i var studie medan att vara inforstddd med fyrhjulingens egenskaper, tydligt
framkom som en viktig del av sdkerheten for vara intervjupersoner. De tre faktorer som framkom da
olycka skulle hanteras i stunden var: hanterbar risk, skicklighet, och fokus pa kdrningen. Dessa
faktorer r klart kopplade till erfarenhet men ocksé kunskap och upplevelsen av kontroll. D
erfarenheten och kunskapen leder till att personen kidnner en 6vertro pa egen korforméga forekommer
ofta riskacceptans. Det har inte helt kunnat avgoras i vér studie. Man kan ténka att regler ar for andra
och sjdlv kan man bryta dem. Acceptans kan ocksa kopplas till medvetna felhandlingar hos vuxna och
tondringar. Ingen ville tillstd det i denna studie utan pekade pé ’de andra’, och dé ar straff formodligen
en rimlig korrigeringsmetod. Ar man diremot omedveten krivs nidgot annat s att man kan nas och bli
medveten, midnniskan och i synnerhet barnens begréansningar tycks vara en sadana faktor. Likasa
barnens vilja att vara fordldrarna till lags, s& om de kénner att det &r bra att kora fyrhjuling vid 4 ars
alder kommer de att strdva efter det.

Fyra grupper av instéllning hos foréldrar kom fram i resultatet av vilka tvé kan kopplas till arbetet.
Den ena visade pa att det var bra med traning/forberedelse infor framtida arbetsuppgifter och att det
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stimulerade intresse for arbete/lantbruk. Detta kan bli farligt om det kombineras med en normalisering
och riskacceptans. Likasa kan instdllningen att det dr en rolig fritidsgrej, att de lér sig allteftersom och
nagot roligt vi kan gora tillsammans, paverka sa att arbete och fritid blandas samman eller om man far
en Overtro pa egen formaga och att farten blir det roliga. Sarskilt de som sjdlva véxt upp pa lantbruk
har en mindre restriktiv instillning till i vilka miljoer som deras egna barn far vistas i och vilken typ av
arbetsuppgifter pa garden som ar ldmpliga for barnen att utféra menar Kerstin Nilsson (2016) i sin
forskning om barns exponering for risker i lantbruket. De andra fordldragrupperna har mindre
riskfyllda attityder dvs att barnens ointresserade ar ok, eller att man inte tillater fyrhjulingskéring for
att det ar for farligt for deras barn.

Oftast finns det en kompromiss som ménga tycker r svar och hir behovs det stod och hjalp for att
fordldrarna skall kunna hantera denna situation. Hir hamnar vi som skall rdda och informera i en lite
motsdgelsefull situation, ska vi uppmuntra de som trots allt vill att barnen ska kora fyrhjuling eller
skall vi helt avrada vid viss alder? Man kan ocksé ana att attityder fordndras, forr, men dven nu, var
arbete och lek helt oforenligt medan det finns en tendens till att idag tillata mer 'ndjeskérning’. Manga
av de intervjuade sa att det dr i leken det hdnder, kanske ar det en viktig ledtrdd, och det blir en
sammanblandning, att man tar for l4tt pa fordonet eller barnens mognad och att de klarar bade lek och
arbete. Nu finns en 6nskan om att hjélpa till men dven att ha roligt ihop. Det kan ocksa vara sé att lek
associeras med latt och barnvénligt eller att man tror att férsiljning av barnprodukter alltid genomgar
en riskanalys. Fordldrar kanske tror att det inte far séljas produkter med risker for barn och stiller
dérfor inga krav pa sékerhet.

Att se problemen hos andra och inte sig sjélv och att man dverskattar sin egen formaga &r mycket
vanligt i trafiken (Sundstrom, 2008). Det &r svart att paverka denna uppfattning och det &r via
fordldrarna som barnen skall nés enligt forskningen. Forddlarna &r helt eniga i att de bar ansvaret men
aterigen ar de andra fordldrarna som inte tar sitt ansvar. Samma problem finns med moped men da det
géller fyrhjuling kanske metoden féar anpassas efter olika aldrar. Vad skulle fordldrarna behdva for stod
och skall man tvinga alla generellt eller bara till vissa? Ar det just hir som tillverkare och forsiljare
borde ta ansvar. Ingen skall do i en Volvo sdger Volvo och utvecklar sikerheten. Hur tdnker
fyrhjulstillverkarna och ér det olika for ATV och lekfordon? Finns det ingen marknad for sékrare och
dérmed kanske dyrare fyrhjulingar som tar hénsyn till forarens kapacitet? Det kanske é&r helt olika
atgdrder for mindre barn, mellangruppen och tonédringar men det ar solklart att det ér foréldrarna som
skall nés. Framforallt papporna som ocksa behover rannsaka sig sjélva. Lagar och regler kan stotta den
som vill sdtta grianser, ex aldersgranser. De fordldrar som vill begrénsa kan da hinvisa till gdllande
regelverk. De nya hjdlmreglerna kan vara ett sadant exempel.

Nagot som &r nytt i denna studie &r att man kanske kdnna sig lite for saker fran olyckor pa den egna
marken, och att man tror sig 6vervaka och ha kontroll. Langt ifran alla olyckor sker pa vigen och
ménga pa den egna marken. Foréldrarna beréttar att de dvervakar barnen da de skall léra sig kora
fyrhjuling och att kontrollen succesivt avtar men existerar den alls om man inte 4r dér men nagonstans
pa gérden innebér ju att man bara kan reagera om man ens blir varse. Man kanske tanker att
garden/dkrarna/tomten &r privat och darmed faller inom inhdgnat omrade. Man kanske anser att man
g0r vad man vill ddr, men om barnen forolyckas dar sd behdver samhéllet na ut med information och
stod (MSB, 2011). I vér studie dr gruppen som inte &r lantbrukare mycket liten och de som ingar
skiljer sig inte i stort fran lantbrukarna. Naturligtvis ar det betydligt mer nytta bland lantbrukarna
sjdlva, men bagge grupperna har sma fyrhjulingar for sina barn och darmed lek. Den grupp som inte
har *inomgards’ att kora pa anvander formodligen fyrhjulingen ocksé for persontransporter men dven
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hér kan en sammanblandning med lek bli fallet. Var studie innefattar inte fyrhjulingsédgare i stader dar
ungdomsgruppen &r stor, har behdvs mer forskning,.

Gruppen skadade pa fordon i unga ar har varit mycket starkt 6verrepresenterad av unga mén eller
pojkar. I de senaste arets fyrhjulingsolyckor med barn har dven flickor forekommit. Formodligen
ligger det i tiden att forvantningarna har kat pa att flickor ocksa kan, vill och ska kunna kora
fyrhjuling, en utveckling dér tjejer och killar i princip gor samma saker. ”Nej, det dr vil samma regler.
Det dr tvd tjejer, sd jag kdmpar med att fd dem intresserade av motorfordon och sddana grejer!”. 1
forskningen skulle vi behdva mer djupstudier pa barns fyrhjulingsolyckor och fylligare statistik med
alder, kon, plats, fordonstyp etc. for att studera exempelvis konsrelaterade faktorer I denna studie visar
resultaten att pojkar ar mer ivriga och fordonsintresserade ddremot finns det inte en linje dér flickor ar
mer riskmedvetna och forsiktiga. ”Han som dr mest ivrig, han dr sex dr. Det dr vdl ett tag dn innan
man kan sldppa honom. Det dr inget tjat hos tjejerna att ut och kora fyrhjuling. Inte pd samma vis i
alla fall, som pojken. Visst har de intresse av det, det har de, men mest intresse har pojken da”.
Tidigare studier har pekat pé att kvinnor &r mer preventiva, inser och pratar om risker samt
overvirderar inte egen formédga. Ménnen ar mer reaktiva och ténker inte s& mycket pé risker (Stave et
al, 2009). Denna studie antyder att papporna dr mer riskaccepterande men inte att sénerna skulle vara
det, sd konsaspekter haller kanske pa att utjamnas. Studien visar istéllet pa att barnen har lart sig och ar
sikerhetsmedvetna. En pappa beréttar; ”Han har alltid hjdlm. Han dr ju mer noga. Han sdger alltid
till om jag inte.... Sa det dr tvirtom. Han dr jdtte sdddr, med sdkerhet”.

Barbara Lee, en barnsikerhetsforskare fran USA har i sin doktorsavhandling (Lee, 1995) studerat
konsperspektivet pa fordldrars instéllning till sina barns exponering for risker och attityd till barnens
traktorkdrning och andra arbetsuppgifter inom lantbruket. Hon visade att &ven om det ofta var faderns
instéllning som var styrande, speciell géllande betydelsen av att barnen fick erfarenhet av
lantbruksarbete, hade barnens mddrar, men dven far- och morforéldrar en paverkan pa beslut om t ex
traktorkorning. Hennes arbete ledde senare till nationella strategier for barnsékerhet pa landsbygden
(Lee, et al, 2012) och utvecklingen av de sk.”North American Guidelines for Children’s Agricultural
Tasks (NAGCAT) med en lang rad komprimerade rad for fordldrar nar det giller barn och lantbruk,
inklusive fyrhjulingar, med rekommendationen att man bor vara 16 ar NAGCAT, 2016). Alwall
Svennefelt & Lundqvist (2011) har utarbetat en svensk variant géllande barns medverkan i
lantbruksarbete, speciellt arbete med djur och omfattar inte anvindning av traktorer eller fyrhjulingar.
De vuxnas instéllning, t ex i Lees ovanndmnda studie (1995) visar fortfarande pé vissa konsskillnader
och i var studie r minnen fler 4n kvinnorna.

Resultaten pekar pa att de manga typerna av fordon och registrering med olika regler dr forvirrande,
detta kan samspela med att barn bade kor arbets- och lekfordon samt forflyttningar. Dessa
sammansattningar och oklarheter bidrar till svarigheter att forsta risker och att hantera dem. Bade lek
och arbete. Hir borde myndigheterna gora ett jobb med att forenkla och na ut med regler. Alla
fyrhjulingségare kunde nds om man registrerade alla kdp och pa samma sétt som bil férde over
registreringen vid dgarbyte. Lekfordon dr dven det ett fordon men vad ér skillnaden till en leksak?
Ingen av de intervjuade hade sett/sokt den information som redan finns, Daremot ldser de media som
ar riktade till dem som grupp, dér borde man sprida den information som finns. Man skulle ocksa
kunna informera pa sociala medier eller ga direkt ut till alla som &r registrerade med en lank till bade
filmer och information till fordldrar sé att kunskapen om barns forméga kunde spridas. I studien
framfordes att man behdvde prova pa och uppleva, trdna for att kunna hantera Ingen hade gatt nagon
utbildning och mycket fa var intresserade av det, for sig sjdlva men kanske att de som forédlder kunde
se vikten av att forstd bade barn och pedagogik battre. Sékerhetsétgérder kan ocksé upplevas som ett
kostsamt tvang, dérfor bor kanske tvanget riktas till de med fel beteende eller snarare beldningar till de
med ritt beteende sdsom rabatter pé forsdkringar.
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Denna studie ar till storsta delen kvalitativ vilket har gett ett djup och en mdjlighet att {3 tillgang till
deltagarnas attityder, tankar och erfarenheter i diskussioner bade i grupper, enskilt och per telefon. Att
astadkomma samma resultat med enkat skulle varit svart. Mgjligheten att generalisera blir dock nagot
begrédnsad men mycket av resultaten bekréftar tidigare studier och 50 telefonintervjuer fordelade dver
landet i olika grupper ger en relativt klar bild. Man kan dven se att telefonintervjuerna konfirmerar och
utvecklar resultaten fran de forsta fokusgrupperna och att en méttnad kan sdgas ha uppnatts. Vi hade
onskat djupare kunskap om de faktiska barnolyckorna, inte bara dodsfallen utan de 700 arligen
skadade med fyrhjuling. Vi hoppas att mer data kan samlas, kanske genom forsakringsbolagen for att
ge en battre bild, for genom den kan dven skarpare atgéarder vidtas.

Det blir svarare och svarare att nd informanter bade via enkét och telefon och i denna studie
genomfordes manga uppringningar. Véara erfarenheter fran projektet visar att det ar séarskilt svart att na
och fa med barnforéldrar. Framtidsstudier med barn ér alltid spannande och ger hopp om foréndring.
Svart att intervjua minderariga da tillstdnd behdvs fran fordldrar och sérskilda hdnsyn behdver tas till
denna grupp. Man skall ocksa vara medveten om att &mnet innehéller skuld samt tankar om fel och
brister men ocksa stora mojligheter till larande och sjélvreflektion. Mycket forskning 4r gjord och
information finns samlad om risker med fyrhjulingar bl. a. pa transportstyrelsens hemsida
(http://transportstyrelsen.se/sv/Publikationer/Vag/Korkort/kora-fyrhjuling---regler-och-risker/) Det
kinns sorgligt att inte en enda av de intervjuade hade funnit eller tagit del av detta material. Darfor
behover sjdlva sittet att sprida kunskapen omprovas. Forskningen har stort fokus pa fordonet dar
individen skall ldra sig hantera det. Kanske behover istéllet fordonen bli sékrare och att kunskapen om
alla forares begrinsningar i olika aldrar borde vara en grund for design, regler och
information/utbildning.
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9.

Forslag pa rekommendationer

Foreliggande studie har haft ett fokus pa anviandningen av fyrhjulingen pa landsbygden, speciellt barn
och ungdomars anvéindning med ett fordldraperspektiv. De forslag och rekommendationer som ges 1
det foljande riktas framst till berérda myndigheter och organisationer som far bedéma och dverviga
mdjligheten till implementering samt eventuellt behov av vetenskaplig utvérdering:

86

Myndigheter bor roja upp i och tydliggor alla regler for olika fordon. Val av fyrhjuling och
registreringsform tycks idag styras av ekonomiska fordelar eller att undvika krav och regler men
dnd4 kunna kora pé sa manga stdllen som mgjligt. Denna problematik flyttas till nya fordon da
reglerna skarps. Méanga av fordonen med system for att strypa hastigheten &r latta att manipulser. I
samarbete med tillverkare bor dessa systemfel atgardas

Om inte myndigheterna kan inspektera och lagfora reglerna kring fyrhjuling kan
forsakringsbolagen anvinda de medel de sjdlva har genom kostnad for premier och sjalvrisker.
Aven lantbruksmedia kan anvindas mer proaktivt for att fora ut budskap som riktas till
malgruppen foréldrar till barn som kor fyrhjuling. Forsta arets forsdakringspremie kan ocksé bakas
in i priset— som exempelvis med cykel, for att fa forarna forsakrade.

Allmén registrering av alla fyrhjulingar sa att riskinformation kan ges vid kép och folja med vid
forsdljning, ett dokument som f6ljer fordonet. Ett krav pé registreringsbevis skulle kunna innebara
att fordldern behover gé in pé Trafikverkets hemsida och blir dé styrd att ta emot information for
att fa tillgang till beviset. Saddan information skulle exempelvis vara en film dir vi forordar
foljande:

o Rikta informationen till pappan, da han ofta &r larare och den med hogst riskacceptans.
o Utmana fordlderns Gverskattning av egen formaga och pdminn om stress och arbetskrav

o Beritta for fordldern att barn gér som de vuxna gor och inte som de siger och att de ar
modeller for barnens hantering av fyrhjulingen pa ont och gott

o Péaminn fordldern om att man inte dvervakar barnen om man inte dr dér utan i nirheten

o Beritta for fordldern att barn gérna vill vara sina forédldrar till lags och att deras 6nskan om
att barnen skall klara av att kora tidigt paverkar barnens beteende.

o Péminn fordldern om att det inte 4r sékert pd de egna markerna, utan att dir sker ménga
olyckor

o Informera fordldern om att det finns en risk att beteendet vid lek kan fortplanta sig till
andra aktiviteter

o Fa foréldern att uppleva vad hastighetsanpassning ar, att fart 4r kul men farligt fér barnen

o Hjélp foréldrar att bli medvetna om alla forares begréansningar, speciellt om barns faktiska
formaga och vad man kan eller inte kan tréna fram i fortid. Saledes svart att se nar ndgon
ar mogen. Ge information om barns begrénsningar i olika aldrar pé olika fordon.

o Dessa uppgifter behdver kompletteras med hur man skall ldra ut att hantera faktiska
problematiska omraden

Allmén registrering av alla fyrhjulingar skulle ocksé kunna leda till en databas dér
fyrhjulingségare skulle kunna sl in sitt registreringsnummer och fa besked om vilka regler och
villkor som giller for just deras fyrhjuling.

Da befintlig information inte har natt sin mélgrupp bor alla forséljare av fyrhjulingar adresseras
och tilldelas informationsblad, t ex i form av en kortfattad version av Transportstyrelsens folder
stéll krav pa att dessa skall bifogas fyrhjulingen vid koptillfallet.
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Vid kopet av fyrhjulingen bor forutom riskinformation dven utbildning erbjudas. Forédldrarna,
foretradesvis pappan, ihop med barnen skulle ges mojlighet att kora pé sérskilda banor under
kontrollerade former. M6jligen anordnas och erbjuds av forsakringsbolag ihop med forsiljare.,
Innehall handlar t.ex. om avspérrat omrade, klddsel, hjdlm, ryggskydd, alder/mognad i relation till
storlek pa maskin, 6vervakning/handledning, mdjligheter att styra/begrinsa hastighet (se ovan).

Infor krav pé att varje fyrhjuling har en tydlig mérkning —ID-skylt med uppgifter om klassning,
motorstyrka, var/hur den far koras och av vem (élder/behdrighet) — skulle kunna goras enkelt och
kortfattat

Mojliggora for fordldrar som vill att deras barn ska kora fyrhjuling, att gora det lagligt, dvs inom
inhdgnat omrade och ddrmed fakta om vad som dr en godkénd Inhdgnad.

Oetiskt/inkorrekt marknadsforing av fyrhjulingar. ”1ampliga for barn” mm. Behdver ses
Over/anmalas, for att fa prejudikat. Vad ar lampligt och tillatet?

For fram alternativ till fyrhjulingar och regler for alternativen typ tvahjulig motorcykel, moped,
mindre side-by-side”.

Forbittra sékerheten pé befintliga fyrhjulingar, stéll krav pa tillverkaren!

Kanske gér det att starta en forening/klubb med ungdoms-/barnverksamhet som i motor/speed-way
klubbar — sé att barn/ungdomar fér traning med ordnat/proffsigt/lagligt?!
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Bilagor 1-3

Bilaga 1
Intervjuguide fokusgrupper - Fyrhjuling

Idag skall vi prata om fyrhjulingar och hur ni tdnker om dessa. Vi kommer att gé igenom 6 tema:
1) Vad ni kénner till om regler och om fordonens begransningar

2) Hur ser ni pa sdkerhet med 4-hjulingar

3) Hur ni tdnker om barns och ungas anvindande av 4-hjulingar

4) Om ni har egna erfarenheter av olyckor eller incidenter med 4-hjulingar

5) Vilka faktorer som kan ligga bakom sikerheten med fyrhjulingar och till sist
6) Forandringarsforslag.

For varje tema kommer jag att flika in nagra fragor

Som introduktion tdnkte jag fraga er
Vilka fyrhjulingar ni och era barn har?
* vad har man for 4hj (klassning),

» till vad

* kors av vem,

* ldna ut

1. Vad Kkénner ni till om regler och om fordonens begrinsningar?

(lata dem fundera innan man ger exempel).

e Forarbevis, etc

e Var man far kora

e viltningsrisk, & korstil,

e motorstyrka, mm

e risken att bli kontrollerad?

Summerar det som kommit upp i diskussionen (ev. kommer den igang igen)

2. Hur ser ni pa siikerhet med 4-hjulingar?

(lata dem fundera innan man ger exempel).
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e Hur ser man pa noll-visionen for olyckor med fordon? Féar man léra sig att leva med riskerna?

e Tas 4hj pa lika stort "allvar” som exempelvis bilar?

e Ar det sikrare att inte kora pa vigen?

e Anvinder de skyddsutrustning (hjalm, nodlarmssystem, skyddsbélte eller alkolas), synen pa det?

e  4hjuling och alkohol pa fest vid inhdgnat omrade?

e Har deltagarna gjort ndgon utbildning/tréning pa 4hjuling, synen pa det?

Summerar det som kommit upp i diskussionen (ev. kommer den igdng igen)

3. Hur tinker ni om barns och ungas anvindande av 4-hjulingar

(lata dem fundera innan man ger exempel).

Vad anvénder era barn/ungdomar 4-hjulingarna mest till

Ar de trygga med barnens kunskap och anvindning

Far man acceptera vissa risker for att de skall léra sig

Skall de kora pa egen hand eller med vuxen

Vad har barnen/ungdomarna for forebilder

Finns det ett tryck fran andra unga

Péverkan fran media och nétet

Ger 4-hjulingen status — koper man med mer maskinstyrka dn vad som behovs
Ar det ndgon skillnad mellan pojkar/flickor?

Tycker mamma och pappa lika?

Summerar det som kommit upp i diskussionen (ev. kommer den igdng igen)

4. Har ni egna erfarenhet av olyckor eller incidenter med 4-hjulingar?

(lata dem fundera innan man ger exempel).

e Har ni list om 4-hjulingsolyckor med barn, vad ténker ni d&?

Summerar det som kommit upp i diskussionen (ev. kommer den igdng igen)

5. Vilka faktorer kan ligga bakom séikerheten med fyrhjulingar?

(lata dem fundera innan man ger exempel)

e Okunskap

e Man vet om riskerna
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e siljs utan krav

e QOengagemang om risker

e daligt med andra transporter,

e saknas obligatoriskt forarbevis,

e  kor svart - ta bort skyltar och forsékringar

e kopa begagnat och mekar

Summerar det som kommit upp i diskussionen (ev. kommer den igdng igen)
6. Vad skulle ni vilja ha for fordndringar for fyrhjulingarna?

(lata dem fundera innan man ger exempel

Summerar det som kommit upp i diskussionen (ev. kommer den igdang igen)

Ja da har vi kommit till slutet och skulle vilja tacka er for er medverkan
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Bilaga 2
Telefonintervju — VUXNA (foridldrar med barn)

Hej, jag ringer frdn Lantbruksuniversitetet pa Alnarp. Vi héller pa med en studie om
fyrhjulingar, dir vi forsoker hitta orsakerna till alla olyckor med fyrhjulingar, och forsdka
hitta strategier for att forhindra dem.

Sd min frdga dr om Ni har nagon fyrhjuling i familjen,
........ och i sd fall om Ni skulle vilja delta i studien/ delge Era tankar, i form av en kortare
telefonintervju kring anvindandet av fyrhjulingar?

(Om inte - D4 far jag tacka dig for detta svar och ringa vidare.....)

o Fragorna tar ca 10 - 20 min beroende pd om det finns barn som kor i familjen, och jag
behover spela in vart samtal, for att kunna dokumentera, men du forblir helt anonym i studien.
Har Du tid att avsétta nu?

& Skulle Du kunna tidnka Dig att delta vid en annan tidpunkt, som vi kommer 6verens om? I s
fall kan jag maila / skicka fragorna till Dig i forvég, sé dr Du lite mer forberedd om Du sé vill.

Om négot barn kor skulle vi girna vilja stilla ndgra fragor till dem ocksa?

Vi skickar en Trisslott som Tack for besvaret!

(Starta bandning):

o Ar du pappa/ mamma, morfar/fm/ mm..... eller barn i familjen? (Om barn friga efter
fordlder)

& Vilka fyrhjulingar har ni? (fraga dven efter barnfyrhjulingar) (deras egna definitioner)

Vem anvénder vilka fyrhjulingar till vad?
2.0 Vilka ér det som kor vilka fyrhjulingar hos er?

2.1 Finns det barn som kor, i vilka aldrar? Om nej: Varfor? Beritta hur du
tanker?

2.2 Vad anvinds de till, ge exempel?
2.3 Lénar ni ut dem till andra? Varfor/ varfor inte?
Kénner de till riskerna med fyrhjuling?

1.0 Upplever du att det finns nagra risker med de/den fyrhjuling ni har i familjen?
Kan du beritta for mig om det

1.1 Hur fick du reda pé ev. risker? (om nej hoppa dver denna fraga)

1.6 Finns det tillrackligt med information om risker/ vet Du var Du kan hitta/ var skulle Du
vilja att informationen fanns? Fick du sjdlv information nér du kopte?

1.2 Anvénder du nédgon skyddsutrustning? (Hjalm, skyddsbage, ....)

1.3 Har du gétt ndgon kurs eller informationsaktivitet? Vilka?
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1.4 Har ni upplevt nagra olyckor eller incidenter i familjen? Berétta!
1.5 Hur kunde de ha forhindrats?

1.7 Hur ser Du pa alkohol och anvédndning av fyrhjulingar? (Retorisk friga — Véldigt ménga
av olyckorna och dodsfallen ir ju alkoholrelaterade. Hur tanker Du kring det? )

Om ej barnen/inga barn, anvinder fyrhjuling = ¢4 till snabbfrdgorna!

OM BARN KOR :

Vilka grénser sétter man for barnens anvindande?
3.0 Beritta om dina regler kring barns kérning med fyrhjuling?
3.1 Har du och din fru/man olika dsikter om granssittning?
3.2 Var (vilken miljé/plats) ndgonstans tycker du att det r mest risker?
3.3 Har ni olika regler for olika aldrar? Ge exempel?
3.4 Hur tycker du att fordldrar skall se till att barnen héller sig till reglerna?
3.5 Ar du en bra forebild och anvinder hjilm nir du kor fyrhjuling?
Hur 14r man barn att kéra, om risker, nar kor barnen sjdlva?
4.0 Beritta hur era barn/ungdomar har lart sig att kora fyrhjuling?
4.1 Hur tidigt kan man borja?
4.2 Nér kan man kora sjalvstindigt (utan standig uppsikt)? Vad avgor det?

4.3 ("viss teknik™) Var det ndgot som var sdrskilt svart, nir de skulle ldra sig
kora?

4.4 Hur larde du dig sjalv?

Hos vem ligger ansvaret for sdkerheten, vad far den kosta? Obs barn!

5.0 Vem tycker du har ansvar for sékerhet, vid anvédndningen av fyrhjulingen?
................. Bara Du?

(forélder, tillverkaren, séljaren, myndigheter?)
5.1 Nér kan barnen ta helt ansvar/ mogna f0r..... sjdlva?
5.2 Vad tycker du om sékerhetsutbildning for fyrhjuling? Vad far den kosta?

5.3 Skulle du som fordlder kunna tinka dig att g& en sddan? Hur skulle den vara
utformad?

5.4 Hur mycket fér sidkerhetsutrustningen kosta ( OBS BARN)? hjilm, ryggskydd, bage?

Nu kommer jag att sdga ndgra pastdenden som jag vill att du skall antingen halla med om eller
el

Om du héller med helt svarar du 1
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Om du héller med till viss del svarar du 2
Om du till viss del inte héller med sa svarar du 3

Om du inte haller med alls svarar du 4

a) Jag kinner mycket vl till riskerna med fyrhjulingar

Svar: 1 2 3 4 (Svarringas in)

b) Barn som kor fyrhjuling far léra sig av sina misstag

Svar: 1 2 3 4 (Svarringas in)

c) De flesta vuxna foregér med gott exempel da de kor fyrhjuling

Svar: 1 2 3 4 (Svarringas in)

d) Man fér léra sig leva med riskerna med fyrhjulingar.

Svar: 1 2 3 4 (Svarringas in)

e) En fyrhjulingsforare bor vara beredd att ta risker.

Svar: 1 2 3 4 (Svarringas in)

f) De flesta vuxna sétter for lite granser for korning med fyrhjuling (for barnen)

Svar: 1 2 3 4 (Svarringas in)

g) Ménga unga trotsar riskerna med fyrhjulingar

Svar: 1 2 3 4 (Svarringas in)

h) Det gér inte att gora ndgot at olyckorna med fyrhjulingar
Svar: 1 2 3 4 (Svarringas in)

o Kvinna/ man
o Alder:

o Lantbruk/ej lantbruk

Barn som kor?? Mgjlighet att intervjua?
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Bilaga 3

Telefoninterviju — barn 5-15 ar

Hej jag horde av mamma/pappa att du ocksé kor fyrhjuling. Hur gammal ar du?

D4 undrar jag, om du kan svara pd nigra frdgor? Det tar ca 10 min och jag kommer att spela
in vért samtal. Jag har stimt av med mamma/pappa om detta. Ar det ok?

Jag kommer att frdga dig om fyrhjulingar, for att fa reda pa mer hur de anvénds. Vi har ett
forskningsprojekt som handlar om sikerhet for fyrhjulingar.

(Starta bandning)

1.0 Vilken fyrhjuling kér du? (Ar det flera olika?)
1.1 Fér du kora fyrhjulingen utan att ndgon dr med? Vem dr med?
1.2 Beritta for mig var du brukar kéra?
1.3 Kénner du att det ar svart eller farligt att kdra pa nagot stille? Var?

1.4 Har pappa eller mamma sagt att du inte far kora pa vissa stillen eller pa ett visst sétt?
Beritta for mig om det

1.5 Vad ér det roligaste att géra med fyrhjulingen?

2.0 Vet du om det dr ndgot man skall vara forsiktig med da man kor fyrhjuling?
Kan du berétta for mig om det. (Finns det mer man skall tinka pa?)

2.1 Hur gor du for att det skall gé bra och inte hdnda nagot farligt?
2.2 Anvinder du hjdlm, vad har du mer pa dig?

2.3 Har du varit med om nagon olycka? Beritta hur det gick till?

3.0 Vem har lart dig kora fyrhjuling? Hur gjorde ni da? Var det svart?
3.1 Hur gammal var du nér du borjade kora fyrhjuling?
3.2 Vad dr det viktigaste att komma ihdg d& man skall ldra sig kora den?

3.3 Fér ndgon annan lana din fyrhjuling, vem?

S4, det var allt! Tack for att jag fick friga Dig! Har Du mamma/pappa i nérheten, sé kan jag
sdga tack?
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